WEXS L HoL We- S0

Numele si prenumele verificatorului atestat 7 oUM; 7_
Ing. MORLOVA D. DUMITRU Nr. 121 data 1268 "\"gymr ._; Ay
DANIEL . VeS8
Adresa: Bucuresti, Sector 2, Str.Stolnicul (Conform reglstrulul d dénta) i O % zvf\\i
Vasile, nr.2, bl.33, sc.1, et.1, ap.3 Certificat de atestare Sep% \% I&Iﬁ i p ;g
Telefon: 0734 050 340 % ,2 7 1 'L. oty
REFERAT o R 5’/
Privind verificarea de calitate la cerintele A4.2 B2.2 D2.2 a obiectului: %, ‘NG W &{;@d@
" ‘CATORDE
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Poduri/pasarele pietonale peste paraul Dambu
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1. Date de identificare:

- Proiectant general: S.C. URBAN SCOPE S.R.L.
- Beneficiar: U.A.T. MUNICIPIUL PLOIESTI
- Investitor: U.A.T. MUNICIPIUL PLOIESTI
- Amplasament: Asigura legatura intre Strada Cornatel si Strada
Apelor, Mun. Ploiesti, Jud. Prahova
- Data prezentirii proiectului pentru verificare: 11.09.2025
- Numar Proiect: 451
2. Caracteristicile principale ale proiectului si ale constructiei:
SITUATIA EXISTENTA

Beneficiarul doreste amenajarea zonei aferente paraului Dambu din Municipiul Ploiesti, prin lucréri de
decolmatare, reabilitarea si amenajarea malurilor pardului si a zonelor adiacente, reabilitarea partii
carosabile a strazilor adiacente, amenajarea de trotuare si piste de biciclete precum si a podurilor si
pasarelelor pietonale existente ce traverseaza paraul Dambu.

Pe traseu au fost identificate 4 lucrari de arta, pod si pasarele pentru traversarea paraului Dambu, una
dintre acestea fiind o pasarela metalica realizata in 2022 — 2023, care se mentine si la care nu se intervine

in cadrul prezentei investitii.
Totodata, s-a proiectat o noua pasarela pietonala in zona strazii Oborului.

POD PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII OBORULUI

Podul peste paraul Dambu este situat in Municipiul Ploiesti, judetul Prahova si asigura legatura intre
strada Oborului, Strada Apelor si Strada Cornatel.

Nu se cunoaste cu exactitate anul constructiei podului, insa, se apreciaza ca acesta a fost construit in
anii 1980. Podul este in aliniament gi traverseaza aproximativ normal albia paraului Dambu.

Podul are 1 deschidere de 14,20m, iar lungimea totala a lui este de 18,38m.

Latimea totala a podului este de 8,12m avand o parte carosabila de 6,06m si doua trotuare de 0,83m si
doua lise de parapet de 0.20m.

Schema statica este de grinzi simplu rezemate.

In sectiune transversala suprastructura podului este alcatuita din 7 grinzi prefabricate din beton armat
(fasii cu goluri) cu lungimea L=13,60m, inaltimea de 0,72m.

Grinzile sunt solidarizate prin intermediul a doua antretoaze de capat cu latimea de 0.30m si prin
bulbul de beton turnat intre fasii (suprastructura nu prezinta placa de suprabetonare).

Pe fasiile marginale, podul este prevazut cu elemente prefabricate de trotuar ce prezinta lise cu latimea
de 0.20m pentru sustinerea parapetilor pietonali din teava rotunda.

Suprastructura reazama pe infrastructuri prin intermediul aparatelor de reazem din neopren (cate
doua aparate de reazem pentru fiecare grinda prefabricata tip fasie cu goluri).
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Infrastructura podului este reprezentatd de 2 culee masive din beton armat fundate cel mai probabil
direct. Culeele au elevatii masive din beton armat si sunt prevazute cu banchete de rezemare si ziduri
intoarse de cca. 2,00m lungime. Longitudinal albiei, culeele au 8,10m lungime masurata la culeea C2 (mal

stang).
Rezemarea suprastructurii podului pe culee se face prin intermediul aparatelo
P4
neopren. Culeele nu sunt prevazute cu opritori antiseismici. /.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu ajutorul zidurilor intoarse si a tahizg¢lor din ,;amant
placate cu dale prefabricate in zona podului.

Lipsesc casiurile si scarile de acces sub pod.

Calea pe pod si trotuare este din beton asfaltic.

Latimea totala a podului este de 8,12m fiind alcatuita dintr-o parte carosabila de 6,06m, doua trotuare
de 0,83m si doua hse de parapet cu latimea de 0.20m pe care sunt montate parapete pietonale metalice din
teava rotunda.

La marginea partii carosabile sunt prevazute borduri din beton.

Intre partea carosabila si trotuar nu exista montat parapet de protectie a pietonilor.

Evacuarea apelor de pe partea carosabila se realizeaza gravitational prin intermediul pantelor spre
capetele podului.

Calea pe rampe este realizatd beton asfaltic.
In prezent pe pod sunt instituite restictii de tonaj 3,5to si semnalizarea circulatiei in ambele sensuri pe

pod. Restrictia de tonaj este semnalizata doar pe rampa dinspe strada Cornatel. Rampa dinspre Strada
Oborului si Apelor asigura legatura cu sensul giratoriu existent.

In zona podului albia paraului Dambu a fost amenajata insa, in prezent, aceasta este partial colmatata
(in special in amonte de podul expertizat) si acoperita de vegetatie si deseuri.

Malurile sunt din taluze din pamant pe ambele parti ale paraului, atat in amonte cat si in aval de pod.

Scurgerea apei se realizeaza cu dificultate din cauza obturarii albiei cu pamant.

In amonte exista un pod boltit foarte degradat. Elementele cazute ale podului boltit au blocat partial
albia determinand colmatarea acesteia in special in amonte de podul expertizat pe cca. 50-60% din latimea
acesteia.

Tot in amonte se afla o gura de deversare, cel mai probabil de la gurile de scurgere de pe strada Apelor.

Totodata, la capatul dinspre sensul giratoriu (strada Oborului/Apelor), podul este prevazut cu o
trecere de pietoni insa prezenta acesteia este semnalizata doar prin indicator, marcajele orizontale lipsind
in totalitate.

In zona podului sunt prezente retele de utilitati:

- instalatii electrice aeriene sustinute de stalpi din beton armat, cabluri de telecomunicatii,
amplasate pe strazile adiacente podului;

- in aval, la o distanta foarte mica de pod (cca. 15 cm), este prezenta o conducta de utilitati.
Aceasta nu este ancorata de pod insa strapunge taluzele pereate cu dale.

- pe ambele strazi adiacente podului sunt prezente guri de scurgere pentru evacuarea apelor
pluviale;

- pe ambele strazi adiacente podului sunt prezente diverse capace de camine care indica
prezenta retelelor subterane in zona podului.

Podul prezinta o serie de defecte si degradari ce se regasesc in expertiza tehnica intocmita in
septembrie 2025 de expert tehnic A4, B2, D — poduri, ing. Diaconu Ion Dumitru.

Podul este amplasat pe un drum incadrat in clasa tehnici IV conform tabelului 1 din ,,Norme tehnice
privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor” aprobate cu ordinul nr. 1296/2017 de

Ministerul Transporturilor. U
Conform expertizei tehnice intocmite podul are un 1Iﬁce destare?@mﬁ%IST 23 si se incadreazd in
clasa de stare tehnici IV. X\4 O\f\AN lg . Q

Conform art. 21 din ,Instructiuni tehnice p *i aﬁ}péa stafii tehn St unui pod” 1nd1cat1v AND
522-2002, podul se afld intr-o stare NESATISF L‘k

avansatd de degradare. N
'l
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PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII BADESTI JES——

Pasarela pietonala metalica peste paraul Dambu este situata in Municipiul Ploiesti, judetul Prahova’ si
asigura legatura pietonala intre Strada Apelor si Strada Cornatel. ' <5 '

Nu se cunoaste cu exactitate anul constructiei pasarelei, insa, se apreciaza ca acesta @ fost construita in
anii 1970-1980. ' s

Pasarela este in aliniament si traverseazi normal albia paraului Dambu.

Nivelul caii pasarelei este situat aproximativ la nivelul caii celor 2 strazi adiacente.

Pasarela pietonala metalica are 1 deschidere cu lungimea de 14,40m si a fost masurata intre axele
montantilor de capat. Distantele de la acestia si calea strazilor adiacente (Cornatel si Apelor) este de 5,40m
pe malul drept (strada Cornatel) si 2,85m pe malul stang (strada Apelor).

Latimea caii este de 1,50m insa latimea maxima este de 3,00m, masurata in dreptul contravantuirilor
transversale ale grinzilor principale. T

Suprastructura pasarelei pietonale este integral metalica. /?,;7" 5 oUM/ A N

In sectiune transversala suprastructura pasarelei este alcatuita din 2 grinzif;éuvz%r.e‘EiWnﬁd{ne X
constanta, cale jos. / A, O S Iq % .

Distanta dintre punctele extreme ale talpilor inferioara si superioara este deé5§rr(m. ‘;‘0‘ g/ \ ‘,'éf

m
r-

Toata structura metalica este sudata. { 3 Nr 1 578 ,::
Elementele grinzilor principale sunt alcatuite astfel: \ = ' bl J
- Talpa superioara din doua corniere L60x60x6; " ¥ A1 O /
- Talpa inferioara din doua profile U12; \X ot L R d{o 74
- Montantii si diagonalele sunt formate din cate doua corniere L46x@‘ , A;.G it 4
Toate elementele mentionate mai sus sunt distantate la 7mm una de alta si prevazute.l A MDGHIT] cu

gusee de aceeasi grosime.
Transversal suprastructurii sunt prevazute un numar de elemente cu rol de antretoaze, insa acestea nu

sunt pozitionate la nodurile grinzilor. Elementele transversale, cate doua la fiecare nod, sunt dispuse la cca.
25¢m de nodurile 1,3,5 si 7, si cca. 43cm la nodurile 2,4,6. Toate aceste noduri au cate 2 asemenea elemente
transversale. Lungimea elementelor transversale este de 1720mm.

Langa nodurile 0 si 8 este prevazut cate un singur element de legatura.

Toate aceste elemente transversale sustin calea.

Stabilitatea transversala a celor doua grinzi cu zabrele este asigurata de 4 antretoaze U10 cu lungimi de
3000mm, prevazute la capete cu contravantuiri L6ox60x6mm. Aceste 4 antretoaze sunt dispuse langa
nodurile o, 3, 5 si 8.

Calea este formata din elemente de tabla gaurita cu grosimea de 7mm.

Lateral, calea este limitata de longrine L60x60x6mm.

Ambele capete ale suprastructurii metalice sunt inglobate in cele doua maluri. Astfel, cele 2 culei si
reazemele acestora nu au putut fi examinate. Cel mai probabil, culeile sunt din beton, fundate direct.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu ajutorul taluzelor din pamant.

Lipsesc casiurile si scarile de acces sub pasarela.

Grinzile cu zabrele indeplinesc si rol de parapeti pietonali.

Rampele de acces la pasarela pietonala sunt constituite din trotuarul strazii Cornatel, pe malul drept,
respectiv de acostamentul strazii Apelor, pe malul stang. Calea pe rampe este din beton asfaltic (rampa
dinspre strada Cornatel) respectiv din pamant (rampa dinspre strada Apelor).

Evacuarea apelor de pe partea carosabila se realizeaza gravitational prin intermediul caii (tabla
gaurita).

In zona pasarelei sunt prezente retele de utilitati:

. instalatii electrice aeriene sustinute de stalpi din beton armat, cabluri de telecomunicatii,
amplasate pe strazile adiacente podului;
- conducta de gaz cu diametrul de 500mm in aval de pasarela;
- 3 conducte de dimensiuni mai reduse in amonte de pasarela.
In zona pasarelei albia paraului Dambu a fost amenajata insa, in prezent, aceasta este degradata si

acoperita de vegetatie si deseuri.
Malurile sunt din taluze din pamant pe ambele parti ale paraului, atat in amonte cat si in aval de pod.
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Pasarela prezinta o serie de defecte si degradari ce se regasesc in expertiza tehmca}mgmna in

septembrie 2025 de expert tehnic A4, B2, D — poduri, ing. Diaconu lon Dumitru. % “r‘n\tﬁ h
/ \.53 —~—\\
Conform expertizei tehnice pasarela pietonala are un indice de stare tehnica IST —;r‘.é‘ibsl e.c ;nt:a.dl eaLu
in clasa de stare tehnica IV - NESATISFACATOARE. T,-.;f (CS /

Conform art. 18 din “Instructiunile tehnice pentru stabilirea stirii tehnice a unui pad" indicativ AND

522-2002, podurile care prezinta degradari cu depunctare maxima de 10 puncte se va ihcadra in-clasa

tehnica V - CRITICA, indiferent de valoarea indicelui total IST, si necesita inlocuirea sau consolidarea
structurii de rezistenta afectata de degradare.

PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN ZONA DEPOZITULUI KOBER

Pasarela pietonala peste paraul Dambu, in zona depozitului Kober este situata in Municipiul Ploiesti,
judetul Prahova, si asigura legatura pietonala intre Strada Apelor si Strada Cornatel.

Nu se cunoaste cu exactitate anul constructiei pasarelei, insa, se apreciaza ca acesta a fost construita in
anii 1970-1980.

Pasarela este in aliniament si traverseazi normal albia paraului Dambu.

Accesul se face prin intermediul scarilor la ambele capete: pe malul drept — 7 trepte, pe malul stang — 3
trepte.

Pasarela pietonala din beton are 1 deschidere de 16,80m, iar lungimea totala (inclusiv cele doua scari
de acces) este de 19,60m. In plan orizontal, lungimea scarii de pe malul drept este de cca. 2,20m, iar cea de
pe malul stang de cca. 0,60m.

Latimea totala a a pasarelei este de 3,10m astfel:

- latime utila destinate circulatiei pietonale - 1,50m;
- lise de parapet — 2x0,20m;
- 2 zone destinate sustinerii de conducte, situate deasupra fasiilor cu goluri marginale, cu
Jatimea de 2x 0,60m.
In prezent pe pasarela se afla o singura conducta metalica, cu diametrul de 300mm, dispusa in partea
aval.

Schema statica este de grinzi simplu rezemate.

In sectiune transversala suprastructura pasarelei este alcatuita din 3 grinzi prefabricate din beton
armat (fasii cu goluri) cu lungimea L=15,60m, inaltimea de 0,72m solidarizate prin intermediul unei placi
de suprabetonare pe zona mediana a prin 2 antretoaze de capat cu latimea de 0,60m.

La partea superioara a fasiilor cu goluri este amenajata o cale pietonala cu latimea de 1.50 si 2 lise
pentru montarea parapetilor pietonali cu latimea de 0,20m fiecare. Pe aceasta zona mediana, cu latimea de
1.90m, este turnata o placa de suprabetonare cu grosimea de 10 cm. Deasupra fasiilor marginale sunt
amenajate 2 zone destinate sustinerii de conducte de utilitati, cu latimea de 0,60m fiecare, in prezent
existand o conducta metalica doar pe partea aval a pasarelei.

Suprastructura reazama direct pe infrastructuri prin intermediul unui strat de mortar.

Infrastructura podului este reprezentatd de 2 culee masive fundate cel mai probabil direct.

Culeea de pe malul stang este vizibila, este din beton armat, prevazuta cu barichete de-rezemare

turnate in trepte, in timp ce culeea de pe malul drept nu este vizibila, fiind 1nglobat in MWn malul

de pamant. Longitudinal albiei, culeea are o lungime a elevatiei de 3,60m lunglmsv N\ AN/ O
Ambele culei sunt prevazute cu dispositive antiseismice metalice, v1z1b11er Q. \) 1P 4 7
Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu ajutorul taluzelor din pamgn \
Lipsesc casiurile si scarile de acces sub pod. i ‘ NT '%(K/ﬁ* 7 Hd
Calea pe pasarela este din betonul placii de suprabetonare. ‘& i ‘, p
Latimea totala a a pasarelei este de 3,10m astfel: i\ %\ "(r 17 ’ g.’/

- latime utila destinate circulatiei pietonale - 1,50m; 4’/,0 / "V G : “ : ?Q.

- lise de parapet — 2x0,20m;
- 2 zone destinate sustinerii de conducte, situate deasupra fasiilor cu gum“ ummglnale, cu

latimea de 2x 0,60m.
In prezent pe pasarela se afla o singura conducta metalica, cu diametrul de 300mm, dispusa in partea

aval.
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Pe lisele din beton armat cu latimea de 0,20m sunt montate parapete pietonale me‘_tadligegd-i;;tkeava

metalica rotunda. /}f\; S ANLEEN,

Rampele de acces la pasarela pietonala sunt constituite din scari din beton la ambele‘eapete: pe mahil
drept — 7 trepte, pe malul stang — 3 trepte. Scarile sunt din beton. A ;

Evacuarea apelor de pe partea carosabila se realizeaza gravitational, prin! intermediul -pantei
longitudinale. \ -

Totodata, la capatul dinspre strada Cornatel, pasarela este prevazuta cu o trecere de pietoni.

In zona podului sunt prezente retele de utilitati:

- instalatii electrice aeriene sustinute de stalpi din beton armat, cabluri de telecomunicatii,
amplasate pe strazile adiacente podului;

- in prezent pe pasarela se afla o conducta metalica, cu diametrul de 300mm, dispusa in zona
destinata din partea aval. Aceasta reazema pe fasia cu goluri prin intermediul unor scaune
metalice.

In zona pasarelei albia paraului Dambu a fost amenajata insa, in prezent, aceasta este degradata si

acoperita de vegetatie si deseuri.
Malurile sunt din taluze din pamant pe ambele parti ale paraului, atat in amonte cat si in aval de pod.
Pasarela prezinta o serie de defecte si degradari ce se regasesc in expertiza tehnica intocmita in
septembrie 2025 de expert tehnic A4, B2, D — poduri, ing. Diaconu Ion Dumitru.
Conform expertizei tehnice pasarela pietonala are un indice de stare tehnic/;‘é.ﬁST wwsq%éﬁdreazé
P, . " Al

in clasa de stare tehnica IV. & AN <
Conform art. 21 din ,,Instructiuni tehnice pentru stabilirea stérii tehnié’é@lﬂ&ﬁ)@& ;llédic;%i?'%?
522-2002, pasarela pietonala se afld intr-o stare NESATISFACATOA;?RE elemente “construdkivt

=iy
aflate Intr-o stare avansati de degradare. | 0! Nr 1 m
Sunt necesare lucriri de reabilitare, inlocuirea unor elemente. \ = \ N J
:\\ o/ #I/
\z%
Q*tg 7/

Yz
e e g S AN
o NG IS

SITUATIA PROIECTATA

In cadrul proiectului sunt prevazute lucrari de reabilitare/ inlocuire, in cgﬂﬁa&ﬁ) _structuri
prezentate in Capitolul - Situatie existenta si o pasarela metalica propusa intr-un amplasament nou.

Podul si pasarelele se incadreazi in categoria “C” — constructii de importanta normala — in
conformitate cu HGR nr. 766/1997 ,Regulament privind stabilirea categoriei de importantd a
constructiilor” si cu ,Metodologie de stabilire a categoriei de importantd a constructiilor”, elaborate de
INCERC, laborator SCB-BAP in aprilie 1996.

Lucrarile proiectate la pod si pasarele sunt in conformitate cu solutiile stabilite in cadrul expertizelor

tehnice intocmite.

POD PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII OBORULUI
Pod existent cu suprastructura alcatuita din 7 fasii cu goluri in sectiune transversala.

Solutiile propuse conform expertizei tehnice sunt urmatoarele:

Solutia 1 - suprastructura noua cu latimea caii de 7.80m si doua trotuare de 1.50m latime utila
fiecare; Infrastructura - consolidare prin camasuire si extindere pentru adaptare la noua suprastructura.

Solutia 2 - Recomandata - Pod nou din beton armat si precomprimat.

Solutia recomandata de catre expertul tehnic este solutia 2 — Pod nou din beton armat si

precomprimat.

Podul nou va avea o singura deschidere, cu o lungime totala de 20.11m, inclusiv zidurile intoarse, o
parte carosabila de 7.80m si doua trotuare cu latimea utila de 1.50m fiecare.

Suprastructura podului este simplu rezemata si este alcatuita in sectiune transversala din 10 grinzi
precomprimate tip I, avand inaltimea de 72cm si lungimea de 16.00m. Pentru asigurarea conlucrarii in
sectiune transversala s-a prevazut placa de supabetonare cu grosime variabila pentru asigurarea pantelor

transversale, grosimea minima fiind de 15cm.
Suprastructura reazema pe infrastructuri prin intermediul aparatelor de reazem din neopren.
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Calea pe pod si echipamente la nivelul caii e

Placa de suprabetonare asigura latimea necesara pentru realizarea a doua benzi j’e,_.,ci_rcuhﬁt’;w_;gate
una pe fiecare sens, latimea totala a caii fiind de 7.8om, si doua trotuare pietonale cu latimea utila'de
1.50m fiecare. .,

Peste placa de suprabetonare prevazuta cu hidroizolatie si pante corespunzatoare pentru scprgt_alzgé;‘l
apelor se realizeaza stratele caii pe pod. i 14 :‘/

Calea pe pod va avea urmatoarea alcatuire: -

- 4cm — Beton asfaltic pentru poduri (BAP16) &

- 4cm - Beton asfaltic pentru poduri (BAP16)

- 3cm - Protectie hidroizolatie din beton asfaltic BA8

Pentru realizarea trotuarelor, denivelate fata de partea carosabila, se foloseste beton de umplutura
peste care s-a prevazut un strat de BA8 de 3cm grosime. Preluarea diferentelor de cota se face prin
prevederea de borduri prefabricate 20x25 amplasate la marginea partii carosabile. In umplutura
trotuarului sunt prevazute tevi pentru utilitati.

Rosturile pe cele doua culei vor fi prevazute cu dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie

etanse.
La marginea partii carosabile, pe ambele parti, au fost prevazuti parapeti directionali avand un nivel

de protectie H4B.
Pe ambele parti ale podului au fost prevazuti la exterior parapeti pietonali si panouri de Rrotectie

pentru siguranta pietonilor. y e OUM/ 7,
Infrastructura este reprezentata de culei din beton armat fundate direct? \Y g Re,

Culeele sunt prevazute cu ziduri de garda si ziduri intoarse scurte din befony mq@)ﬂ(\g/,q N Q?

Ot e

Banchetele de rezemare a grinzilor sunt prevazute cu opritori antiseisn iciu :
Toate elementele infrastructurilor ce vin in contact cu pamantul vor fi hidioi ol%e COTRPR I
o r.AN~ = |
Racordarea cu terasamentele \ S \ Yy ]
O N . e s |
Racordarea podului cu terasamentele se realizeaza cu sferturi de con peredte’ \'7A N7 ' )
Se prevede racordarea elementelor geometrice ale podului cu elementelézeomatrits’ ale sira /1
i . : AT T 4
adiacente la capetele podului. '7/0,(; NGiw {:’?QLO//

Se prevad placi de racordare pentru asigurarea tranzitiei de la mediu rigid la media é%J@B_?E/ e

Se prevad scari de acces sub pod din beton. o

Scurgerea apelor se realizeaza prin pantele transversale si longitudinale ale podului apele fiind dirijate
catre sistemul de canalizare pluviala a strazilor adiacente.

Albia raului

Pe zona podului albia raului va fi profilata si amenajata cu pereu. Detaliile amenajarii fac parte din
proiectul de specialitate hidrotehnica.

Amenajarea albiei si podul au fost proiectate la debitul de 5%, pentru asigurarea completa impotriva
inundatiilor.

In solutia alternativa, in care se pastreaza infrastructurile existente si se schimba doar
suprastructura podului, aceasta va avea aceeasi alcatuire ca si in cazul podului nou iar infrastructurile vor fi
consolidate. Se va avea in vedere extinderea si adaptarea culeelor existente pentru racordarea la noua
suprastructura a podului. Vor fi injectate toate fisurile, se prevad reparatii cu mortare speciale si
pasivizarea armaturilor iar suprafetele de beton vechi ce intra in contact cu betonul nou turnat vor fi
pregatite conform normelor si vor fi prevazuti conectori introdu-si in gauri perforate matate cu rasini

epoxidice.
Solutia recomandata, de executie a unui pod nou, are avantajul unei durate de exploatare mult mai
mari, de minim 100 ani, in comparatie cu solutia alternativa, care asigura o durata de exploatare de minim

30 ani, in conditiile unor diferente mici ale costurilor de implementare. Totodata prin inlocuirea completa
a podului si adoptarea unei deschideri mai mari, se asigura imbunatatirea conditiilor de scurgere a apei in

zona podului.
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PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN APROPIEREA STRAZII OBORULUI{PASARELA
NOUA) L8

Pasarela noua cu latimea utila a caii de 4.00m (2.50m pietonal + 1.50m pt. biciclete) cu infrastructurs
din beton si beton armat si suprastructura realizata:

Solutia 1 - recomandata — metalica;

Solutia 2 - din beton /mixta.

Solutia recomandata este solutia 1 — Pasarela cu latimea utila a caii de 4.00m cu tablier metalic si
infrastructuri din beton si beton armat.

Suprastructura pasarelei
Tablierul are o latime totala de 4.30m, lungimea de 18.00m si este alcatuit din elemente de otel S355.

Au fost prevazute 4 grinzi principale de tip I in sectiune transversala cu inaltimea de 500mm, la o
distanta interax de 1.35m si grinzi secundare din profile IPE 120, transversal, la o distanta de 2.25m in

lungul pasarelei.
Grinzile principale, vor fi realizate din tabla groasa si vor fi rigidizate in dreptul fiecarei grinzi

secundare.
Tablierul metalic va fi contravantuit in plan cu elemente L 70 x 70 x 5mm, cu imbinari articulate.
Protectia anticoroziva a tablierul se va realiza prin vopsire.
Calea pasarelei si echipamente la nivelul caii
Pardoseala pasarelei (calea) va fi alcatuita din tabla striata cu grosimea de 5mm, care va rezema pe

grinzi UNP100 dipuse la 340mm transversal.
Se asigura o latime utila de 4.00m pe pasarela, din care 2.50m este dedicata traficului pietonal si

1.50m traficului cu biciclete.
Pasarela este prevazuta cu parapeti avand inaltimea totala de 1.50m si 1.40m deda ﬁfvelulcgardoselei,
pentru asigurarea sigurantei atat a pietonilor cat sia biciclistilor, cu o mana curenta lagbicled s%td*}aﬁocm
pentru facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitati si a copiilor, doar pe p&ﬁe@&mni ietor da ﬁs@tea
de jos, pe o inaltime de 25 cm va fi prevazuta cu tabla plina pentru a impiedic Hé@ ar i’lﬂr big@t lor
intre elementele parapetului. f ~ [ WY 1 Y )
Infrastructura este reprezentata de culei din beton armat fundat . ﬁfmt. N o
Culeele sunt prevazute cu ziduri de garda si ziduri intoarse scurte din tonarmat, &5 Y |
Banchetele de rezemare a grinzilor sunt prevazute cu opritori antiselsmici. ¥ AR ,f"/ éu/
Toate elementele infrastructurilor ce vin in contact cu pamantul vor f’\i\\ oiip a rest ]

Rampele de acces Ny e 9
. S pr P ﬁr(aﬁo »
Pentru amenajarea rampelor de acces au fost prevazute ziduri de sprijin din heron armat fundate

r |

direct.
Pe zona rampelor de acces structura rutiera este similara cu cea utilizata pe restul traseului si face

obiectul proiectului specialitatea drumuri.

Pentru racordarea traseului pietonal din zona pasarelei cu trotuarul podului amplasat in aval la

capatul rampelor vor fi amenajate si scari de acces.
Albia raului

Pe zona pasarelei albia paraului va fi profilata si amenajata cu pereu. Detaliile amenajarii fac parte din
proiectul de specialitate hidrotehnica.

Amenajarea albiei si podul au fost proiectate la debitul de 5%, pentru asigurarea completa impotriva
inundatiilor.

In solutia alternativa, se propune realizarea suprastructurii din beton armat. In aceasta solutie
suprastructura pasarelei este reprezentata de doua grinzi din beton armat cu inaltimea h=1.40m si placa
din beton armat intre acestea, la partea de jos.

Solutia recomandata are avantajul unui cost mai mic de executie si o suprastructura mai supla si
mai adaptata scopului propus. Greutatea proprie redusa a tablierului reduce costurile si complexitatea
fundatiilor iar durata de executie atat a infrastructurilor cat si a suprastructurii este mult mai mica.
Totodata utilizarea otelului ofera posibilitatea adoptarii unor profile elegante, deschise si placute vizual,
aspecte importante in amplasamente urbane sau cand se urmareste un design modern.
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PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII BADESTI .5 .7 ﬁ:‘: .

Pasarela pietonala noua (care va inlocui pasarela metalica existenta) cu latimea utilaiﬁ.,léﬁ'i de 2.
f Lk

infrastructura din beton si beton armat si suprastructura realizata: ;
' E

Solutia 1 - recomandata - metalica; gl
s

Solutia 2 - din beton /mixta. AN,

Solutia recomandata de catre expertul tehnic este solutia 1 — Pasarela cu latimea utila a caii 8e 2.00m,

cu tablier metalic si infrastructuri din beton si beton armat.

Suprastructura pasarelei
Tablierul are o latime totala de 2.30m, lungimea de 18.00m si este alcatuit din elemente de otel S355.

Au fost prevazute 3 grinzi principale de tip I in sectiune transversala cu inaltimea de 500mm, la o
distanta interax de 1.025m si grinzi secundare din profile IPE 120, transversal, la o distanta de 2.25m in

lungul pasarelei. _
Grinzile principale vor, vor fi realizate din tabla groasa si vor fi rigidizate in dreptul fiecarei grinzi

secundare. . -
Tablierul metalic va fi contravantuit in plan cu elemente L 70 x 70 x 5mm, cg’iﬁl inﬁuﬁé%é}\\\\

y

Protectia anticoroziva a tablierul se va realiza prin vopsire. R 2 AN ‘

. e . . .s Ve \ O\J\ Lq . O\
Calea pasarelei si echipamente la nivelul caii /O /a1 Py NP\
Pardoseala pasarelei (calea) va fi alcatuita din tabla striata cu grosimq"é smmsy care va rezé‘a %{} 11|

grinzi UNP100, dipuse la 340mm transversal. | o ! Nr. 1 éﬁv/f ’ﬂ_“ [

Se asigura o latime utila de 2.00m pe pasarela, dedicata traficului pieto:i?l.ﬁ \ v M o/

Pasarela este prevazuta cu parapeti avand inaltimea totala de 1.30m si 1.20m de Ve lP}/do - 4
pentru asigurarea sigurantei pietonilor, cu o mana curenta la goem si altd %%gcp&%ﬁt‘iq,ﬁc ‘ ;“’éa
accesului persoanelor cu dizabilitati si a copiilor, pe ambele parti. C4 TOR‘ e’ '

Infrastructura este reprezentata de culei din beton armat fundate direct. e

Culeele sunt prevazute cu ziduri de garda si ziduri intoarse scurte din beton armat.

Banchetele de rezemare a grinzilor sunt prevazute cu opritori antiseismici.

Toate elementele infrastructurilor ce vin in contact cu pamantul vor fi hidroizolate corespunzator.

Rampele de acces
Pentru amenajarea rampelor de acces au fost prevazute ziduri de sprijin din beton armat fundate

direct.

Pe zona rampelor de acces structura rutiera este similara cu cea utilizata pe restul traseului si face

obiectul proiectului specialitatea drumuri.
Albia raului

Pe zona pasarelei albia raului va fi profilata si amenajata cu pereu. Detaliile amenajarii fac parte din
proiectul de specialitate hidrotehnica.

Amenajarea albiei si podul au fost proiectate la debitul de 5%, pentru asigurarea completa impotriva
inundatiilor.

In solutia alternativa, se propune realizarea suprastructurii din beton armat. In aceasta solutie
suprastructura pasarelei este reprezentata de doua grinzi din beton armat cu inaltimea h=1.40m si placa
din beton armat intre acestea, la partea de jos.

Solutia recomandata are avantajul unui cost mai mic de executie si o suprastructura mai supla si
mai adaptata scopului propus. Greutatea proprie redusa a tablierului reduce costurile si complexitatea
fundatiilor iar durata de executie atat a infrastructurilor cat si a suprastructurii este mult mai mica.
Totodata utilizarea otelului ofera posibilitatea adoptarii unor profile elegante, deschise si placute vizual,
aspecte importante in amplasamente urbane sau cand se urmareste un design modern.
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PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN ZONA DEPOZITULUI KOBER SN0

: 0 gy
Pasarela pietonala existenta cu suprastructura realizata din 3 fasii cu goluri in sectiune}l\f%ﬁ_s;ie’r’é&étf 2 ‘*@\

Jo &7

Solutia 1 - recomandata: Reabilitare pasarela prin reparatii fasii cu goluri, ‘tutnare placa de

suprabetonare cu lise de parapet si picurator pe ambele parti, respectiv consolidare infrastructura prin

/

camasuire;

Solutia 2 - toate lucrarile de la solutia 1 + inlocuire fasii cu goluri cu grinzi I de aceeasi lungime:si

inaltime.
Pasarela are o singura deschidere, cu o lungime totala de 16.80m.

Suprastructura pasarelei este simplu rezemata si este alcatuita in sectiune transversala din 3
grinzi de tip fasii cu goluri, avand inaltimea de 72cm si lungimea de 15.60m. Grinzile sunt prevazute cu
antretoaze din beton armat la ambele capete. Pentru asigurarea conlucrarii in sectiune transversala prin
proiect s-a prevazut placa de supabetonare cu grosime variabila pentru asigurarea pantelor transversale,
grosimea minima fiind de 10cm.

Fasiile existente vor fi reparate cu mortare speciale iar fisurile vor fi injectate. Se prevede de asemenea

protectia betonului cu vopsele speciale.
Placa de suprabetonare se realizeaza din beton armat turnat monolit si este prevazuta cu console la

exterior. L .
//,;,,,7 n UM/ rk \\\

Calea pe pasarela si echipamente la nivelul caii VKD
Placa de suprabetonare asigura realizarea a unei latimi a caii de 2.25m) i spgﬁ mﬁygu @u\\@;ta
. HONTARN

existenta in exteriorul caii. ¢
Peste placa de suprabetonare prevazuta cu hidroizolatie si pante co#ﬁesﬁ atodre pen | scurgreg)
apelor se realizeaza stratele caii pe pasarela. | O! Nr. A ‘ AN
Calea pe pasarela va avea urmatoarea alcatuire: \\ Y, A
- 3cm - Beton asfaltic BA8 \ 4‘\2) (42 2 0» S/
- gcm - Protectie hidroizolatie din beton asfaltic BA8 N / NG W '(.,Q‘ d: 7
Rosturile pe cele doua culei vor fi prevazute cu dispozitive de acoperire a"’ @Jsmjﬁiing@@ﬁatatie
etanse. T ———
Pe ambele parti ale pasarelei au fost prevazuti la exterior parapeti pietonali pentru siguranta
pietonilor.

Infrastructura
Culeele pasarelei vor fi consolidate prin camasuire cu beton armat iar dimensiunile vor fi

definitivate la faza de proiect tehnic in functie de dimensiunile existente, pe baza calculelor de rezistenta si
stabilitate. Vor fi injectate toate fisurile, se prevad reparatii cu mortare speciale si pasivizarea armaturilor,
iar suprafetele de beton vechi ce intra in contact cu betonul nou turnat vor fi pregatite conform normelor si
vor fi prevazuti conectori introdu-si in gauri perforate matate cu rasini epoxidice.
Rampele de acces

Pentru amenajarea rampelor de acces au fost prevazute ziduri de sprijin din beton armat fundate
direct.

Pe zona rampelor de acces structura rutiera este similara cu cea utilizata pe restul traseului si face
obiectul proiectului specialitatea drumuri.

Albia raului
Pe zona pasarelei albia raului va fi profilata si amenajata cu pereu. Detaliile amenajarii fac parte din

proiectul de specialitate hidrotehnica.
Amenajarea albiei si podul au fost proiectate la debitul de 5%, pentru asigurarea completa impotriva

inundatiilor.
In solutia alternativa, in care se pastreaza infrastructurile existente si se schimba suprastructura

pasarelei, aceasta va avea aceeasi alcatuire ca si in solutia 1, grinzile fasii cu goluri fiind inlocuite de grinzi
tip I de aceeasi inaltime si lungime.
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Solutia recomandata are avantajul unui cost si o durata de executie mai mici, in conditiile; . care
grinzile existente pot fi reparate si au capacitatea de preluare a incarcarilor in conformitate ¢t nﬂ'mie}e in
/

vigoare. / \ 8
{ \
3. Documente prezentate la verificare: |

I. Piese scrise pentru faza D.A.L.I. care cuprind: €30 S
- Borderou; ' '
- Memoriu tehnic;

I1. Piese desenate:
- Planuri pentru faza D.A.L.L;

4. Concluzii asupra verificérii:
In urma verificirii se considera ca proiectarea lucrérilor s-a ficut corespunzitor normelor

si cerintelor de proiectare, semnandu-se si stampilandu-se conform indrumatorului.

Am predat 3 exemplare Am primit 3 exemplare
VERIFICATOR TEHNIC ATESTAT Investitor / Proiectant

Ing. MOMQVA D%WMIEL
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Numele si prenumele verificatorului atestat M7
Ing. MORLOVA D. DUMITRU Nr. 121 data 12.09.2025 e ’5’(/
DANIEL . 1oAY CENANE g
Adresa: Bucuresti, Sector 2, Str.Stolnicul (Conform reglstrulu*;'- dervidenta} e "‘? x
Vasile, nr.2, bl.33, sc.1, et.1, ap.3 Certificat de atestare SefiaCAV Nr. 105787 8- T m ;'
Telefon: 0734 050 340 ! E"*—Tf‘_f - f

REFERAT \ 2 A S

Privind verificarea de calitate la cerintele A4.2 B2.2 D2.2 a obiectului:

~Amenajarea zonei aferente paraului Dambu prin lucriri de decolmiatare;cat si
reabilitarea si amenajarea malurilor paraului si a zonelor adiacente”
Poduri/pasarele pietonale peste pardaul Dambu

Faza: D.A.L.IL.
1. Date de identificare:

- Proiectant general: S.C. URBAN SCOPE S.R.L.
- Beneficiar: U.A.T. MUNICIPIUL PLOIESTI
- Investitor: U.A.T. MUNICIPIUL PLOIESTI
- Amplasament: Asigura legatura intre Strada Cornatel si Strada
Apelor, Mun. Ploiesti, Jud. Prahova
- Data prezentiirii proiectului pentru verificare: 11.09.2025
- Numar Proiect: 451
o, Caracteristicile principale ale proiectului si ale constructiei:
SITUATIA EXISTENTA

Beneficiarul doreste amenajarea zonei aferente paraului DAmbu din Municipiul Ploiesti, prin lucréri de
decolmatare, reabilitarea si amenajarea malurilor pardului si a zonelor adiacente, reabilitarea partii
carosabile a strazilor adiacente, amenajarea de trotuare si piste de biciclete precum si a podurilor si
pasarelelor pietonale existente ce traverseaza paraul Dambu.

Pe traseu au fost identificate 4 lucrari de arta, pod si pasarele pentru traversarea paraului Dambu, una
dintre acestea fiind o pasarela metalica realizata in 2022 — 2023, care se mentine si la care nu se intervine
in cadrul prezentei investitii.

Totodata, s-a proiectat o noua pasarela pietonala in zona strazii Oborului.

POD PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZIT OBORULUI

Podul peste paraul Dambu este situat in Municipiul Ploiesti, judetul Prahova si asigura legatura intre
strada Oborului, Strada Apelor si Strada Cornatel.

Nu se cunoaste cu exactitate anul constructiei podului, insa, se apreciaza ca acesta a fost construit in
anii 1980. Podul este in aliniament i traverseazi aproximativ normal albia paraului Dambu.

Podul are 1 deschidere de 14,20m, iar lungimea totala a lui este de 18,38m.

Latimea totala a podului este de 8,12m avand o parte carosabila de 6,06m si doua trotuare de 0,83m si
doua lise de parapet de 0.20m.

Schema statica este de grinzi simplu rezemate.

In sectiune transversala suprastructura podului este alcatuita din 7 grinzi prefabricate din beton armat
(fasii cu goluri) cu lungimea L=13,60m, inaltimea de 0,72m.

Grinzile sunt solidarizate prin intermediul a doua antretoaze de capat cu latimea de 0.30m si prin
bulbul de beton turnat intre fasii (suprastructura nu prezinta placa de suprabetonare).

Pe fasiile marginale, podul este prevazut cu elemente prefabricate de trotuar ce prezinta lise cu latimea
de 0.20m pentru sustinerea parapetilor pietonali din teava rotunda.

Suprastructura reazama pe infrastructuri prin intermediul aparatelor de reazem din neopren (cate
doua aparate de reazem pentru fiecare grinda prefabricata tip fasie cu goluri).
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Infrastructura podului este reprezentat de 2 culee masive din beton armat fundate cel maj_probabil
direct. Culeele au elevatii masive din beton armat si sunt prevazute cu banchete de rezemare s Zidii
intoarse de cca. 2,00m lungime. Longitudinal albiei, culeele au 8,10m lungime masurata [a-euleea C2 (mifaldy,
stang).

Rezemarea suprastructurii podului pe culee se face prin intermediul aparatelor de reazem din
neopren. Culeele nu sunt prevazute cu opritori antiseismici.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu ajutorul zidurilor intoarse si a taluzelor din pamant
placate cu dale prefabricate in zona podului.

Lipsesc casiurile si scarile de acces sub pod.

Calea pe pod si trotuare este din beton asfaltic.

Latimea totala a podului este de 8,12m fiind alcatuita dintr-o parte carosabila de 6,06m, doua trotuare
de 0,83m si doua lise de parapet cu latimea de 0.20m pe care sunt montate parapete pietonale metalice din
teava rotunda.

La marginea partii carosabile sunt prevazute borduri din beton.

Intre partea carosabila si trotuar nu exista montat parapet de protectie a pietonilor.

Evacuarea apelor de pe partea carosabila se realizeaza gravitational prin intermediul pantelor spre
capetele podului.

Calea pe rampe este realizatd beton asfaltic.

In prezent pe pod sunt instituite restictii de tonaj 3,5to si semnalizarea circulatiei in ambele sensuri pe
pod. Restrictia de tonaj este semnalizata doar pe rampa dinspe strada Cornatel. Rampa dinspre Strada
Oborului si Apelor asigura legatura cu sensul giratoriu existent.

In zona podului albia paraului Dambu a fost amenajata insa, in prezent, aceasta este partial colmatata
(in special in amonte de podul expertizat) si acoperita de vegetatie si deseuri.

Malurile sunt din taluze din pamant pe ambele parti ale paraului, atat in amonte cat si in aval de pod.

Scurgerea apei se realizeaza cu dificultate din cauza obturarii albiei cu pamant.

In amonte exista un pod boltit foarte degradat. Elementele cazute ale podului boltit au blocat partial
albia determinand colmatarea acesteia in special in amonte de podul expertizat pe cca. 50-60% din latimea
acesteia.

Tot in amonte se afla o gura de deversare, cel mai probabil de la gurile de scurgere de pe strada Apelor.

Totodata, la capatul dinspre sensul giratoriu (strada Oborului/Apelor), podul este prevazut cu o
trecere de pietoni insa prezenta acesteia este semnalizata doar prin indicator, marcajele orizontale lipsind
in totalitate.

In zona podului sunt prezente retele de utilitati:

- instalatii electrice aeriene sustinute de stalpi din beton armat, cabluri de telecomunicatii,
amplasate pe strazile adiacente podului;
in aval, la o distanta foarte mica de pod (cca. 15 cm), este prezenta o conducta de utilitati.
Aceasta nu este ancorata de pod insa strapunge taluzele pereate cu dale.
pe ambele strazi adiacente podului sunt prezente guri de scurgere pentru evacuarea apelor
pluviale;
- pe ambele strazi adiacente podului sunt prezente diverse capace de camine care indica
prezenta retelelor subterane in zona podului.

Podul prezinta o serie de defecte si degradari ce se regasesc in expertiza tehnica intocmita in
septembrie 2025 de expert tehnic A4, B2, D — poduri, ing. Diaconu Ion Dumitru.

Podul este amplasat pe un drum incadrat in clasa tehnicd IV conform tabelului 1 din ,,Norme tehnice
privind proiectarea, construirea i modernizarea drumurilor” aprobate cu ordinul nr. 1296/2017 de
Ministerul Transporturilor. 2 OUMIrL S o .

irfdice de,stare‘?@nmi IST = 23 si se incadreazd in
clasa de stare tehnici IV. s oMANL - QO

Conform expertizei tehnice intocmite podul are yn
Conform art. 21 din ,Instructiuni tehnice peﬁt 8 aglkméa‘ Statii téh\ﬁ?@, unui pod” indicativ AND
522-2002, podul se afld intr-o stare NESATIS Fk O%E, 5}': e@pnitructive aflate intr-o stare
Yo 2

avansati de degradare. !] %
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PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII BADESTI

Pasarela pietonala metalica peste paraul Dambu este situata in Municipiul Ploiesti, judetul Prahova si
asigura legatura pietonala intre Strada Apelor si Strada Cornatel. !

Nu se cunoaste cu exactitate anul constructiei pasarelei, insa, se apreciaza ca acesta a fost construita in
anii 1970-1980. \

Pasarela este in aliniament si traverseazi normal albia paraului Dambu.

Nivelul caii pasarelei este situat aproximativ la nivelul caii celor 2 strazi adiacente.

Pasarela pietonala metalica are 1 deschidere cu lungimea de 14,40m si a fost masurata intre axele
montantilor de capat. Distantele de la acestia si calea strazilor adiacente (Cornatel si Apelor) este de 5,40m
pe malul drept (strada Cornatel) si 2,85m pe malul stang (strada Apelor).

Latimea caii este de 1,50m insa latimea maxima este de 3,00m, masurata in dreptul contravantuirilor
transversale ale grinzilor principale. / g

Suprastructura pasarelei pietonale este integral metalica. y r oUM; “\;\,\

In sectiune transversala suprastructura pasarelei este alcatuita din 2 grinz/i?éuvz?o'w& mmﬁ&ne\

i PR\ e L Q%
constanta, cale jos. - /0Ol p 4% \

Distanta dintre punctele extreme ale talpilor inferioara si superioara este de ,‘35 m. &0' N \

Toata structura metalica este sudata. o Nr. AQ 578 -’T p }:

Elementele grinzilor principale sunt alcatuite astfel: \ i v > = n/ f

- Talpa superioara din doua corniere L60x60x6; ¥ ';{; v, O g /
- Talpa inferioara din doua profile U12; ?}P ; f_[? {Q O\Q/,/
- Montantii si diagonalele sunt formate din cate doua corniere L4CV@§§‘$NT’ Gi \S "q‘?/*/,//

Toate elementele mentionate mai sus sunt distantate la 7mm una de alta si prevazutg%;w%ﬁﬁ cu
gusee de aceeasi grosime.

Transversal suprastructurii sunt prevazute un numar de elemente cu rol de antretoaze, insa acestea nu
sunt pozitionate la nodurile grinzilor. Elementele transversale, cate doua la fiecare nod, sunt dispuse la cca.
25¢m de nodurile 1,3,5 si 7, si cca. 43cm la nodurile 2,4,6. Toate aceste noduri au cate 2 asemenea elemente
transversale. Lungimea elementelor transversale este de 1720mm.

Langa nodurile 0 si 8 este prevazut cate un singur element de legatura.

Toate aceste elemente transversale sustin calea.

Stabilitatea transversala a celor doua grinzi cu zabrele este asigurata de 4 antretoaze U10 cu lungimi de
3000mm, prevazute la capete cu contravantuiri L60x60x6mm. Aceste 4 antretoaze sunt dispuse langa
nodurile o, 3, 5 si 8.

Calea este formata din elemente de tabla gaurita cu grosimea de 7mm.

Lateral, calea este limitata de longrine L60x60x6mm.

Ambele capete ale suprastructurii metalice sunt inglobate in cele doua maluri. Astfel, cele 2 culei si
reazemele acestora nu au putut fi examinate. Cel mai probabil, culeile sunt din beton, fundate direct.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu ajutorul taluzelor din pamant.

Lipsesc casiurile si scarile de acces sub pasarela.

Grinzile cu zabrele indeplinesc si rol de parapeti pietonali.

Rampele de acces la pasarela pietonala sunt constituite din trotuarul strazii Cornatel, pe malul drept,
respectiv de acostamentul strazii Apelor, pe malul stang. Calea pe rampe este din beton asfaltic (rampa
dinspre strada Cornatel) respectiv din pamant (rampa dinspre strada Apelor).

Evacuarea apelor de pe partea carosabila se realizeaza gravitational prin intermediul caii (tabla

P

—

\

gaurita).
In zona pasarelei sunt prezente retele de utilitati:
. instalatii electrice aeriene sustinute de stalpi din beton armat, cabluri de telecomunicatii,
amplasate pe strazile adiacente podului;
- conducta de gaz cu diametrul de 500mm in aval de pasarela;
- 3 conducte de dimensiuni mai reduse in amonte de pasarela.
In zona pasarelei albia paraului Dambu a fost amenajata insa, in prezent, aceasta este degradata si

acoperita de vegetatie si deseuri.
Malurile sunt din taluze din pamant pe ambele parti ale paraului, atat in amonte cat si in aval de pod.
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Pasarela prezinta o serie de defecte si degradari ce se regasesc in expertiza tehnica intocmita in
septembrie 2025 de expert tehnic A4, B2, D — poduri, ing. Diaconu Ion Dumitru.

Conform expertizei tehnice pasarela pietonala are un indice de stare tehnici IST = 22 si se incadreand
in clasa de stare tehnici IV - NESATISFACATOARE.

Conform art. 18 din “Instructiunile tehnice pentru stabilirea stirii tehnice a unui pod” indieatiyy ANB.
522-2002, podurile care prezinta degradari cu depunctare maxima de 10 puncte se va incad'b&én;’clqié
tehnica V - CRITICA, indiferent de valoarea indicelui total IST, si necesita inlocuireasat:conselidarga
structurii de rezistenta afectata de degradare. -

s

PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN ZONA DEPOZITULUI KOBER
Pasarela pietonala peste paraul Dambu, in zona depozitului Kober este situata in Municipiul Ploiesti,

judetul Prahova, si asigura legatura pietonala intre Strada Apelor si Strada Cornatel.

Nu se cunoaste cu exactitate anul constructiei pasarelei, insa, se apreciaza ca acesta a fost construita in
anii 1970-1980.

Pasarela este in aliniament si traverseazi normal albia paraului Dambu.

Accesul se face prin intermediul scarilor la ambele capete: pe malul drept — 7 trepte, pe malul stang — 3
trepte.

Pasarela pietonala din beton are 1 deschidere de 16,80m, iar lungimea totala (inclusiv cele doua scari
de acces) este de 19,60m. In plan orizontal, lungimea scarii de pe malul drept este de cca. 2,20m, iar cea de
pe malul stang de cca. 0,60m.

Latimea totala a a pasarelei este de 3,10m astfel:

- latime utila destinate circulatiei pietonale - 1,50m;
- lise de parapet — 2x0,20m;
. o zone destinate sustinerii de conducte, situate deasupra fasiilor cu goluri marginale, cu
latimea de 2x 0,60m.
In prezent pe pasarela se afla o singura conducta metalica, cu diametrul de 300mm, dispusa in partea

aval.

Schema statica este de grinzi simplu rezemate.

In sectiune transversala suprastructura pasarelei este alcatuita din 3 grinzi prefabricate din beton
armat (fasii cu goluri) cu lungimea L=15,60m, inaltimea de 0,72m solidarizate prin intermediul unei placi
de suprabetonare pe zona mediana a prin 2 antretoaze de capat cu latimea de 0,60m.

La partea superioara a fasiilor cu goluri este amenajata o cale pietonala cu latimea de 1.50 si 2 lise
pentru montarea parapetilor pietonali cu latimea de 0,20m fiecare. Pe aceasta zona mediana, cu latimea de
1.90m, este turnata o placa de suprabetonare cu grosimea de 10 cm. Deasupra fasiilor marginale sunt
amenajate 2 zone destinate sustinerii de conducte de utilitati, cu latimea de 0,60m fiecare, in prezent
existand o conducta metalica doar pe partea aval a pasarelei.

Suprastructura reazama direct pe infrastructuri prin intermediul unui strat de mortar.

Infrastructura podului este reprezentati de 2 culee masive fundate cel mai probabil direct.

Culeea de pe malul stang este vizibila, este din beton armat, prevazuta cu haiichete de rezemare
turnate in trepte, in timp ce culeea de pe malul drept nu este vizibila, fiind inglgbﬁt 'pMWn malul
de pamant. Longitudinal albiei, culeea are o lungime a elevatiei de 3,60m lungithe o Y AN/ ¢ Po)

Ambele culei sunt prevazute cu dispositive antiseismice metalice, vizibile/ J,’Q.. oL P : :

Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu ajutorul taluzelor din pam&n&’ joo \ &
Lipsesc casiurile si scarile de acces sub pod. f o g Nr. 1 519~ ,T
Calea pe pasarela este din betonul placii de suprabetonare. L\ 2 \- ST ’
Latimea totala a a pasarelei este de 3,10m astfel: \ ‘ éu

- latime utila destinate circulatiei pietonale - 1,50m; N 2. 74

- lise de parapet — 2x0,20m; “ATOR 0'6?

. 5 zone destinate sustinerii de conducte, situate deasupra fasiilor cu goluri-marginale, cu

latimea de 2x 0,60m.
In prezent pe pasarela se afla o singura conducta metalica, cu diametrul de 30omm, dispusa in partea

aval.
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Pe lisele din beton armat cu latimea de 0,20m sunt montate parapete pietonale metalice din teava
metalica rotunda. :
Rampele de acces la pasarela pietonala sunt constituite din scari din beton la ambele capete: pe malul
drept — 7 trepte, pe malul stang — 3 trepte. Scarile sunt din beton.
Evacuarea apelor de pe partea carosabila se realizeaza gravitational, prin  intermediul pantei
longitudinale. 4
Totodata, la capatul dinspre strada Cornatel, pasarela este prevazuta cu o trecere de pietoni.
In zona podului sunt prezente retele de utilitati:
- instalatii electrice aeriene sustinute de stalpi din beton armat, cabluri de telecomunicatii,
amplasate pe strazile adiacente podului;
- in prezent pe pasarela se afla o conducta metalica, cu diametrul de 300mm, dispusa in zona
destinata din partea aval. Aceasta reazema pe fasia cu goluri prin intermediul unor scaune

metalice.
In zona pasarelei albia paraului Dambu a fost amenajata insa, in prezent, aceasta este degradata si

acoperita de vegetatie si deseuri.
Malurile sunt din taluze din pamant pe ambele parti ale paraului, atat in amonte cat si in aval de pod.
Pasarela prezinta o serie de defecte si degradari ce se regasesc in expertiza tehnica intocmita in
septembrie 2025 de expert tehnic A4, B2, D — poduri, ing. Diaconu Ion Dumitru.
Conform expertizei tehnice pasarela pietonala are un indice de stare tehni(/:;frTST O ng;ac'hdr\eazé
in clasa de stare tehnica IV. g v°: AN \
Conform art. 21 din ,Instructiuni tehnice pentru stabilirea starii tehni;feé\u1713_(})843 gr{’&icati%N,
522-2002, pasarela pietonala se afld intr-o stare NESATISFACATOA{‘I.&( elerente ‘construgki
Q!

aflate Intr-o stare avansati de degradare. Nr
Sunt necesare lucriri de reabilitare, inlocuirea unor elemente. '}“ < \“V
>
SITUATIA PROIECTATA \%, :’Ui? LK
b //&‘/ W G ]\%‘" gl

In cadrul proiectului sunt prevazute lucrari de reabilitare/ inlocuire, in ea%f@ﬂc@?g,;ﬁfﬁcturi
prezentate in Capitolul - Situatie existenta si o pasarela metalica propusa intr-un amplaéefr‘ri’eht nou.

Podul si pasarelele se incadreazi in categoria “C” — constructii de importanta normala - in
conformitate cu HGR nr. 766/1997 ,Regulament privind stabilirea categoriei de importantd a
constructiilor” si cu ,Metodologie de stabilire a categoriei de importantd a constructiilor”, elaborate de
INCERC, laborator SCB-BAP in aprilie 1996.

Lucrarile proiectate la pod si pasarele sunt in conformitate cu solutiile stabilite in cadrul expertizelor

tehnice intocmite.

POD PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII OBORULUI

Pod existent cu suprastructura alcatuita din 7 fasii cu goluri in sectiune transversala.

Solutiile propuse conform expertizei tehnice sunt urmatoarele:
Solutia 1 - suprastructura noua cu latimea caii de 7.80om si doua trotuare de 1.50m latime utila

fiecare; Infrastructura - consolidare prin camasuire si extindere pentru adaptare la noua suprastructura.
Solutia 2 - Recomandata - Pod nou din beton armat si precomprimat.
Solutia recomandata de catre expertul tehnic este solutia 2 — Pod nou din beton armat si

precomprimat.

Podul nou va avea o singura deschidere, cu o lungime totala de 20.11m, inclusiv zidurile intoarse, o
parte carosabila de 7.80m si doua trotuare cu latimea utila de 1.50m fiecare.

Suprastructura podului este simplu rezemata si este alcatuita in sectiune transversala din 10 grinzi
precomprimate tip I, avand inaltimea de 72cm si lungimea de 16.00m. Pentru asigurarea conlucrarii in
sectiune transversala s-a prevazut placa de supabetonare cu grosime variabila pentru asigurarea pantelor

transversale, grosimea minima fiind de 15¢m.
Suprastructura reazema pe infrastructuri prin intermediul aparatelor de reazem din neopren.

Page 5 of 10



Calea pe pod si echipamente la nivelul caii
Placa de suprabetonare asigura latimea necesara pentru realizarea a doua benzi de cireulatieycate

una pe fiecare sens, latimea totala a caii fiind de 7.80m, si doua trotuare pietonale cu lalijjiéa—:itlﬂa.,dﬁ-
1.50m fiecare. RN A
Peste placa de suprabetonare prevazuta cu hidroizolatie si pante corespunzatoare pentru scurgeres
apelor se realizeaza stratele caii pe pod. S S :
Calea pe pod va avea urmatoarea alcatuire:
- 4cm — Beton asfaltic pentru poduri (BAP16)
- 4cm - Beton asfaltic pentru poduri (BAP16)
- 3cm - Protectie hidroizolatie din beton asfaltic BA8
Pentru realizarea trotuarelor, denivelate fata de partea carosabila, se foloseste beton de umplutura
peste care s-a prevazut un strat de BA8 de 3cm grosime. Preluarea diferentelor de cota se face prin
prevederea de borduri prefabricate 20x25 amplasate la marginea partii carosabile. In umplutura

trotuarului sunt prevazute tevi pentru utilitati.
Rosturile pe cele doua culei vor fi prevazute cu dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie

S

etanse.
La marginea partii carosabile, pe ambele parti, au fost prevazuti parapeti directionali avand un nivel

de protectie H4B.
Pe ambele parti ale podului au fost prevazuti la exterior parapeti pietonali si panouri.de protectie
pentru siguranta pietonilor. s e
Infrastrlfctura este reprezentata de culei din beton armat fundate direct."// O ?UAZI T”? N
Culeele sunt prevazute cu ziduri de garda si ziduri intoarse scurte din be;!orﬁ?gnﬁl)\J\AN lq \ Q3 \
Banchetele de rezemare a grinzilor sunt prevazute cu opritori antiseisn 3iciu Q:x,\')"‘ P4 ‘ S
Toate elementele infrastructurilor ce vin in contact cu pamantul vor fi Pi@iFol%e corpsRY
Racordarea cu terasamentele I O r. -
Racordarea podului cu terasamentele se realizeaza cu sferturi de con pere?f-\_le. \

i

Se prevede racordarea elementelor geometrice ale podului cu elementéw@;om'e TR 2
adiacente la capetele podului. "J/p,cl NG it 2 04 /

Se prevad placi de racordare pentru asigurarea tranzitiei de la mediu rigid la mediu é%{s@B OE o

Se prevad scari de acces sub pod din beton. T

Scurgerea apelor se realizeaza prin pantele transversale si longitudinale ale podului apele fiind dirijate
catre sistemul de canalizare pluviala a strazilor adiacente.

Albia raului

Pe zona podului albia raului va fi profilata si amenajata cu pereu. Detaliile amenajarii fac parte din
proiectul de specialitate hidrotehnica.

Amenajarea albiei si podul au fost proiectate la debitul de 5%, pentru asigurarea completa impotriva
inundatiilor.

In solutia alternativa, in care se pastreaza infrastructurile existente si se schimba doar
suprastructura podului, aceasta va avea aceeasi alcatuire ca si in cazul podului nou iar infrastructurile vor fi
consolidate. Se va avea in vedere extinderea si adaptarea culeelor existente pentru racordarea la noua
suprastructura a podului. Vor fi injectate toate fisurile, se prevad reparatii cu mortare speciale si
pasivizarea armaturilor iar suprafetele de beton vechi ce intra in contact cu betonul nou turnat vor fi
pregatite conform normelor si vor fi prevazuti conectori introdu-si in gauri perforate matate cu rasini

epoxidice.

-

Solutia recomandata, de executie a unui pod nou, are avantajul unei durate de exploatare mult mai
mari, de minim 100 ani, in comparatie cu solutia alternativa, care asigura o durata de exploatare de minim
30 ani, in conditiile unor diferente mici ale costurilor de implementare. Totodata prin inlocuirea completa
a podului si adoptarea unei deschideri mai mari, se asigura imbunatatirea conditiilor de scurgere a apei in

zona podului.
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PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN APROPIERFA STRAZII OBORULUI (PASARELA
NOUA) /

Pasarela noua cu latimea utila a caii de 4.00m (2.50m pietonal + 1.50m pt. biciclefé) & infrastructura
din beton si beton armat si suprastructura realizata: ;

Solutia 1 - recomandata — metalica; i .

Solutia 2 - din beton /mixta.

Solutia recomandata este solutia 1 — Pasarela cu latimea utila a caii de 4.00m cu tablicrametalic si
infrastructuri din beton si beton armat.

Suprastructura pasarelei
Tablierul are o latime totala de 4.30m, lungimea de 18.00m si este alcatuit din elemente de otel S355.

Au fost prevazute 4 grinzi principale de tip I in sectiune transversala cu inaltimea de 500mm, la o
distanta interax de 1.35m si grinzi secundare din profile IPE 120, transversal, la o distanta de 2.25m in

lungul pasarelei.
Grinzile principale, vor fi realizate din tabla groasa si vor fi rigidizate in dreptul fiecarei grinzi

secundare.
Tablierul metalic va fi contravantuit in plan cu elemente L 70 x 70 x 5mm, cu imbinari articulate.
Protectia anticoroziva a tablierul se va realiza prin vopsire.
Calea pasarelei si echipamente la nivelul caii
Pardoseala pasarelei (calea) va fi alcatuita din tabla striata cu grosimea de smm, care va rezema pe

grinzi UNP100 dipuse la 340mm transversal.
Se asigura o latime utila de 4.00m pe pasarela, din care 2.50m este dedicata traficului pietonal si

1.50m traficului cu biciclete.

Pasarela este prevazuta cu parapeti avand inaltimea totala de 1.50m si 1.40m de }&‘ﬁfvehlkgardoselei,

pentru asigurarea sigurantei atat a pietonilor cat sia biciclistilor, cu o mana curefita lag@bl sirglta ia 60cm

pentru facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitati si a copiilor, doar pe p;ir{eg.g};ze 4] ictor 1% f‘a{'tea

de jos, pe o inaltime de 25 cm va fi prevazuta cu tabla plina pentru a impien}g‘é@ingﬁ a_lr@{tﬁr bis tedor
intre elementele parapetului. [~/ = N :

Infrastructura este reprezentata de culei din beton armat fundatp difect. pj¢ 4 851

-, Culeele sunt prevazute cu ziduri de garda si ziduri intoarse scurte din ton arma : (? , ;

Banchetele de rezemare a grinzilor sunt prevazute cu opritori antise"tg;rﬁ 4 A Q/.,f 5’

Toate elementele infrastructurilor ce vin in contact cu pamantul vor f*r\\ /gmpklx G%’(,{ge@ﬁa@rtdr

Rampele de acces 0 EQ’Q‘,/ g
- . 0 ses 2 7%7;“9[“{ 0 ;,.:;;/
Pentru amenajarea rampelor de acces au fost prevazute ziduri de sprijin din betdn.armat fundate

direct.
Pe zona rampelor de acces structura rutiera este similara cu cea utilizata pe restul traseului si face

obiectul proiectului specialitatea drumuri.
Pentru racordarea traseului pietonal din zona pasarelei cu trotuarul podului amplasat in aval la
capatul rampelor vor fi amenajate si scari de acces.
Albia raului
Pe zona pasarelei albia paraului va fi profilata si amenajata cu pereu. Detaliile amenajarii fac parte din

proiectul de specialitate hidrotehnica.
Amenajarea albiei si podul au fost proiectate la debitul de 5%, pentru asigurarea completa impotriva

inundatiilor.

In solutia alternativa, se propune realizarea suprastructurii din beton armat. In aceasta solutie
suprastructura pasarelei este reprezentata de doua grinzi din beton armat cu inaltimea h=1.40m si placa
din beton armat intre acestea, la partea de jos.

Solutia recomandata are avantajul unui cost mai mic de executie si o suprastructura mai supla si
mai adaptata scopului propus. Greutatea proprie redusa a tablierului reduce costurile si complexitatea
fundatiilor iar durata de executie atat a infrastructurilor cat si a suprastructurii este mult mai mica.
Totodata utilizarea otelului ofera posibilitatea adoptarii unor profile elegante, deschise si placute vizual,
aspecte importante in amplasamente urbane sau cand se urmareste un design modern.

ol
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PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII BADESTI -
Pasarela pietonala noua (care va inlocui pasarela metalica existenta) cu latimea util/a-{ cali de 2,00m si

infrastructura din beton si beton armat si suprastructura realizata: i
. . {
Solutia 1 - recomandata - metalica;

Solutia 2 - din beton /mixta.

Solutia recomandata de catre expertul tehnic este solutia 1 — Pasarela cu latimea utila a caii de 2.00m,
cu tablier metalic si infrastructuri din beton si beton armat.

Suprastructura pasarelei
Tablierul are o latime totala de 2.30m, lungimea de 18.00m si este alcatuit din elemente de otel S355.

Au fost prevazute 3 grinzi principale de tip I in sectiune transversala cu inaltimea de 500mm, la o
distanta interax de 1.025m si grinzi secundare din profile IPE 120, transversal, la o distanta de 2.25m in

lungul pasarelei.
Grinzile principale vor, vor fi realizate din tabla groasa si vor fi rigidizate in dreptul fiecarei grinzi
secundare. P )
Tablierul metalic va fi contravantuit in plan cu elemente L 70 x 70 x 5mm, cExm ipﬂﬁmtwéﬂz%
Protectia anticoroziva a tablierul se va realiza prin vopsire. 4 .x"’ B /»@ Ai\! 2o N\
Calea pasarelei si echipamente la nivelul caii / 7,07 8 \
. tvely . [ O /€0t Pg By
Pardoseala pasarelei (calea) va fi alcatuita din tabla striata cu grommcﬁa Idmm}‘ care va reze:
grinzi UNP100, dipuse la 340mm transversal. { Nr. 1 15718~
Se asigura o latime utila de 2.00m pe pasarela, dedicata traficului pietoﬂgl.ﬁ \\ v 3 =
Pasarela este prevazuta cu parapeti avand inaltimea totala de 1.30m si iL;zcu11 del "ﬁg al
pentru asigurarea sigurantei pietonilor, cu o mana curenta la 9ocm si alta Tgf,gocﬁ}vpeﬁt‘ﬁ{;ﬁc jrea
accesului persoanelor cu dizabilitati si a copiilor, pe ambele parti. '4\/04 Tgfé Se p i
Infrastructura este reprezentata de culei din beton armat fundate direct. "
Culeele sunt prevazute cu ziduri de garda si ziduri intoarse scurte din beton armat.
Banchetele de rezemare a grinzilor sunt prevazute cu opritori antiseismici.
Toate elementele infrastructurilor ce vin in contact cu pamantul vor fi hidroizolate corespunzator.
Rampele de acces
Pentru amenajarea rampelor de acces au fost prevazute ziduri de sprijin din beton armat fundate

direct.
Pe zona rampelor de acces structura rutiera este similara cu cea utilizata pe restul traseului si face
obiectul proiectului specialitatea drumuri.
Albia raului
Pe zona pasarelei albia raului va fi profilata si amenajata cu pereu. Detaliile amenajarii fac parte din

proiectul de specialitate hidrotehnica.

Amenajarea albiei si podul au fost proiectate la debitul de 5%, pentru asigurarea completa impotriva
inundatiilor.

In solutia alternativa, se propune realizarea suprastructurii din beton armat. In aceasta solutie
suprastructura pasarelei este reprezentata de doua grinzi din beton armat cu inaltimea h=1.40m si placa
din beton armat intre acestea, la partea de jos.

Solutia recomandata are avantajul unui cost mai mic de executie si o suprastructura mai supla si
mai adaptata scopului propus. Greutatea proprie redusa a tablierului reduce costurile si complexitatea
fundatiilor iar durata de executie atat a infrastructurilor cat si a suprastructurii este mult mai mica.
Totodata utilizarea otelului ofera posibilitatea adoptarii unor profile elegante, deschise si placute vizual,
aspecte importante in amplasamente urbane sau cand se urmareste un design modern.

b=
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PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN ZONA DEPOZITULUIL KOBER
Pasarela pietonala existenta cu suprastructura realizata din 3 fasii cu goluri in sectitme trafisversala.

Solutia 1 - recomandata: Reabilitare pasarela prin reparatii fasii cu goluri; turnare placg de
suprabetonare cu lise de parapet si picurator pe ambele parti, respectiv consolidare infrasrru;é;ura prin
camasuire; o\ L=t _'J,f 1yt

Solutia 2 - toate lucrarile de la solutia 1 + inlocuire fasii cu goluri cu grinzi I de ‘aeggtgsiv{njjgime si
inaltime. '

Pasarela are o singura deschidere, cu o lungime totala de 16.8om.

Suprastructura pasarelei este simplu rezemata si este alcatuita in sectiune transversala din 3
grinzi de tip fasii cu goluri, avand inaltimea de 72cm si lungimea de 15.60m. Grinzile sunt prevazute cu
antretoaze din beton armat la ambele capete. Pentru asigurarea conlucrarii in sectiune transversala prin
proiect s-a prevazut placa de supabetonare cu grosime variabila pentru asigurarea pantelor transversale,
grosimea minima fiind de 10cm.

Fasiile existente vor fi reparate cu mortare speciale iar fisurile vor fi injectate. Se prevede de asemenea

protectia betonului cu vopsele speciale.
Placa de suprabetonare se realizeaza din beton armat turnat monolit si este prevazuta cu console la
exterior.

Calea pe pasarela si echipamente la nivelul caii / #”7 o ou ”f’ T ~
Placa de suprabetonare asigura realizarea a unei latimi a caii de 2.25mys1 yir spgﬁ gﬁ%u c%ghﬁ;’ga
. 5 % \
< ;

existenta in exteriorul caii. f O /@pLP hY
Peste placa de suprabetonare prevazuta cu hidroizolatie si pante cor’bs@ atodre pen '%e'
apelor se realizeaza stratele caii pe pasarela. o) Nr. 1 57 = I
Calea pe pasarela va avea urmatoarea alcatuire: h\ < 7, . ﬁ\‘ o/ ? }
- 3cm - Beton asfaltic BA8 1% M(}%? n 0 S /.f: -'
- 3cm - Protectie hidroizolatie din beton asfaltic BA8 WA 7 N*G T (;,Q“' O\ 4
Rosturile pe cele doua culei vor fi prevazute cu dispozitive de acoperire a/ @dsmji(@ﬂggi:ﬂétatie
etanse. T
Pe ambele parti ale pasarelei au fost prevazuti la exterior parapeti pietonali pentru siguranta
pietonilor.

Infrastructura
Culeele pasarelei vor fi consolidate prin camasuire cu beton armat iar dimensiunile vor fi

definitivate la faza de proiect tehnic in functie de dimensiunile existente, pe baza calculelor de rezistenta si
stabilitate. Vor fi injectate toate fisurile, se prevad reparatii cu mortare speciale si pasivizarea armaturilor,
iar suprafetele de beton vechi ce intra in contact cu betonul nou turnat vor fi pregatite conform normelor si
vor fi prevazuti conectori introdu-si in gauri perforate matate cu rasini epoxidice.
Rampele de acces

Pentru amenajarea rampelor de acces au fost prevazute ziduri de sprijin din beton armat fundate
direct.

Pe zona rampelor de acces structura rutiera este similara cu cea utilizata pe restul traseului si face
obiectul proiectului specialitatea drumuri.

Albia raului
Pe zona pasarelei albia raului va fi profilata si amenajata cu pereu. Detaliile amenajarii fac parte din

proiectul de specialitate hidrotehnica.
Amenajarea albiei si podul au fost proiectate ]a debitul de 5%, pentru asigurarea completa impotriva

inundatiilor.
In solutia alternativa, in care se pastreaza infrastructurile existente si se schimba suprastructura

pasarelei, aceasta va avea aceeasi alcatuire ca si in solutia 1, grinzile fasii cu goluri fiind inlocuite de grinzi
tip I de aceeasi inaltime si lungime.
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Solutia recomandata are avantajul unui cost si o durata de executie mai mici, in conditiile in care
grinzile existente pot fi reparate si au capacitatea de preluare a incarcarilor in conformitate cu normele in
—~ ey

u

vigoare.

3. Documente prezentate la verificare:

I. Piese scrise pentru faza D.A.L.I. care cuprind:

- Borderou;

- Memoriu tehnic; ' >/
II. Piese desenate: 2

- Planuri pentru faza D.A.L.L;

4. Concluzii asupra verificarii:
In urma verificarii se considera ca proiectarea lucririlor s-a ficut corespunzitor normelor

si cerintelor de proiectare, semnandu-se si stampilandu-se conform indrumétorului.

Am predat 3 exemplare Am primit 3 exemplare
VERIFICATOR TEHNIC ATESTAT Investitor / Proiectant
Ing. MORLQV‘;&’ﬁ%mTRU DANIEL
rar oUM; 7"@ N
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Numele si prenumele verificatorului atestat s 6” My 7‘ N
Ing. MORLOVA D. DUMITRU Nr. 121 data 12.09.29 ‘5/},}:#{9@;«:&}
DANIEL . P »'oh’*.%q; SR
Adresa: Bucuresti, Sector 2, Str.Stolnicul (Contorm registru W 9 dégiﬂ{ ST 2\
Vasile, nr.2, bl.33, sc.1, et.1, ap.3 Certificat de atestare Sep’ag V NI 1eap878- gii 4
Telefon: 0734 050 340 \ % \Vyv b PR o
REFERAT Aps T,
Privind verificarea de calitate la cerintele A4.2 B2.2 D2.2 a obiectului: AR ¥

,Amenajarea zonei aferente paraului Dambu prin lucriiri de decolmatare, cat si
reabilitarea si amenajarea malurilor paraului si a zonelor adiacente”
Poduri/pasarele pietonale peste paraul Dambu

Faza: D.A.L.I.
1. Date de identificare:

- Proiectant general: S.C. URBAN SCOPE S.R.L.
- Beneficiar: U.A.T. MUNICIPIUL PLOIESTI
- Investitor: U.A.T. MUNICIPIUL PLOIESTI
- Amplasament: Asigura legatura intre Strada Cornatel si Strada
Apelor, Mun. Ploiesti, Jud. Prahova
- Data prezentirii proiectului pentru verificare: 11.09.2025
- Numar Proiect: 451
2. Caracteristicile principale ale proiectului si ale constructiei:
SITUATIA EXISTENTA

A

Beneficiarul doreste amenajarea zonei aferente pardului Dambu din Municipiul Ploiesti, prin lucrari de
decolmatare, reabilitarea si amenajarea malurilor péraului §i a zonelor adiacente, reabilitarea partii
carosabile a strazilor adiacente, amenajarea de trotuare si piste de biciclete precum si a podurilor si
pasarelelor pietonale existente ce traverseaza paraul Dambu.

Pe traseu au fost identificate 4 lucrari de arta, pod si pasarele pentru traversarea paraului Dambu, una
dintre acestea fiind o pasarela metalica realizata in 2022 — 2023, care se mentine si la care nu se intervine
in cadrul prezentei investitii.

Totodata, s-a proiectat o noua pasarela pietonala in zona strazii Oborului.

POD PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII OBORULUI

Podul peste paraul Dambu este situat in Municipiul Ploiesti, judetul Prahova si asigura legatura intre
strada Oborului, Strada Apelor si Strada Cornatel.

Nu se cunoaste cu exactitate anul constructiei podului, insa, se apreciaza ca acesta a fost construit in
anii 1980. Podul este in aliniament si traverseazd aproximativ normal albia paraului Dambu.

Podul are 1 deschidere de 14,20m, iar lungimea totala a lui este de 18,38m. -

Latimea totala a podului este de 8,12m avand o parte carosabila de 6,06m si doua trotuare de 0,83m si
doua lise de parapet de 0.20m.

Schema statica este de grinzi simplu rezemate.

In sectiune transversala suprastructura podului este alcatuita din 7 grinzi prefabricate din beton armat
(fasii cu goluri) cu lungimea L=13,60m, inaltimea de 0,72m.

Grinzile sunt solidarizate prin intermediul a doua antretoaze de capat cu latimea de 0.30m si prin
bulbul de beton turnat intre fasii (suprastructura nu prezinta placa de suprabetonare).

Pe fasiile marginale, podul este prevazut cu elemente prefabricate de trotuar ce prezinta lise cu latimea
de 0.20m pentru sustinerea parapetilor pietonali din teava rotunda.

Suprastructura reazama pe infrastructuri prin intermediul aparatelor de reazem din neopren (cate

doua aparate de reazem pentru fiecare grinda prefabricata tip fasie cu goluri).
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Infrastructura podului este reprezentati de 2 culee masive din beton armat fundate cel mai probabil
direct. Culeele au elevatii masive din beton armat si sunt prevazute cu banchete de rezemare si ziduri
intoarse de cca. 2,00m lungime. Longitudinal albiei, culeele au 8,10m lungime masurata la culeea C2 (mal
stang).

Rezemarea suprastructurii podului pe culee se face prin intermediul aparatelor-de /reazem din
neopren. Culeele nu sunt prevazute cu opritori antiseismici.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu ajutorul zidurilor intoarse si a taluzelor din pamant
placate cu dale prefabricate in zona podului.

Lipsesc casiurile si scarile de acces sub pod.

Calea pe pod si trotuare este din beton asfaltic.

Latimea totala a podului este de 8,12m fiind alcatuita dintr-o parte carosabila de 6,06m, doua trotuare
de 0,83m si doua lise de parapet cu latimea de 0.20m pe care sunt montate parapete pietonale metalice din
teava rotunda.

La marginea partii carosabile sunt prevazute borduri din beton.

Intre partea carosabila si trotuar nu exista montat parapet de protectie a pietonilor.

Evacuarea apelor de pe partea carosabila se realizeaza gravitational prin intermediul pantelor spre
capetele podului.

Calea pe rampe este realizati beton asfaltic.
In prezent pe pod sunt instituite restictii de tonaj 3,5to si semnalizarea circulatiei in ambele sensuri pe

pod. Restrictia de tonaj este semnalizata doar pe rampa dinspe strada Cornatel. Rampa dinspre Strada
Oborului si Apelor asigura legatura cu sensul giratoriu existent.

In zona podului albia paraului Dambu a fost amenajata insa, in prezent, aceasta este partial colmatata
(in special in amonte de podul expertizat) si acoperita de vegetatie si deseuri.

Malurile sunt din taluze din pamant pe ambele parti ale paraului, atat in amonte cat si in aval de pod.

Scurgerea apei se realizeaza cu dificultate din cauza obturarii albiei cu pamant.

In amonte exista un pod boltit foarte degradat. Elementele cazute ale podului boltit au blocat partial
albia determinand colmatarea acesteia in special in amonte de podul expertizat pe cca. 50-60% din latimea
acesteia.

Tot in amonte se afla o gura de deversare, cel mai probabil de la gurile de scurgere de pe strada Apelor.

Totodata, la capatul dinspre sensul giratoriu (strada Oborului/Apelor), podul este prevazut cu o
trecere de pietoni insa prezenta acesteia este semnalizata doar prin indicator, marcajele orizontale lipsind
in totalitate.

In zona podului sunt prezente retele de utilitati:
. instalatii electrice aeriene sustinute de stalpi din beton armat, cabluri de telecomunicatii,

amplasate pe strazile adiacente podului;

- in aval, la o distanta foarte mica de pod (cca. 15 cm), este prezenta o conducta de utilitati.
Aceasta nu este ancorata de pod insa strapunge taluzele pereate cu dale.

- pe ambele strazi adiacente podului sunt prezente guri de scurgere pentru evacuarea apelor
pluviale;

- pe ambele strazi adiacente podului sunt prezente diverse capace de camine care indica
prezenta retelelor subterane in zona podului.

Podul prezinta o serie de defecte si degradari ce se regasesc in expertiza tehnica intocmita in
septembrie 2025 de expert tehnic A4, B2, D - poduri, ing. Diaconu Ion Dumitru.

Podul este amplasat pe un drum incadrat in clasa tehnica IV conform tabelului 1 din ,,Norme tehnice
privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor”_aprobate cu ordinul nr. 1296/2017 de
Ministerul Transporturilor. P

.. .. . A DUMI . A “ a

Conform expertizei tehnice intocmite podul are yn irGice de,star,e%mégk IST = 23 si se incadreaza In
clasa de stare tehnica IV. A\ ON"AN lg . Q. 3\

Conform art. 21 din ,Instructiuni tehnice p (ﬁ sﬁagﬂi&e} stasii teh‘ﬁ%; unui pod” indicativ AND
522-2002, podul se afld intr-o stare NESATIS > ](OzﬂlrE, ‘f G}Fgmffaipn tructive aflate intr-o stare
'\ ' o N |

t
avansatd de degradare. < /
\-\ y? & 3 fgb"/ gl i
b2k SF

;\“\% @ &/
N
N s

y "’VC-; 1 ‘m(; Q»O
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PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZIT BADESTI

Pasarela pietonala metalica peste paraul Ddmbu este situata in Municipiul Ploiesti, judetul Prahova si
asigura legatura pietonala intre Strada Apelor si Strada Cornatel.

Nu se cunoaste cu exactitate anul constructiei pasarelei, insa, se apreciaza ca acesta a fost construita in
anii 1970-1980.

Pasarela este in aliniament i traverseazi normal albia paraului Dambu. =

Nivelul caii pasarelei este situat aproximativ la nivelul caii celor 2 strazi adiacente. F

Pasarela pietonala metalica are 1 deschidere cu lungimea ‘de 14,40m si a fost masurata intre axele
montantilor de capat. Distantele de la acestia si calea strazilor adiacente (Cornatel si Apelor) este de 5,40m
pe malul drept (strada Cornatel) si 2,85m pe malul stang (strada Apelor).

Latimea caii este de 1,50m insa latimea maxima este de 3,00m, masurata in dreptul contravantuirilor
transversale ale grinzilor principale. = s,

Suprastructura pasarelei pietonale este integral metalica. /;/'/ QUM/ “\\

In sectiune transversala suprastructura pasarelei este alcatuita din 2 grinz{i#’éuvzgglr,egf K /’nzﬁﬁdga\\
constanta, cale jos. /D /Q‘OO-‘ B j N

#

Distanta dintre punctele extreme ale talpilor inferioara si superioara este de ,‘;5 m. % . Z_r
Toata structura metalica este sudata. ' o Nr 1 57 B,‘ ,} ﬁ |
Elementele grinzilor principale sunt alcatuite astfel: \ 5 \7 (k«—::v ; /
- Talpa superioara din doua corniere L60x60x6; 4 ';( 2"‘,) Q7 5/
oy >
- . . . . 4 R/ Q/ p,
Talpa inferioara din doua profile U12; Y /NE = (;@ O:/’

- Montantii si diagonalele sunt formate din cate doua corniere L4‘Ox/ AP

Toate elementele mentionate mai sus sunt distantate la 7mm una de alta si prevazué&@r%&ﬁﬁ cu
gusee de aceeasi grosime.

Transversal suprastructurii sunt prevazute un numar de elemente cu rol de antretoaze, insa acestea nu
sunt pozitionate la nodurile grinzilor. Elementele transversale, cate doua la fiecare nod, sunt dispuse la cca.
25c¢m de nodurile 1,3,5 si 7, si cca. 43cm la nodurile 2,4,6. Toate aceste noduri au cate 2 asemenea elemente
transversale. Lungimea elementelor transversale este de 1720mm.

Langa nodurile o si 8 este prevazut cate un singur element de legatura.

Toate aceste elemente transversale sustin calea.

Stabilitatea transversala a celor doua grinzi cu zabrele este asigurata de 4 antretoaze U10 cu lungimi de
j3000mm, prevazute la capete cu contravantuiri L60x60x6mm. Aceste 4 antretoaze sunt dispuse langa
nodurile o, 3, 5 si 8.

Calea este formata din elemente de tabla gaurita cu grosimea de 7mm.

Lateral, calea este limitata de longrine L60x60x6mm.

Ambele capete ale suprastructurii metalice sunt inglobate in cele doua maluri. Astfel, cele 2 culei si
reazemele acestora nu au putut fi examinate. Cel mai probabil, culeile sunt din beton, fundate direct.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu ajutorul taluzelor din pamant.

Lipsesc casiurile si scarile de acces sub pasarela.

Grinzile cu zabrele indeplinesc si rol de parapeti pietonali.

Rampele de acces la pasarela pietonala sunt constituite din trotuarul strazii Cornatel, pe malul drept,
respectiv de acostamentul strazii Apelor, pe malul stang. Calea pe rampe este din beton asfaltic (rampa
dinspre strada Cornatel) respectiv din pamant (rampa dinspre strada Apelor).

Evacuarea apelor de pe partea carosabila se realizeaza gravitational prin intermediul caii (tabla
gaurita).

In zona pasarelei sunt prezente retele de utilitati:

- instalatii electrice aeriene sustinute de stalpi din beton armat, cabluri de telecomunicatii,
amplasate pe strazile adiacente podului;
- conducta de gaz cu diametrul de 500mm in aval de pasarela;
- 3 conducte de dimensiuni mai reduse in amonte de pasarela.
In zona pasarelei albia paraului Dambu a fost amenajata insa, in prezent, aceasta este degradata si

acoperita de vegetatie si deseuri.
Malurile sunt din taluze din pamant pe ambele parti ale paraului, atat in amonte cat si in aval de pod.
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Pasarela prezinta o serie de defecte si degradari ce se regasesc in expertiza tehnica intocmita in
septembrie 2025 de expert tehnic A4, B2, D — poduri, ing. Diaconu Ion Dumitru.

Conform expertizei tehnice pasarela pietonala are un indice de stare tehnicé IST = 221 s¢ incadreazi
in clasa de stare tehnici IV - NESATISFACATOARE. g

Conform art. 18 din “Instructiunile tehnice pentru stabilirea starii tehnice a unui pi"}d":”indicativ AND
522-2002, podurile care prezinta degradari cu depunctare maxima de 10 puncte s¢ Va incadra in clasa
tehnica V - CRITICA, indiferent de valoarea indicelui total IST, si necesita inlocuirea sau consolidarea

structurii de rezistenta afectata de degradare.

PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN ZONA DEPOZITULUI KOBER

Pasarela pietonala peste paraul Dambu, in zona depozitului Kober este situata in Municipiul Ploiesti,
judetul Prahova, si asigura legatura pietonala intre Strada Apelor si Strada Cornatel.

Nu se cunoaste cu exactitate anul constructiei pasarelei, insa, se apreciaza ca acesta a fost construita in
anii 1970-1980.

Pasarela este in aliniament si traverseazi normal albia paraului Dambu.

Accesul se face prin intermediul scarilor la ambele capete: pe malul drept — 7 trepte, pe malul stang — 3
trepte.

Pasarela pietonala din beton are 1 deschidere de 16,80m, iar lungimea totala (inclusiv cele doua scari
de acces) este de 19,60m. In plan orizontal, lungimea scarii de pe malul drept este de cca. 2,20m, iar cea de
pe malul stang de cca. 0,60m.

Latimea totala a a pasarelei este de 3,10m astfel:

- latime utila destinate circulatiei pietonale - 1,50m;
- lise de parapet — 2x0,20m,;
- 2 zone destinate sustinerii de conducte, situate deasupra fasiilor cu goluri marginale, cu

latimea de 2x 0,60m.
In prezent pe pasarela se afla o singura conducta metalica, cu diametrul de 300mm, dispusa in partea

aval.

Schema statica este de grinzi simplu rezemate.

In sectiune transversala suprastructura pasarelei este alcatuita din 3 grinzi prefabricate din beton
armat (fasii cu goluri) cu lungimea L=15,60m, inaltimea de 0,72m solidarizate prin intermediul unei placi
de suprabetonare pe zona mediana a prin 2 antretoaze de capat cu latimea de 0,60m.

La partea superioara a fasiilor cu goluri este amenajata o cale pietonala cu latimea de 1.50 si 2 lise
pentru montarea parapetilor pietonali cu latimea de 0,20m fiecare. Pe aceasta zona mediana, cu latimea de
1.90m, este turnata o placa de suprabetonare cu grosimea de 10 cm. Deasupra fasiilor marginale sunt
amenajate 2 zone destinate sustinerii de conducte de utilitati, cu latimea de 0,60m fiecare, in prezent
existand o conducta metalica doar pe partea aval a pasarelei.

Suprastructura reazama direct pe infrastructuri prin intermediul unui strat de mortar.

Infrastructura podului este reprezentati de 2 culee masive fundate cel mai probabil direct.

Culeea de pe malul stang este vizibila, este din beton armat, prevazuta cu baichete de rezemare
turnate in trepte, in timp ce culeea de pe malul drept nu este vizibila, fiind inglg/h‘ﬁ nﬂiﬂﬁgﬁigpm ‘mglul
de pamant. Longitudinal albiei, culeea are o lungime a elevatiei de 3,60m lungit'nssv. ) AN/ . 00

Ambele culei sunt prevazute cu dispositive antiseismice metalice, vizibiler-" o) ,“Q.O‘ o4 P ;q -

Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu ajutorul taluzelor din pamén [ - i ?ﬁ: ‘

Lipsesc casiurile si scarile de acces sub pod. | O i Nr. 1 572:
Calea pe pasarela este din betonul placii de suprabetonare. "é 2 \y » 4 ﬂv\r"; j
Latimea totala a a pasarelei este de 3,10m astfel: L\ 9-'((} " ; Q7 /
- latime utila destinate circulatiei pietonale - 1,50m; \\/@p/ /N S "_ d\“/ 4
- lise de parapet — 2x0,20m; p’C/; Tg 1 ‘6@, :

- 2 zone destinate sustinerii de conducte, situate deasupra fasiilor cu goluri-madrginale, cu

latimea de 2x 0,60m.
In prezent pe pasarela se afla o singura conducta metalica, cu diametrul de 30omm, dispusa in partea

aval.
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Pe lisele din beton armat cu latimea de 0,20m sunt montate parapete pietonale metalice din teava

'

metalica rotunda. /-\"g'.'ﬁ&;) 2
Rampele de acces la pasarela pietonala sunt constituite din scari din beton la ambele gafﬁ{‘%gf-f;‘elﬁ h .é“

drept — 7 trepte, pe malul stang — 3 trepte. Scarile sunt din beton. :‘;@ /’/“;}:x N
Evacuarea apelor de pe partea carosabila se realizeaza gravitational, prin i te 1{3@%{* pantei

longitudinale. @7\ LN ®

Totodata, la capatul dinspre strada Cornatel, pasarela este prevazuta cu o trecere de pllﬁﬁﬁi.
In zona podului sunt prezente retele de utilitati: '

- instalatii electrice aeriene sustinute de stalpi din beton armat, cabluri de telecomunicatii,
amplasate pe strazile adiacente podului;

- in prezent pe pasarela se afla o conducta metalica, cu diametrul de 3oomm, dispusa in zona
destinata din partea aval. Aceasta reazema pe fasia cu goluri prin intermediul unor scaune
metalice.

In zona pasarelei albia paraului Dambu a fost amenajata insa, in prezent, aceasta este degradata si
acoperita de vegetatie si deseuri.

Malurile sunt din taluze din pamant pe ambele parti ale paraului, atat in amonte cat si in aval de pod.

Pasarela prezinta o serie de defecte si degradari ce se regasesc in expertiza tehnica intocmita in
septembrie 2025 de expert tehnic A4, B2, D — poduri, ing. Diaconu Ion Dumitru.

Conform expertizei tehnice pasarela pietonala are un indice de stare tehnigé:fi’sg =013 Qﬂ;q%cazg'}sézé

in clasa de stare tehnica IV. R A N; Y
Conform art. 21 din ,Instructiuni tehnice pentru stabilirea stdrii tehn}c'eé\uvqég)@@ pnﬂicadii%@
522-2002, pasarela pietonala se afld intr-o stare NESATISFACATO&R]& C;{l el.kmente'qconstr_1@3\?0‘;I
| m |

aflate Intr-o stare avansati de degradare. ﬂ o Nr. 1 57 i ].
Sunt necesare lucriri de reabilitare, inlocuirea unor elemente. \'-t < \ v ) /
» /)i .,
SITUATIA PROIECTATA ‘@P F\Bz 4
N, ING 110D
In cadrul proiectului sunt prevazute lucrari de reabilitare/ inlocuire, in ¢ Y'(_BB@ 3, gtructuri

prezentate in Capitolul - Situatie existenta si o pasarela metalica propusa intr-un amplasament nou.

Podul si pasarelele se incadreazi in categoria “C” — constructii de importanta normala - in
conformitate cu HGR nr. 766/1997 ,Regulament privind stabilirea categoriei de importantd a
constructiilor” si cu ,Metodologie de stabilire a categoriei de importantd a constructiilor”, elaborate de
INCERC, laborator SCB-BAP in aprilie 1996.

Lucrarile proiectate la pod si pasarele sunt in conformitate cu solutiile stabilite in cadrul expertizelor

tehnice intocmite.

POD PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII OBORULUI

Pod existent cu suprastructura alcatuita din 7 fasii cu goluri in sectiune transversala.

Solutiile propuse conform expertizei tehnice sunt urmatoarele:

Solutia 1 - suprastructura noua cu latimea caii de 7.80m si doua trotuare de 1.50m latime utila
fiecare; Infrastructura - consolidare prin camasuire si extindere pentru adaptare la noua suprastructura.

Solutia 2 - Recomandata - Pod nou din beton armat si precomprimat.

Solutia recomandata de catre expertul tehnic este solutia 2 — Pod nou din beton armat si

precomprimat.

Podul nou va avea o singura deschidere, cu o lungime totala de 20.11m, inclusiv zidurile intoarse, o
parte carosabila de 7.80m si doua trotuare cu latimea utila de 1.50m fiecare.

Suprastructura podului este simplu rezemata si este alcatuita in sectiune transversala din 10 grinzi
precomprimate tip I, avand inaltimea de 72cm si lungimea de 16.00m. Pentru asigurarea conlucrarii in
sectiune transversala s-a prevazut placa de supabetonare cu grosime variabila pentru asigurarea pantelor

transversale, grosimea minima fiind de 15cm.
Suprastructura reazema pe infrastructuri prin intermediul aparatelor de reazem din neopren.
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Calea pe pod si echipamente la nivelul caii
Placa de suprabetonare asigura latimea necesara pentru realizarea a doua benzi de circulatie, cate

una pe fiecare sens, latimea totala a caii fiind de 7.80m, si doua trotuare pietonale cu ’_lgtime_q&utila de
- o ‘_

1.50m fiecare. ,{ﬁ/ 3

Peste placa de suprabetonare prevazuta cu hidroizolatie si pante corespunzatgare pentru sclrgetea
apelor se realizeaza stratele caii pe pod. / JEY \

Calea pe pod va avea urmatoarea alcatuire: | D

- 4cm — Beton asfaltic pentru poduri (BAP16) J

- 4cm - Beton asfaltic pentru poduri (BAP16)

- gem - Protectie hidroizolatie din beton asfaltic BA8

Pentru realizarea trotuarelor, denivelate fata de partea carosabila, se foloseste beton de umplutura
peste care s-a prevazut un strat de BA8 de gem grosime. Preluarea diferentelor de cota se face prin
prevederea de borduri prefabricate 20x25 amplasate la marginea partii carosabile. In umplutura
trotuarului sunt prevazute tevi pentru utilitati.

Rosturile pe cele doua culei vor fi prevazute cu dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie

etanse.
La marginea partii carosabile, pe ambele parti, au fost prevazuti parapeti directionali avand un nivel

de protectie H4B.
Pe ambele parti ale podului au fost prevazuti la exterior parapeti pietonali si panouri de protectie

pentru siguranta pietonilor. i
Irsffrastrlfctura este reprezentata de culei din beton armat fundate direc.t,?/' i O ?U’g’ TIPO \
Culeele sunt prevazute cu ziduri de garda si ziduri intoarse scurte din befon m‘a’@\\?‘AN lqg \ o) \
Banchetele de rezemare a grinzilor sunt prevazute cu opritori antiseisn 'i'c'hl / Q...»O"‘ P Y Z A
Toate elementele infrastructurilor ce vin in contact cu pamantul vor fi {dd&)i olzﬁe COTPFE '
Racordarea cu terasamentele | [ -

Racordarea podului cu terasamentele se realizeaza cu sferturi de con peredte”

Se prevede racordarea elementelor geometrice ale podului cu elementélézeomé 10 ale -
adiacente la capetele podului. & ING W

Se prevad placi de racordare pentru asigurarea tranzitiei de la mediu rigid la medi Cé%{@ﬁi 0":’,/

Se prevad scari de acces sub pod din beton. e

Scurgerea apelor se realizeaza prin pantele transversale si longitudinale ale podului apele fiind dirijate
catre sistemul de canalizare pluviala a strazilor adiacente.

Albia raului

Pe zona podului albia raului va fi profilata si amenajata cu pereu. Detaliile amenajarii fac parte din
proiectul de specialitate hidrotehnica.

Amenajarea albiei si podul au fost proiectate la debitul de 5%, pentru asigurarea completa impotriva
inundatiilor.

In solutia alternativa, in care se pastreaza infrastructurile existente si se schimba doar
suprastructura podului, aceasta va avea aceeasi alcatuire ca si in cazul podului nou iar infrastructurile vor fi
consolidate. Se va avea in vedere extinderea si adaptarea culeelor existente pentru racordarea la noua
suprastructura a podului. Vor fi injectate toate fisurile, se prevad reparatii cu mortare speciale si
pasivizarea armaturilor iar suprafetele de beton vechi ce intra in contact cu betonul nou turnat vor fi
pregatite conform normelor si vor fi prevazuti conectori introdu-si in gauri perforate matate cu rasini

=

\

epoxidice.

Solutia recomandata, de executie a unui pod nou, are avantajul unei durate de exploatare mult mai
mari, de minim 100 ani, in comparatie cu solutia alternativa, care asigura o durata de exploatare de minim
30 ani, in conditiile unor diferente mici ale costurilor de implementare. Totodata prin inlocuirea completa
a podului si adoptarea unei deschideri mai mari, se asigura imbunatatirea conditiilor de scurgere a apei in

zona podului.
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PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN APROPIEREA STRAZII OBORULUI (PASARELA
NOUA)

Pasarela noua cu latimea utila a caii de 4.00m (2.50m pietonal + 1.50m pt. biciclgt_'ef) et infrastitictura
din beton si beton armat si suprastructura realizata: :

Solutia 1 - recomandata — metalica; : \

Solutia 2 - din beton /mixta.

Solutia recomandata este solutia 1 — Pasarela cu latimea utila a caii de 4.00m.cu tablier Metalic si
infrastructuri din beton si beton armat. ;

Suprastructura pasarelei
Tablierul are o latime totala de 4.30m, lungimea de 18.00m si este alcatuit din elemente de otel S355.

Au fost prevazute 4 grinzi principale de tip I in sectiune transversala cu inaltimea de 500mm, la o
distanta interax de 1.35m si grinzi secundare din profile IPE 120, transversal, la o distanta de 2.25m in

lungul pasarelei.
Grinzile principale, vor fi realizate din tabla groasa si vor fi rigidizate in dreptul fiecarei grinzi

secundare.
Tablierul metalic va fi contravantuit in plan cu elemente L 70 x 70 x 5mm, cu imbinari articulate.
Protectia anticoroziva a tablierul se va realiza prin vopsire.
Calea pasarelei si echipamente la nivelul caii
Pardoseala pasarelei (calea) va fi alcatuita din tabla striata cu grosimea de 5mm, care va rezema pe

grinzi UNP10o0 dipuse la 340mm transversal.

Se asigura o latime utila de 4.00m pe pasarela, din care 2.50m este dedicata traficului pietonal si
1.50m traficului cu biciclete.

Pasarela este prevazuta cu parapeti avand inaltimea totala de 1.50m si 1.40m de la ‘riivehngardoselei,
pentru asigurarea sigurantei atat a pietonilor cat si a biciclistilor, cu 0 mana cu;,eﬁté lagpbiolhd 5 taia 60cm
pentru facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitati si a copiilor, doar pe p:iriee.gx/' af icto g ?sg_rtea
de jos, pe o inaltime de 25 cm va fi prevazuta cu tabla plina pentru a impied,ié@t’ir@@zg\r \,ﬂﬂr Big tgvor
intre elementele parapetului. fr -/ &7 =~

Infrastructura este reprezentata de culei din beton armat fundatjr eet. Ny, |

Culeele sunt prevazute cu ziduri de garda si ziduri intoarse scurte d\gn t«\ny'\rm

Banchetele de rezemare a grinzilor sunt prevazute cu opritori antiselsmici. ™

Toate elementele infrastructurilor ce vin in contact cu pamantul vor ﬁ oi :

Rampele de acces /p/(_\ Gl v 3
Pentru amenajarea rampelor de acces au fost prevazute ziduri de sprijin dii: Te%ﬁ Damiéi;c fundate

v
20

direct.
Pe zona rampelor de acces structura rutiera este similara cu cea utilizata pe restul traseului si face

obiectul proiectului specialitatea drumuri.
Pentru racordarea traseului pietonal din zona pasarelei cu trotuarul podului amplasat in aval la
capatul rampelor vor fi amenajate si scari de acces.
Albia raului
Pe zona pasarelei albia paraului va fi profilata si amenajata cu pereu. Detaliile amenajarii fac parte din

proiectul de specialitate hidrotehnica.
Amenajarea albiei si podul au fost proiectate la debitul de 5%, pentru asigurarea completa impotriva

inundatiilor.

In solutia alternativa, se propune realizarea suprastructurii din beton armat. In aceasta solutie
suprastructura pasarelei este reprezentata de doua grinzi din beton armat cu inaltimea h=1.40m si placa
din beton armat intre acestea, la partea de jos.

Solutia recomandata are avantajul unui cost mai mic de executie si o suprastructura mai supla si
mai adaptata scopului propus. Greutatea proprie redusa a tablierului reduce costurile si complexitatea
fundatiilor iar durata de executie atat a infrastructurilor cat si a suprastructurii este mult mai mica.
Totodata utilizarea otelului ofera posibilitatea adoptarii unor profile elegante, deschise si placute vizual,
aspecte importante in amplasamente urbane sau cand se urmareste un design modern.
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PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII BADESTI
Pasarela pietonala noua (care va inlocui pasarela metalica existenta) cu latimea utila a caii de 2.00m si

infrastructura din beton si beton armat si suprastructura realizata:

—

Solutia 1 - recomandata - metalica; /|
. . . [
Solutia 2 - din beton /mixta.
Solutia recomandata de catre expertul tehnic este solutia 1 — Pasarela cu latimea utila a caii de 5.00m,
cu tablier metalic si infrastructuri din beton si beton armat.

Suprastructura pasarelei
Tablierul are o latime totala de 2.30m, lungimea de 18.00m si este alcatuit din elemente de otel S355.

Au fost prevazute 3 grinzi principale de tip I in sectiune transversala cu inaltimea de 500mm, la o
distanta interax de 1.025m si grinzi secundare din profile IPE 120, transversal, la o distanta de 2.25m in

lungul pasarelei.
Grinzile principale vor, vor fi realizate din tabla groasa si vor fi rigidizate in dreptul fiecarei grinzi

secundare. I
Tablierul metalic va fi contravantuit in plan cu elemente L 70 x 70 x 5mm, cg,:iﬁi in@‘L&Méﬂig;éT\

Protectia anticoroziva a tablierul se va realiza prin vopsire. r4 T AN

e . . J AV, oWANL QN
Calea pasarelei si echipamente la nivelul caii [ O /e orry N7\
Pardoseala pasarelei (calea) va fi alcatuita din tabla striata cu grosimq’a f/mm,} care va reze'mftp !

Nr. 10578~ @ |

grinzi UNP100, dipuse la 340mm transversal.
- '\I /

Se asigura o latime utila de 2.00m pe pasarela, dedicata traficului pieto:'f\f.tl.‘ﬁ \\.7 O,/ |
Pasarela este prevazuta cu parapeti avand inaltimea totala de 1.30m si 120m de’l; fitelul Mog&%"

9y
pentru asigurarea sigurantei pietonilor, cu o mana curenta la gocm si alta | 90cp%peﬁ%€q}ﬁc§a#éa
accesului persoanelor cu dizabilitati si a copiilor, pe ambele parti. /'7()4 Tg’é e’ {1/ '
Infrastructura este reprezentata de culei din beton armat fundate direct. WA g
Culeele sunt prevazute cu ziduri de garda si ziduri intoarse scurte din beton armat.
Banchetele de rezemare a grinzilor sunt prevazute cu opritori antiseismici.
Toate elementele infrastructurilor ce vin in contact cu pamantul vor fi hidroizolate corespunzator.

Rampele de acces
Pentru amenajarea rampelor de acces au fost prevazute ziduri de sprijin din beton armat fundate

direct.
Pe zona rampelor de acces structura rutiera este similara cu cea utilizata pe restul traseului si face
obiectul proiectului specialitatea drumuri.
Albia raului
Pe zona pasarelei albia raului va fi profilata si amenajata cu pereu. Detaliile amenajarii fac parte din

proiectul de specialitate hidrotehnica.

Amenajarea albiei si podul au fost proiectate la debitul de 5%, pentru asigurarea completa impotriva
inundatiilor.

In solutia alternativa, se propune realizarea suprastructurii din beton armat. In aceasta solutie
suprastructura pasarelei este reprezentata de doua grinzi din beton armat cu inaltimea h=1.40m si placa
din beton armat intre acestea, la partea de jos.

Solutia recomandata are avantajul unui cost mai mic de executie si o suprastructura mai supla si
mai adaptata scopului propus. Greutatea proprie redusa a tablierului reduce costurile si complexitatea
fundatiilor iar durata de executie atat a infrastructurilor cat si a suprastructurii este mult mai mica.
Totodata utilizarea otelului ofera posibilitatea adoptarii unor profile elegante, deschise si placute vizual,
aspecte importante in amplasamente urbane sau cand se urmareste un design modern.
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PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN ZONA DEPOZITULUI KOBER
Pasarela pietonala existenta cu suprastructura realizata din 3 fasii cu goluri in sectiur;p*%r'?m sversali.

A0S
Solutia 1 - recomandata: Reabilitare pasarela prin reparatii fasii cu goluri, futmare placa 'de

suprabetonare cu lise de parapet si picurator pe ambele parti, respectiv consolidaresinfrastructura prin

camasuire; \ R

Solutia 2 - toate lucrarile de la solutia 1 + inlocuire fasii cu goluri cu grinzi I de aceeasi lungime si
inaltime.

Pasarela are o singura deschidere, cu o lungime totala de 16.80m.

Suprastructura pasarelei este simplu rezemata si este alcatuita in sectiune transversala din 3
grinzi de tip fasii cu goluri, avand inaltimea de 72c¢m si lungimea de 15.60m. Grinzile sunt prevazute cu
antretoaze din beton armat la ambele capete. Pentru asigurarea conlucrarii in sectiune transversala prin
proiect s-a prevazut placa de supabetonare cu grosime variabila pentru asigurarea pantelor transversale,

grosimea minima fiind de 10cm.
Fasiile existente vor fi reparate cu mortare speciale iar fisurile vor fi injectate. Se prevede de asemenea

protectia betonului cu vopsele speciale.
Placa de suprabetonare se realizeaza din beton armat turnat monolit si este prevazuta cu console la

exterior.

4,/,,,»;"’? puM/ 7'4; N

Calea pe pasarela si echipamente la nivelul caii 7o ' L
Placa de suprabetonare asigura realizarea a unei latimi a caii de 2.25my5i SY(' sp&@,;ﬁ@u \c{gglu ta
existenta in exteriorul caii. /O /7oiPy NE N
Peste placa de suprabetonare prevazuta cu hidroizolatie si pante coﬂes@riéato‘fre pentru s -; -ﬁ"e 'l
apelor se realizeaza stratele caii pe pasarela. | o! Nr.1Q3L i J |
Calea pe pasarela va avea urmatoarea alcatuire: *q_ Y AKX ‘i fl"
- 3cm - Beton asfaltic BA8 '\_‘ % q/(fg b ?/’ & /{"
- 3cm - Protectie hidroizolatie din beton asfaltic BA8 A /N &t g-,Q‘ 0\ 4
Rosturile pe cele doua culei vor fi prevazute cu dispozitive de acoperire af @d};w&mﬂ ?)d;'ﬁétatie
etanse. e
Pe ambele parti ale pasarelei au fost prevazuti la exterior parapeti pietonali pentru siguranta
pietonilor.

Infrastructura
Culeele pasarelei vor fi consolidate prin camasuire cu beton armat iar dimensiunile vor fi

definitivate la faza de proiect tehnic in functie de dimensiunile existente, pe baza calculelor de rezistenta si
stabilitate. Vor fi injectate toate fisurile, se prevad reparatii cu mortare speciale si pasivizarea armaturilor,
jar suprafetele de beton vechi ce intra in contact cu betonul nou turnat vor fi pregatite conform normelor si
vor fi prevazuti conectori introdu-si in gauri perforate matate cu rasini epoxidice.
Rampele de acces

Pentru amenajarea rampelor de acces au fost prevazute ziduri de sprijin din beton armat fundate
direct.

Pe zona rampelor de acces structura rutiera este similara cu cea utilizata pe restul traseului si face
obiectul proiectului specialitatea drumuri.

Albia raului
Pe zona pasarelei albia raului va fi profilata si amenajata cu pereu. Detaliile amenajarii fac parte din

proiectul de specialitate hidrotehnica.
Amenajarea albiei si podul au fost proiectate la debitul de 5%, pentru asigurarea completa impotriva

inundatiilor.
In solutia alternativa, in care se pastreaza infrastructurile existente si se schimba suprastructura

pasarelei, aceasta va avea aceeasi alcatuire ca si in solutia 1, grinzile fasii cu goluri fiind inlocuite de grinzi
tip I de aceeasi inaltime si lungime.
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Solutia recomandata are avantajul unui cost si o durata de executie mai mici, in conditiile in care
grinzile existente pot fi reparate si au capacitatea de preluare a incarcarilor in conformitate cu normele in

vigoare.

3. Documente prezentate la verificare:

L. Piese scrise pentru faza D.A.L.I. care cuprind:
- Borderou;
- Memoriu tehnic;

IL. Piese desenate:
- Planuri pentru faza D.A.L.L;

4. Concluzii asupra verificarii:
In urma verificirii se considera ca proiectarea lucririlor s-a facut corespunzator normelor

si cerintelor de proiectare, semnandu-se si stampilandu-se conform indrumétorului.

Am predat 3 exemplare Am primit 3 exemplare
VERIFICATOR TEHNIC ATESTAT Investitor / Proiectant
Ing. MORLOVA DUMITRU DANIEL
& éc?*'/ . DUI&" 7'@ I{\
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1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII PRI o
- ,{\‘lg "'.?

,Amenajarea zonei aferente parautui DAmbul prin lucréri de decolmatare, cat si reabilitarea i amenajarea
malurilor paraului si a zonelor adiacente” Municipiul Ploiesti, judetul Prahova.

1.2. ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE/INVESTITOR

MUNICIPIUL PLOIESTI, cu sediul in Ploiesti, Piata Eroilor nr. 1A, 100316.

1.3. ORDONATOR DE CREDITE (SECUNDAR/TERTIAR)

Nu este cazul.

1.4. BENEFICIARUL INVESTITIEI

MUNICIPIUL PLOIESTI, reprezentat prin dl. Mihai Laurentiu Politeanu, Primar.

1.5. ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE

S.C. URBAN SCOPE S.R.L., cu sediul in Bucuresti, sector 1, Calea Floreasca, nr. 169x, Etaj 4.
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2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI/PROIECTULUI DE

INVESTITII

2.1, CONCLUZIILE STUDIULUI DE PREFEZABILITATE (IN CAZUL IN CARE A FOST ELABORAT IN
PREALABIL) PRIVIND SITUATIA ACTUALA, NECESITATEA SI OPORTUNITATEA PROMOVARII
OBIECTIVULUI DE INVESTITH SI SCENARIILE/OPTIUNILE TEHN{CO-ECONOMICE IDENTIFICATE

S| PROPUSE SPRE ANALIZA

Nu este cazul.

2.2. PREZENTAREA CONTEXTULUI: POLITICI, STRATEGI!, LEGISLATIE, ACORDURI RELEVANTE,
STRUCTURI INSTITUTIONALE $I FINANCIARE

Prezentul proiect de investitii este propus spre finantare in cadrul Programului Regional Sud-Muntenia 2021-
2027, gestionat de Agentia pentru Dezvoltare Regionald Sud-Muntenia in calitate de Autoritate de

Management.

Investitia se Tncadreaza in Prioritatea 2 - O regiune cu orase prietenoase cu mediulsi raspunde
direct Obiectivului Specific RSO 2.7: Intensificarea actiunilor de protectie si conservare a naturii, a
biodiversitatii si a infrastructurii verzi, inclusiv in zonele urbane, precum si reducerea tuturor formelor

de poluare.

Operatiunea vizatd de proiect este "Intensificarea actiunilor de protectie si conservare a naturii, a
biodiversitatii si a infrastructurii verzi, inclusiv in zonele urbane, precum si reducerea tuturor formelor de
poluare prin investitii in infrastructura verde-albastrd". Interventiile propuse, respectiv lucrarile de
decolmatare, reabilitare si amenajare a malurilor parautui Dambu, sunt in deplind concordanta cu actiunile
sprijinite de program, care includ "crearea de coridoare verzi - albastre prin reabilitarea, regularizarea,
dragarea si amenajarea raurilor, lacurilor si canalelor, inclusiva malurilor acestorain vederea utilizarii durabile
pentru pietoni, biciclisti, activitati educationale, etc si crearea spatiilor de biodiversitate”.

Elaborarea documentatiei si implementarea ulterioara a proiectului vor respecta cadrul legislativ european si
national relevant, asa cum este detaliat in sectiunea 2.3 a ghidului de finantare, incluzénd, dar fara a se limita
la, Regulamentul (UE) nr. 2021/1060, Legea nr. 50/1991, Legea apelor nr. 107/1996 si Hotararea Guvernului nr.

907/2016.

2.3. ANALIZA SITUATIE!I EXISTENTE S| IDENTIFICAREA DEFICIENTELOR

Zona propusa pentru realizarea investifiei se afld in partea estica a Municipiului Ploiesti, fiind delimitata intre
intersectiile formate de Str. Gheorghe Doja, Str. Sandrului si Str. Postei la nord, respectiv Str. Mihai Bravu $i
Str. Avantului la sud. Perimetrul include tronsonul Rdului Ddmbu si terenurile adiacente, situate intre Strada

Apelor si Strada Cornatel.
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in apropierea zonei de interventie se afla mai multe statii de transport public suprateﬁnﬁHﬂel Forum
(autobuz) si Parc Obor (autobuz) in partea de nord, respectiv Cornatel (autobuz) si Fero (aumbuz) in partea de

sud.

Cd

Strada Apelor prezinté un profil transversal alcatuit dintr-o banda de circulatie auto pe sens, trotuar pentru
circulatia pietonal si vegetatie de aliniament pe partea stanga. -

Strada Cornatel are un profil transversal cu doua benzi de circulatie auto in regim de sens unic, trotuar pentru
pietoni si vegetatie de aliniament pe partea dreapta.

in ceea ce priveste parcajele, acestea sunt dispuse pe partea stanga a Strazii Apelor (tronsonul nordic), iar pe
Strada Cornatel locurile de parcare sunt amplasate preponderent pe partea dreapta.

Amplasamentul vizat de proiect include Strada Apelor (tronsonul dintre Strada $trandului si Strada Mihai
Bravu), albia si malurile paraului Dambu, precum si Strada Cornatel pe intreaga sa lungime. Tn urma analizei
preliminare, s-au identificat urmatoarele deficiente pe specialitati:

e Arhitectura si Amenajare Peisagistica:
o Existenta unui numar redus de elemente de mobilier urban, amplasate sporadic, fara o
coerenta functionala sau estetica.
o Vegetatia matura (arbori) este parfial toaletata, existand exemplare care necesita interventii
de specialitate (toaletare sau evaluarea starii de sanatate).
o Prezenta vegetatiei spontane, cu crestere rapida, care necesitd actiuni de curatare Si
intretinere periodice.
o Lipsaunei compozitii peisagistice structurate sia vegetatiei de reper (cromaticé, decorativa).
e Infrastructura Rutiera si Pietonala:
o Stratul de uzura al carosabilului se afld intr-o stare de degradare.
o Infrastructura pietonald (trotuare) prezintd un grad avansat de degradare, necesitéand
nlocuirea completd a sistemului rutier (structura si finisaj).
e Infrastructurd Poduri i Pasarele:
o Pod 1 (auto): Trotuarele aferente podului, cu latimi variabile ntre 1.00 m si 1.50 m, se afld in
stare de degradare.
Pod 3 (pasarela pietonald metalicd): Se constata o stare avansata de degradare a structurii.
o Pod 4 (pasareld pietonald cu rol de suport pentru conductd): Necesitd lucrdri de
reabilitare.
(Nota: Pasarela metalicd (Pod 2), realizatd in aprox. 2023, este in stare bund si nu face
obiectul interventiilor.)
¢ Instalatii Edilitare:
o Instalatii sanitare: Nu este prevazut un sistem de irigatii pentru spatiile verzi existente.
o Instalatii electrice: [luminatul public este prezent doar pe trotuarele de pe malul opus al
paraului. Zonele de pe malul paraului Dambu, dotate cu mobilier urban, nu beneficiazé de

iluminat.

10
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5 3.1. ANALIZA STARII CONSTRUCTIEI, PE BAZA CONCLUZIILOR EXPERTIZEI L@gc{l-éé Si/SAU
ALE AUDITULUI ENERGETIC %5(

%,

2.3.1.1. EXPERTIZAREA CIRCULAT!ILOR CAROSABILE $i PIETONALE

Strazile investigate se incadreazé in categoria tehnica Il respectiv lll pentru strada Cornatel.

Caracteristici geometrice

a. Traseulin plan se prezinta sub forma unor succesiuni de aliniamente si curbe in arc de cerc.

b. In profil longitudinal, strazile investigate, se desfasoara intr-o zona de ses, declivitatile intélnite nu
depéasesc valoarea intre 0.5% - 1.5%.

¢. In sectiune transversala, strazile se desfasoara la nivelul terenului adiacent intre limitele de
proprietate cu cate doua benzi de circulatie ci alveole pentru parcare autoturisme. Intre cele doua
strazi se afla paraul Dambu in prezent neamenajat urbanistic. Latimea suprafetelor carosabile
analizate este de minim 7.00 m. In prezent strada Cornatel are sens unic dinspre strada Mihai Bravu
in timp ce pe strada Apelor se circula pe ambele sensuri.

d. Cele doua strazi au trotuare asfaltate pe ambele parti.

e. Structura rutiera a strazilor este flexibila cu straturi asfaltice fundate pe umpluturi slab coezive dar si

semirigide cu straturi asfaltice peste beton de ciment si umpluturi stab coezive.

2 3.1.2. EXPERTIZAREA PODULUI PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII OBORULUI

C1 Elementele principale de rezistenta ale suprastructurii

Elementele principale de rezistenta ale suprastructurii sunt cele 7 grinzi prefabricate din beton armat (tip fasii
cu goluri).

Acestea prezinta defecte si degradari precum:

infiltratii, eflorescente, coroziunea betonului;

- neuniformitati, armaturi neacoperite;

- fisuri;

- ciobituri, pete de rugina la intrados, pete umede;

- culoare neuniforma a suprafetei betonului;

- aspect prafuit al betonului;

- faiantari, muchii deteriorate;

. stalactite la rostul dintre prima si a doua fasie cu goluri din aval;

- prezenta golurilor pentru eliminarea condensului este in pozitii diferite la fiecare fasie
- lipsa protectiei anticorozive.

11
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C2 Elementele de rezistenta care sustin calea podului {
Elementele de rezistentd care sustin calea podului sunt cele 7 grinzi prefabricate din beton armat '(Tasii cu’ y
goluri) cu lungimea L=13,60m, inaltimea de 0,72m precum si cele doua antretoaze de capat cu latimea de &

0,30m.
Acestea prezintd urmétoarele defecte si degradari:

- infiltratii, eflorescente, coroziunea betonului;

- neuniformitati, armaturi neacoperite;

- fisuri;

- ciobituri, pete de rugina la intrados, pete umede;

- culoare neuniforma a suprafetei betonului;

- aspect préafuit al betonului;

- fajantari, muchii deteriorate;

- stalactite la rostul dintre prima si a doua fasie cu goluri din aval;

- prezenta golurilor pentru eliminarea condensului este in pozitii diferite la fiecare fasie
- lipsa protectiei anticorozive.

C3 Elementele infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de protectie la actiuni seismice, sferturi
de con sau aripi

Infrastructura podului este alcatuita din 2 culee masive din beton armat fundate cel mai probabil direct.

Grinzile prefabricate reazema pe banchetele de rezemare ale culeelor prin intermediul aparatelor de reazem
din neopren. Se constata depuneri de murdarie pe zona de rezemare precum si degradari ale aparatelor de
reazem din neopren.

Culeele prezinta defecte si degradari precum:

- zone degradate, segregari ale betonului, fisuri, crapaturi, rosturi de turnare vizibile;
- culoare neuniforma a suprafetei betonului, pete negre pe suprafata acestuia;

- impuritati pe suprafata betonului, pete de rugina pe suprafata betonului;

- aspect prafuit, segregari;

- armatura vizibila, fara strat de acoperire;

- pete umede, infiltratii, eflorescente, carbonatéri, faiantarea betonului;

- zone cu depuneri de saruri minerale si mucegai;

- lipsa protectiei anticorozive;

- prezenta vegetatiei pe elementele infrastructurilor;

- lipsa scari de acces si casiuri.

C4 Albia, aparari de mal, rampe de acces la pod si instalatiile pozate sau suspendate de pod

In zona podului albia paraului Dambu a fost amenajata insa, in prezent, aceasta este partial colmatata (in
special in amonte de podul expertizat) si acoperita de vegetatie si deseuri.

Malurile sunt din taluze din pamant pe ambele parti ale paraului, atat in amonte cat siin aval de pod.

12



urbanscopero | & 0040314382379

I l U R B /\ N UrbanScope Bucuresti #  office@urbanscope.ro
s ¢ O P E B www.urbanscopero

INNOVATION CUBE OFFICE Building | &% _
Calea Floreasca Nr. 169X, Etaj 4, Sector 1 urbanscopegiiiise o 0,
P&
Scurgerea apei se realizeaza cu dificultate din cauza obturarii albiei cu pamant. { /

In amonte exista un pod boltit foarte degradat. Elementele cazute ale podului boltit au bld’éél ‘partial albia
determinand colmatarea acesteia in special in amonte de podul expertizat pe cca. 50-60% din latimea

acesteia.

Tot in amonte se afla o gura de deversare, cel mai probabil de la gurile de scurgere de pe strada Apelor.

C5 Calea podului si elementele aferente

Calea pe pod este realizata din beton asfaltic. Acesta prezinta denivelari, fisuri, lipsa marcajelor,
lipsa/degradarea hidroizolatiei. Podut nu are parapete directional.

Datorita latimii mici de 6,06 m a partii carosabile, si a intersectiilor de la capetele podului, circulatia in ambele
sensuri se desfasoara cu dificultate.

5 3.1.3. EXPERTIZAREA PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN ZONA DEPOZITULUI KOBER

C1 Elementele principale de rezistent ale suprastructurii

Elementele principale de rezistenta ale suprastructurii sunt cele 3 grinzi prefabricate din beton armat (fasii cu
goluri).

Acestea prezinta defecte si degradari precum:

- infiltratii, eflorescente, coroziunea betonului;

- neuniformitati, armaturi neacoperite;

- fisuri;

- ciobituri, pete de rugin la intrados, pete umede;
- culoare neuniforma a suprafetei betonului;

- aspect préafuit al betonului;

- faiantari, muchii deteriorate;

- armatura vizibila;

- rosturi nematate intre fasiile cu goluri;

- lipsa picuratorilor a dus la prelingerea apei pe fasiile marginale si degradarea acestora;
- lipsa protectiei anticorozive.

C2 Elementele de rezistenta care sustin calea podului

Elementele de rezistentd care sustin calea pasarelei sunt cele doua antretoaze de capat si o placa de
suprabetonare pe zona mediana (coincide cu treapta superioara de acces pe pasarela) cu grosimea de cca.

0,10m.
Acestea prezintd urmatoarele defecte si degradari:

- zone degradate, segregari ale betonutui, fisuri, crapaturi;
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- infiltratii, eflorescente;

- aspect prafuit al betonului; v
- culoare neuniforma a suprafetei betonului;

- resturi de cofraj de la turnare;

- pete umede, §i impuritati pe suprafata betonului;

- lipsa protectiei anticorozive;

C3 Elementele infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de protectie la actiuni seismice, sferturi

de con sau aripi
Infrastructura pasarelei este alcatuita din 2 culee masive fundate cel mai probabil direct.

Culeea de pe malul stang este vizibila, este din beton armat, prevazuta cu banchete de rezemare turnate in
trepte, in timp ce culeea de pe malul drept nu este vizibila, fiind inglobata in intregime in malul de pamant.

Culeele prezinta defecte si degradari precum:

- zone degradate, segregari ale betonului, fisuri, crapaturi, rosturi de turnare vizibile;
- culoare neuniforma a suprafetei betonului, pete negre pe suprafata acestuia;

- impuritati pe suprafata betonului, pete de rugina pe suprafata betonului;

- aspect prafuit;

- armatura vizibila, fara strat de acoperire;

- pete umede, infiltratii, eflorescente, carbonatéri, faiantarea betonului;

- zone cu depuneri de saruri minerale si mucegai;

- lipsa protectiei anticorozive;

- prezenta vegetatiei pe elementele infrastructurilor;

- rugina la opritorii antiseismici;

C4 Albia, aparari de mal, rampe de acces la pod si instalatiile pozate sau suspendate de pod

In zona pasarelei pietonale albia paraului Dambu a fost amenajata insa, in prezent, aceasta este degradata,
acoperita de vegetatie si deseuri.

Malurile sunt din taluze din pamant pe ambele parti ale paraului, atat in amonte cat siin aval de pasarela siau
tendinta de rupere / cedare.

Ambele maluri sunt erodate in dreptul pasarelei.
C5 Calea podului si elementele aferente

Calea pe pod este realizata din betonul placii de suprabetonare. Acesta prezinta denivelari, fisuri,
lipsa/degradarea hidroizolatiei, degradarea puternica a betonului.

Parapetele pietonal este din teava metalica rotunda si prezinta degradari, fiind afectat de rugina, deformatii,
rupturi si segmente lipsa.
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5.3.1.4. EXPERTIZAREA PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII BADEST!

C1 Elementele principale de rezistenta ale suprastructurii
Elementele principale de rezistenta ale suprastructurii sunt cele 2 grinzi cu zabrele cale jos.
Acestea prezinta defecte si degradari precum:

- petede rugina, scurgeri de oxid de Fe {rugind);

- culoare neuniformd, matuire, exfolieri;

- “cutii” de praf, moloz, depuneri;

- zone inaccesibile pentru control si intretinere;

- suduri slabite, ruginite;

- degradarea protectiei anticorozive;

- loviturilocale;

- coroziunea metalului in puncte, de profunzime si/sau intre piese;

- deformatii locale ale pieselor datorita coroziunii

- reducerea pronuntata a sectiunii elementelor datorita coroziunii metalului.

C2 Elementele de rezistenta care sustin calea podului

Elementele de rezistenta care sustin calea pasarelei sunt elementele metalice cu rol de antretoare si cele 4
antretoaze U10 cu lungimi de 3000mm.

Acestea prezintd urmétoarele defecte i degradari:

- petede rugina, scurgeri de oxid de Fe (rugind);

- culoare neuniforma, méatuire, exfolieri;

- “cutii” de praf, moloz, depuneri;

- zone inaccesibile pentru control si intretinere;

- suduri slabite, ruginite;

- neplaneitati ale elementelor structurale, neetanseitati intre elemente/piese ale structurii;
- degradarea protectiei anticorozive;

- lovituri locale;

- coroziunea metalului in puncte, de profunzime si/sau intre piese;

- deformatii locale ale pieselor datorita coroziunii

- reducerea pronuntata a sectiunii elementelor datorita coroziunii metatului;
- lipsa antretoazelor in dreptul nodurilor.

C3 Elementele infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de protectie la actiuni seismice, sferturi
de con sau aripi

Ambele capete ale suprastructurii metalice sunt inglobate in cele doua maluri. Astfel, cele 2 culei sireazemele
acestora nu au putut fi examinate. Cel mai probabil, culeite sunt din beton, fundate direct.
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Pasarela pietonala nu este prevazuta cu dispozitive antiseismice, iar zona rezemarilor este acoperita cu
pamant.

C4 Albia, aparari de mal, rampe de acces la pod si instalatiile pozate sau suspendate de pod

In zona pasarelei pietonale albia paraului Dambu a fost amenajata insa, in prezent, aceasta este degradata,
acoperita de vegetatie si deseuri, iar talvegul are tendinta de coborare.

Malurile sunt din taluze din pamant pe ambele parti ale paraului, atatin amonte cat si in aval de pasarela si au
tendinta de rupere / cedare.

C5 Calea podului si elementele aferente
Calea este formata din elemente de tabla gaurita cu grosimea de 7mm.
Se constata urmatoarele degradari:

- pete de rugina, scurgeri de oxid de Fe (rugind);
- culoare neuniforma, matuire, exfolieri;

- degradarea protectiei anticorozive;

- lovituri locale.

Pasarela nu este prevazuta cu parapeti pietonali. Grinzile cu zabrele indeplinesc acest rol.

2.3.2. STAREA TEHNICA, INCLUSIV SISTEMUL STRUCTURAL $I ANALIZA DIAGNOSITC, DIN
PUNCTUL DE VEDERE AL ASIGURARIlI CERINTELOR FUNDAMENTALE APLICABILE, POTRIVIT

LEGH

2.3.2.1. EXPERTIZAREA CIRCULATIILOR CAROSABILE SI PIETONALE

Evaluarea stdrii de degradare exprimata prinindicele global de degradare (IG) si prin indicele de degradare (ID)
are la baza investigarea defectiunilor structurii rutiere si a suprafetei acesteia si a dispozitivelor de colectare
si evacuare a apelor pluviale. Structura strazilor se prezinta cu defecte specifice de tipul fagase, gropi,
burdusiri, denivelari, faiantari, crapaturi, fisuri, pelate etc.,cauzate de stationarea sau siroirea apelor pluviale
pe partea carosabila dar si o descarcare necorespunzatoare a lor catre debusee naturale sau canalizare, de
actiunea traficului si a factorilor de mediu si de vechimea asfaltului.

Aprecierea cantitativa a degradarilor se efectueaza prin luarea in considerare a tuturor degradarilor intalnite
pe sectoarele investigate. Starea de degradare este apreciata prin indicele de degradare ID care se determina
prin raportarea suprafetei afectate de degradari la suprafata totala a partii carosabile.

Starea de viabilitate este determinata luand in considerare situatia cea mai defavorabila .

Aprecierea cantitativa a degradarilor se efectueaza prin luarea in considerare a tuturor degradarilor intalnite
pe sectorul investigat. Starea de degradare este calculata conform cu CD155 tinand cont de urmatoarele:
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ID=Sdeg/S (m2)unde

S deg = D1 +0,7D2+0,7x0,5D3+0,2D4+D5 (m2)

S = suprafata partii carosabile (m2)

D1 = suprafata afectata de gropi si plombe;

D2 = suprafata afectata de faiantari, fisuri si crapaturi multiple pe directii diferite;

D3 = suprafata afectata de fisuri si crapaturi transversalesi longitudinale , rupturi de margine;

D4 = total suprafata poroasa cu ciupiturisuprafata incretita, suprafata siroita, suprafata exudata;
D5 = suprafata afectata de fagase longitudinale.

Se obtine pentru ID = 13.9 ceea ce-i confera calificativul “rau”.

Suprafata
Nr DENUMIRE parte S dedradar ID
t. Lungime carosabila Calificativ
crt. STRADA (mp)i (%)
(m) (mp)
1 Apelor 1538 10766 3392 31.5 Rea
2 Cornatel 1318 9226 3810 41.3 Rea

2 3.2.2. EXPERTIZAREA PODULU! PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII OBORULUI

F1 Conditiile de desfagurare a traficului pe pod

Nu se cunoaste cu exactitate anul constructiei podului, insa, se apreciaza ca acesta a fost construit in anii
1980.

Podul are 1 deschidere de 14,20m, iar lungimea totala a lui este de 18,38m.

Latimea totala a podului este de 8,12m fiind compusa dintr-o parte carosabila de 6,06m, doua trotuare de
0,83m si doua lise de parapet de 0,20m.

Podul este amplasat pe un drum fncadrat in clasa tehnica IV, dar latimea podului nu corespunde cu latimea
parii carosabile a drumului.

F2 Clasa deincércare a podului
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Avand 1n vedere alcatuirea constructiva, se apreciaza ca podul a fost dimensionat la clasa “IFde ’Ff{u :are
(convoaie A13+S60) iar in prezent suporta incarcari de maxim 3.5 tone. '

F3 Vechimea podului
Se apreciazé ca podul a fost executat in anii 1980 si are o durata de exploatare de cca. 45 ani.

F4 Respectarea la executie a proiectului, neasigurarea conditiilor de efectuarea a lucréarilor de
ntretinere si reparatii, conditii de exploatare necorespunzatoare

Raportat la perioada n care podul a fost executat, calitatea executiei si respectarea prevederilor legale se
apreciaza ca fiind necorespunzétoare.

F5 Calitatea care reflecta starea lucrérilor de intretinere curenta

Se apreciazi ca nesatisfacitoare calitatea lucrarilor de intrefinere intrucét peste 50% din lucrari nu au fost
realizate.

Starea tehnica s-a stabilit conform ,Instructiunilor tehnice pentru stabilirea stérii tehnice a unui pod” -
indicativ AND 522 - 2002.

In aceste conditii:

-indicele de calitate al starii tehnice a podului este alcatuit din:
C=3Ci=C1+C2+C3+C4+C5=9

- indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale ate podului este alcatuit din:

F=2Fi=F1+F2+F3+F4+F5=14
Starea tehnica generala este exprimata prin indicele de stare tehnica ISt :
IST=3Ci+2Fi=9+14=23
Podul are un indice de stare tehnica IST = 23 si se incadreaza in clasa de stare tehnica IV.

Conform art. 21 din ,Instructiuni tehnice pentru stabilirea starii tehnice a unui pod” indicativ AND 522-2002,
podul se afla intr-o stare NESATISFACATOARE, cu elemente constructive aflate intr-o stare avansata de
degradare.

Sunt necesare lucrari de reabilitare, inlocuirea unor elemente.

2.3.2.3. EXPERTIZAREA PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN ZONA DEPOZITULUI KOBER

F1 Conditiile de desfisurare a traficului pe pod

Nu se cunoaste cu exactitate anul constructiei pasarelei pietonale, insa, se apreciaza ca acesta a fost
construit in anii 1970-1980.
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Pasarela pietonala din beton are 1 deschidere de 16,80m, iar lungimea totala (inclusiv cele dr_ﬁua scari)este de
19,60m. In plan orizontal, lungimea scarii de pe malul drept este de cca. 2,20m, iar cea de pe malul stang de

cca. 0,60m.
Latimea totala a a pasarelei este de 3,10m.

Pasarela pietonala este amplasat pe un drumincadrat in clasa tehnica IV, dar latimea podului nu corespunde
cu latimea partii carosabile a drumului.

F2 Clasadeincarcare a podului

Avéand in vedere alcatuirea constructiva, se apreciazéd ca pasarela pietonala a fost dimensionata pentru a
prelua o incarcare de 500kg/mp iar in prezent suporta incarcarile pentru care a fost dimensionata.

F3 Vechimea podului

Se apreciaza ca pasarela pietonala a fost executata in anii 1970-1980 si are o duratd de exploatare de cca. 45-
55 ani.

F4 Respectarea la executie a proiectului, neasigurarea conditiilor de efectuarea a lucrdrilor de
intretinere si reparatii, conditii de exploatare necorespunzatoare

Raportat la perioada in care pasarela pietonala a fost executata, calitatea executiei i respectarea prevederilor
legale se apreciaza ca fiind necorespunzatoare.

F5 Calitatea care reflecta starea lucrarilor de intretinere curenta

Se apreciaza ca nesatisfacéatoare calitatea lucrarilor de intretinere intrucéat peste 50% din tucrari nu au fost
realizate.

Starea tehnica s-a stabilit conform ,Instructiunilor tehnice pentru stabilirea stéarii tehnice a unui pod” -
indicativ AND 522 - 2002.

In aceste conditii:
- indicele de calitate al starii tehnice a pasarelei este alcatuit din:
C=3Ci=C1+C2+C3+C4+C5=10
- indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale ale podului este alcatuit din:
F=3Fi=F1+F2+F3+F4+F5=23
Starea tehnica generala este exprimata prin indicele de stare tehnica ISt :
IST=2Ci+XFi=10+23 =33

Pasarela pietonala are un indice de stare tehnica IST = 33 gi se incadreaza in clasa de stare tehnica IV.
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Conform art. 21 din ,Instructiuni tehnice pentru stabilirea starii tehnice a unui pod” mdmat;yfmd(_l} 522-2002,
pasarela pietonala se afld intr-o stare NESATISFACATOARE, cu elemente constructive aflate intr-o stare
avansata de degradare.

Sunt necesare lucrari de reabilitare, inlocuirea unor elemente.

2.3.2.4. EXPERTIZAREA PASARELA PESTE PARAUL DAMBU TN DREPTUL STRAZII BADESTI

F1 Conditiile de desfasurare a traficului pe pod

Nu se cunoaste cu exactitate anul constructiei pasarelei pietonale, insa, se apreciaza ca acesta a fost
construitin anii 1970.

Pasarela pietonala metalica are 1 deschidere si lungimea totala de 14,40m.
Latimea utila a caii este de 1,50m insa latimea totala este de 3,00m.

Pasarela pietonala este amplasat pe un drumincadrat n clasa tehnica IV, dar latimea acesteia nu corespunde
cu latimea partii carosabile a drumului.

F2 Clasa deincarcare a podului

Avand in vedere alcatuirea constructiva, se apreciazd cd pasarela pietonala a fost dimensionata pentru a
prelua o incarcare de 500kg/mp iar in prezent suporta incarcarile pentru maxim 100 kg/mp.

F3 Vechimea podului

Se apreciaza ca pasarela pietonala a fost executata in anii 1970-1980 si are o duraté de exploatare de cca. 45-
55 ani.

F4 Respectarea la executie a proiectului, neasigurarea conditiilor de efectuarea a lucrarilor de
ntretinere si reparatii, conditii de exploatare necorespunzatoare

Raportat la perioada in care pasarela pietonalaa fost executata, calitatea executiei si respectarea prevederilor
legale se apreciaz ca fiind necorespunzatoare.

F5 Calitatea care reflecta starea lucrarilor de intretinere curenta

Se apreciaza ca nesatisfacatoare calitatea lucrarilor de intretinere Intrucét peste 50% din lucréari nu au fost
realizate.

Starea tehnica s-a stabilit conform ,Instructiunilor tehnice pentru stabilirea starii tehnice a unui pod” -
indicativ AND 522 - 2002.

In aceste conditii:
- indicele de calitate al starii tehnice a pasarelei este alcatuit din:

C=3Ci=C1+C2+C3+C4+C5=8
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-indicele de calitate at principalelor caracteristici functionale ale podului este alcatuitdin: | =/ /L B

F=3Fi=F1+F2+F3+F4+F5=14
Starea tehnica generala este exprimata prin indicele de stare tehnica ISt: * 4
IST =3.Ci+XFi=9+14 =22

Pasarela pietonala are un indice de stare tehnica IST = 22 si se incadreaza In clasa de stare tehnica IV -
NESATISFACATOARE.

Conform art. 18 din “Instructiunite tehnice pentru stabilirea starii tehnice a unui pod” indicativ AND 522-2002,
podurile care prezinta degradari cu depunctare maxima de 10 puncte se va incadra in clasa tehnica V -
CRITICA, indiferent de valoarea indicelui total IST, si necesita inlocuirea sau consolidarea structurii de

rezistenta afectata de degradare.

Avand in vedere atat faptul ca pasarela nu corespunde normelor in vigoare, cat si modalitatea de alcatuire, se
apreciaza ca nu pot fi executate lucrari definitive care sa aduca pasarela pietonala la parametri functionali
respectiv de rezistenta, stabilitate si exploatare conform normelor in vigoare, astfel se impune realizarea unei

pasarele pietonale noi.

2.3.3. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE S$I, DUPA CAZ, ALE AUDITULUI ENERGETIC,
CONCLUZIILE STUDIILOR DE DIAGONOSTICARE

2.3.3.1. EXPERTIZAREA CIRCULATIILOR CAROSABILE SI PIETONALE

Strazile investigate se incadreazd in categoria tehnica I (Apelor) silll (Cornatel).

Strazile investigate au o structura flexibila cu straturi asfaltice fundate pe material granular dar si semirigida
cu straturi asfaltice fundate pe beton de ciment si material granular si au un nivel de viabilitate foarte scazut.

Starea de degradare actuala este rezultatul unor factori combinati si anume trafic, durata de serviciu expirata,
factori de clima. Starea de degradare este valabila si pentru trotuare care si acestea au asfaltul la fel de

imbatranit.

Scurgerea apelor pluviale de pe partea carosabila se efectueaza in prezent deficitar ca urmare a starii de
degradare dar si a pantelor necorespunzatoare. Stréazile sunt racordate la canalizare pluviala.

O alta particularitate a acestor strazi o constituie, partea carosabila care in general, in sens transversal se
menfine la valori de minim 7,00 m . Pe strada Cornatel, dar si pe Apelor atat sténga céatsidreaptafird de partea
carosabile se gasesc din loc in loc suprafefe amenajate ca spatii de parcare. intre cele doua strazi se afla
paraul Dambu care pe partea strazii Cornétel are o oarecare amenajare recreationala dar pentru potentialul
zonei este nesemnificativa .

Cele doua strazi au trotuare pe ambele périi amenajate in prezent cu asfalt la fel de Imbatranit ca si la strazile
aferente.
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2.3.3.2. EXPERTIZAREA PODULUI PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII OBORULUI %\,

“\.“ / Vi &I"

Se considera ca lucrarile necesare propuse in cele doud solutii vor asigura cerintele de remsten‘;f;tst w _
precum si imbunatatirea sigurantei, confortului si functionalitatii in exploatare a podului. o ¥ \ L

Podul are un indice de stare tehnica IST = 23 si se incadreazé in clasa de stare tehnica IV.

Conform art. 21 din ,Instructiuni tehnice pentru stabilirea starii tehnice a unui pod” indicativ AND 522-2002,
podul se afla intr-o stare NESATISFACATOARE, cu elemente constructive aflate intr-o stare avansata de

degradare.

Sunt necesare lucrari de reabilitare, inlocuirea unor elemente.

2.3.3.3. EXPERTIZAREA PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN ZONA DEPOZITULUI KOBER

Se considera ci lucrarile necesare propuse n cele doud solutii vor asigura cerintele de rezistent, stabilitate,
precum si imbunatatirea sigurantei, confortului si functionalitatii in exploatare a pasarelei pietonale.

Pasarela pietonala are un indice de stare tehnica IST = 33 si se incadreaza in clasa de stare tehnica V.

Conform art. 21 din ,Instructiuni tehnice pentru stabilirea starii tehnice a unui pod” indicativ AND 522-2002,
pasarela pietonala se afla intr-o stare NESATISFACATOARE, cu elemente constructive aflate intr-o stare

avansata de degradare.

Sunt necesare lucrari de reabititare, inlocuirea unor elemente.

> 3.3.4. EXPERTIZAREA PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII BADESTI

Se considera ca lucrarile propuse in cele doud solutii vor asigura noii pasarele pietonale parametrii normali de
exploatare corespunzatori Eurocode sivor asigura desfasurarea circulatiei pietonale in conditii de siguranta si
confort, cu asigurarea cerintelor de rezisten{a si stabilitate.

Pasarela pietonala are un indice de stare tehnica IST = 22 si se incadreaza in clasa de stare tehnica IV -
NESATISFACATOARE.

Conform art. 18 din “Instructiunile tehnice pentru stabilirea starii tehnice a unui pod” indicativ AND 522-2002,
podurile care prezinta degradari cu depunctare maxima de 10 puncte se va incadra in clasa tehnica V -
CRITICA, indiferent de valoarea indicelui total IST, si necesita inlocuirea sau consolidarea structurii de

rezistenta afectata de degradare.

Avand Tn vedere atat faptul ca pasarela nu corespunde normelor in vigoare, cat si modalitatea de alcatuire, se
apreciaza ca nu pot fi executate lucrari definitive care sa aduca pasarela pietonala la parametri functionali
respectiv de rezistenta, stabilitate si exploatare conform normelor in vigoare, astfel se impune realizarea unei

pasarele pietonale noi.
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Urmare a observatiilor vizuale de la lucrare, precum gi mésuratorilor elementelor const'rxjcﬁéi"“ privind
defectele sidegradérile care au aparut de la dareain folosinta a lucrarii, in conformitate cu “Nor’mativi;{privind
criteriile de determinare a starii de viabilitate a podurilor de sosea din beton, beton armat, bet‘o'r}'
precomprimat, metal si compozite” — indicativ CD 138/2010, se poate aprecia faptul ca reducerea capacitatii
de rezistentd a pasarelei este > 5%.

Conform prevederilor Normativului mai sus mentionat, Anexa 3, - “Metode de apreciere a capacitatii portante
pentru podurile aflate in exploatare”, se apreciazd cé in prezent pasarela suporta Tncarcarile maxime de

100kg/mp.

2.4. ANALIZA CERERII DE BUNURI $! SERVICH, INCLUSIV PROGNOZE PE TERMEN MEDIU $I
LUNG PRIVIND EVOLUTIA CERERII, IN SCOPUL JUSTIFICARII NECESITATII OBIECTIVULUI DE

INVESTITII

Necesitatea realizarii prezentului obiectiv de investitii este fundamentata de o cerere reald si in crestere din
partea unui grup eterogen de beneficiari, ale caror nevoi curente nu sunt satisfacute de starea actuald a
amplasamentutui. Principalii beneficiari sunt locuitorii din zona adiacentd, persoanele care tranziteaza
pietonal perimetrul si utilizatorii ocazionali, atrasi de polii comerciali i de agrement din vecinatate (centre
comerciale, targuri periodice}.

Pe termen mediu si lung, obiectivele administratiei locale vizeaza cresterea calitatii vietii locuitorilor prin
extinderea si modernizarea spatiilor verzi, crearea de zone publice multifunctionale, imbunéatatirea mobilitatii
urbane pietonale si cresterea gradului de sigurantd si atractivitate urbana. Necesitatea unor spaii de calitate,
accesibile si adaptate la cerintele comunitatii este cu atat mai evidenta intr-un oras industrializat precum
Ploiestiul, unde densitatea populatiei si presiunea asupra mediului urban impun solutii de regenerare

sustenabila.

La momentul actual, grupurile {intd mentionate se confrunta cu o serie de deficiente majore care genereazd
un impact negativ asupra calitatii vietii si a mediului urban:

Disconfort vizual si olfactiv

Starea generald de degradare a zonei, caracterizata prin maluri neintretinute, vegetatie spontana necontrolata
si infrastructura deteriorata, creeaza un peisaj urban neplacut gi o perceplie negativa asupra intregului areal.
Aceast3 situatie este accentuata de disconfortul olfactiv generat de lipsa unei mentenante corespunzatoare

a cursului de apa.
Inexistenta unui spatiu public functional

Zona paraului Dambu, desi dispune de potential, nu oferd in prezent nicio facilitate pentru recreere sau
promenada. Malurite sunt impracticabile, mobilierul urban este sporadic si nefunctional, iar perimetrut nu
este perceput de comunitate ca un spatiu public utilizabil, ¢i mai degraba ca o bariera urbana.

Siguranta pietonala redusa
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Starea avansata de degradare a trotuarelor si, in special, a pasarelelor pietonale, reprezmta un I'ISC dtrect la
adresa sigurantei cetdtenilor. De asemenea, iluminatut public insuficient sau chiar absentin anumr«te porﬂ&nl
> 4

)
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in acest context, cererea din partea comunitafii este orientata catre o transformare calitativd a zonei.
Asteptérile vizeazd reconversia unui teren subutilizat si degradat intr-un spatiu public modern, sigur si
multifunctional. Beneficiarii directi isi doresc amenajarea unor zone de promenada la standarde ridicate,
crearea de trasee pentru mobilitate alternativa (piste de biciclete), precum si dotarea cu spatii pentru

petrecerea timpului liber si zone pentru activitati socio-recreative.

2.5. OBIECTIVE PRECONIZATE A FI ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEI PUBLICE

in corelare directa cu deficientele si nevoile identificate, prezenta investitie Tsi propune atingerea urmétoarelor
obiective specifice:

e Obiectiv 1: Reducerea riscurilor de mediu si sanitare prin lucrari de decolmatare, igienizare si
reabilitare ecologica a albiei paraului Dambu.

e Obiectiv 2: Cresterea sigurantei circulafiei pietonale prin reabilitarea integrald a infrastructurii
dedicate (trotuare, podete) si reconstructia pasarelelor pietonale (Pod 3 si Pod 4) la standarde
moderne de siguranta si accesibilitate.

e Obiectiv 3: Imbunatatirea calitatii spatiului urban si crearea unei zone de agrement si recreere prin
amenajarea peisagisticd a malurilor, plantarea de vegetatie decorativé si dotarea cu mobilier urban
modern si functional.

e Obiectiv4: Cresterea gradului de siguranta publica pe timp de noapte prin extinderea simodernizarea
sistemului de iluminat public, cu utilizarea de tehnologii eficiente energetic.

e Obiectiv 5: Reconfigurarea infrastructurii rutiere pentru a prioritiza mobilitatea pietonalé si pentru a
extinde spatiul public destinat locuitorilor, prin diminuarea suprafetei carosabile si crearea de noi
zone pentru activitafi recreative gi sociale.
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& IDENTIFICAREA, PROPUNEREA Sl PREZENTAREA A MINIMUM DOUA

SCENARII/OPTIUNI TEHNICO-ECONOMICE PENTRU REALIZAREA OBIECTiVULUI DE }

INVESTITH!

3.1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

A) DESCRIEREA AMPLASAMENTULUI (LOCALIZARE - INTRAVILAN/EXTRAVILAN, SUPRAFATA
TERENULUI, DIMENSIUNI IN PLAN, REGIM JURIDIC - NATURA PROPRIETATII SAU TITLUL DE
PROPRIETATE, SERVITUTI, DREPT DE PREEMPTIUNE, ZONA DE UTILITATE PUBLICA,
INFORMATII/OBLIGATII/CONSTRANGERI EXTRASE DIN DOCUMENTATIILE DE URBANISM, DUPA

CAZ)

Zona de interventie este situata in partea estica a intravilanutui Municipiului Ploiesti, judetul Prahova, $i
cuprinde tronsonul paraului Dambuimpreund cu terenurile adiacente, delimitate intre Strada Apelor si Strada
Cornatel. Suprafata totald vizata de proiect este de 69.071,68 mp, aflata in proprietatea Municipiului Ploiesti.

Conform Planutui Urbanistic General aprobat, terenul se incadreaza n zona circulatiitor carosabile si
pietonale, precum §i in zona TH - terenuri aflate permanent sub ape. Cét siin zona céilor de ciruclatie

Amplasamentul are, totodata, o incarcaturd istorica si culturald deosebitd, pardul Dambu fiind parte
integranta din evolutia urband a Ploiestiului inca din secolul al XVll-lea, cand in apropierea sa s-a ridicat
Biserica Domneasca ,,Sfintii Apostoli Petru si Pavel” (1639, Matei Basarab). in secolele XVIII-XIX, malurile
paraului au gazduit mori $i activitati economice, dar si numeroase inundatii catastrofale care au modelat

istoria orasgului.

De asemenea, in proximitatea sudicé a zonei vizate se afla Situl Arheologic Ploiesti - Strada Cornétel, inscris
atat in Repertoriul Arheologic National (cod RAN 130543.19), cat si in Lista Monumentelor Istorice 2015
(cod LMI PH-I-s-B-16125). Aceasta vecinatate impune respectarea stricta a reglementarilor legale privind
protectia patrimoniului arheologic si istoric.

Din punct de vedere juridic, terenul este de utilitate publica, liber de sarcini §i servituti majore, insé orice
interventie trebuie sa respecte reglementarile urbanistice Tn vigoare si obligatiile de protectie asociate zonelor
istorice si arheologice.

B) RELATII CU ZONE INVECINATE, ACCESURI EXISTENTE SI/SAU CAI DE ACCES POSIBILE

Zona de studiu este delimitatd de strazi urbane care asigura acces auto si pietonal, beneficiind de o buna
conectivitate la reteaua de circulatie a municipiului. Situl se ncadreazd, In partile de vest si est, intr-un tesut
urban constituit preponderent din locuinte individuale, dar sunt prezente si functiuni comerciale si de servicii
in special in zona nordica si sudica.

Vecinatati:

e Nord: Intersectia dintre Str. Gheorghe Doja, Str. Sandrului, Str. Postei
e Vest: Str. Cornatel

e Est: Str. Apelor
e Sud: Intersectia dintre Str. Mihai Bravu si Str. Avantului

25



urbanscopero | & 0040314382379

I I URB A N UrbanScope Bucuresti | (22 office@urbanscope.ro
s ¢c O P E INNOVATION CUBE OFFICE Building | Ggx  www.urbanscope.ro

Calea Floreasca Nr. 169X, Etaj 4, Sector 1 urbanseopegaline

C) ORIENTARI PROPUSE FATA DE PUNCTELE CARDINALE Sl FATA DE PUNCTELE DE INTEB1ES
NATURALE SAU CONSTRUITE

Zona de interventie este situatd in partea estica a intravilanului Municipiului Ploiesti, judetul 'Prah‘o’\;:a, $i
include tronsonul raului Dambu mpreund cu terenurile adiacente. in imediata vecinitate o8 afld Situl"

Arheologic Ploiesti— Strada Cornatel, nscris n Repertoriul Arheologic National (cod RAN 130543.1 9)siin Lista
Monumentelor Istorice 2015 (cod LMl PH-l-s-B-16125), insa acesta nu face parte din zona de interventie

propusa prin proiect.

Accesibilitatea zonei este facilitatd de reteaua de transport public suprateran, fiind deservita de statiile de
autobuz Hotel Forum si Parc Obor in partea de nord, respectiv Cornatel si Fero in partea de sud, ceea ce 0
conecteaza direct la fluxurile majore de circulatie urband ate municipiului.

D) SURSE DE POLUARE EXISTENTE iN ZONA

n cadrul zonei studiate, cat siin vecinatate, nu existé surse de poluare majore. Sursele de poluare identificate
sunt reprezentate de autovehiculele din zona care tranziteaza zona, acestea fiind

E) DATE CLIMATICE $I PARTICULARITATI DE RELIEF

Zona Municipiutui Ploiesti, inclusiv tronsonul Raului Dambu, se caracterizeaza printr-un climat continental
umed, tipic cAmpiei roméanesti, conform clasificarii Képpen (Dfa). Acesta este marcat de veri calde i ierni reci,
cu o amplitudine termica anuald ridicata. Temperatura medie anuala este de aproximativ 10,5 °C, cu valori
mediiin ianuarie de circa 1 °C la maxime si -6 °C la minime, respectiv27-28°C la maximele lunii iulie si 14-16
°C la minimele nocturne.

Precipitatiile sunt moderate, cu 0 medie anuala cuprinsa intre 600 si 730 mm, distribuite relativ uniform pe
parcursul anului. Cea mai ploioasa luna este iunie (76-93 mm), in timp ce ianuarie este cea mai secetoasd
(aprox. 44 mm). Vanturile predominante bat din nord-est (aproximativ 40%), urmate de cele din sud-est (23%),
cu viteze medii de circa 3,1 m/s, ceea ce influenteaza atat confortul urban, cat si dispersia poluantilor

atmosferici.

Relieful zonei face parte din Campia Romana (subunitatea Campia Ploiestiului), cu o altitudine medie de
aproximativ 150 m. Terenul este in general uniform si usor inclinat, favorabil pentru amenajéri hidrotehnice si
urbane. Tronsonul paraului Dambu analizat se desfégoara pe directia vest-est, prezentand o diferenta de nivel
de aproximativ 15-20 m intre capétul vestic (in jur de 158-160 m altitudine) si cel estic (140-142 m). Aceastd
pantd usoard asigurd scurgerea naturald a apelot, dar necesitd masuri de consolidare a malurilor si de
gestionare a apelor pluviale pentru reducerea riscului de eroziune si inundatii locale.

F) EXISTENTA UNOR:

RETELE EDILITARE IN AMPLASAMENT CARE AR NECESITA RELOCARE/PROTEJARE, IN MASURA iN
CARE POT FI IDENTIFICATE

Nu este cazul.
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POSIBILE INTERFERENTE CU MONUMENTE ISTORICE/DE ARHITECTURA SAU SITURI ARHEOLOGICE
PE AMPLASAMENT SAU IN ZONA IMEDIAT INVECINATA; EXISTENTA CONDITIONARILOR SPECIFICE
TN CAZUL EXISTENTEI UNOR ZONE PROTEJATE SAU DE PROTECTIE <ipy

Nu este cazul. o

TERENURI CARE APARTIN UNOR INSTITUT!I CARE FAC PARTE DIN SISTEMUL DE APARARE, ORDINE
PUBLICA SI SIGURANTA NATIONALA

Nu este cazul.

G) CARACTERISTICI GEOFIZICE ALE TERENULUI DIN AMPLASAMENT - EXTRAS DIN STUDIUL
GEOTEHNIC ELABORAT CONFORM NORMATIVELOR IN VIGOARE, CUPRINZAND:

I. Date privind zonarea seismica

Conform SR 11100/1-93 referitor la macrozonarea seismicé a teritoriului Romaniei, drumurile investigate se
situeaza in zona seismica 71 (scara MSK) cu perioada de revenire de un cutremur la 50 ani. Potrivit
Normativului P 100-1/2006 privind proiectarea antiseismica a constructiitor, pentru cutremure avand un
interval de recurenta (IMR) = 225, zonarea valorii de varf a acceleratiei terenului atinge valoarea ag = 0,35g. Din
punct de vedere al zonarii perioadei de colt aceastaeste Tc=1.0s.

ll.  Date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionala si nivelul maxim
al apelor freatice
e Terenul nu ridica probleme din punct de vedere al stabilitatii;
e Afostintalnita apa subterana in forajul F9 la adancimea de 4.9 m, in forajul F10 la adancimea de 5.6
m, in forajul F13 la adancimea de 4.5 m si in forajul F12 la adancimea de 7.0 m;
e Presiunea conventionald pentru fundatie, conform STAS 3300/2-85, este:
e Pconv.=285kPa (pentru pamanturi coezive),
¢ Pconv.=550 kPa (pentru pamanturi necoezive),
e Adancimea maxima de inghet, conform STAS 1709/1-90 este de 80-90 cm;
e Traseul seinscrie in tipul climatic |, cu indicele de umiditate Im =-20... 0
e Valoarea de varf a acceleratiei orizontale a terenului ag determinata pentru intervalul mediu de
recurenta IMR=225 ani, corespunzator starii limita ultime: ag=0.35g si valoarea perioadei de control
(colt) Tc=1.6;
Categoria geotehnica in care se poate incadra lucrarea este 2, deci cu risc geotehnic “moderat”;
Tipul de pamant, in conformitate cu STAS 1243 - pamanturi necoezive tip P2;
Coeficientul lui Poison pentru pamanturi coezive: 0.30
Modulul de deformatie dinamic pentru pamanturi coezive: 90 Mpa
Tipul de pamant, in conformitate cu STAS 1243 - pamanturi coezive tip P3;
Coeficientul lui Poison pentru pamanturi coezive: 0.30
Modulul de deformatie dinamic pentru pamanturi coezive: 65 Mpa
Gradul de sensibilitate la inghet a pamantutilor necoezive -sensibile;
Regimul hidrologic: - corespunzator conditiilor hidrologice nefavorabile
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IIl. Date geologice generale

Teritoriul pe care este situata locatia face parte din mareaunitate a Platformei Moesice . Depozif'qle ceaparin
zona perimetrului apartin Cuatemarului, mai precis Holocenului superior.

Holocenul superior ( gh2) este constituit d in depozite aluvionare , ce prezinta in partea superioara nisipuri fine
, argiloase (cu grosimi in jur de 2m) si spre baza pietrisuri cu stratificatie torentiala, cu lentile subtiri de nisipuri

grosiere sau medii.

Grosimea acestor depozite aluvionare atinge in unele puncte 25 - 30m si dovedeste o activitate de subsidenta
destul de intensa. Aceasta subsidenta explica strapungerea de la Tinosu si captare a Prahovei spre o lunca

veche a raului lalomita.

Tot datorita acesteia fundari se poate vorbi de existenta in Holocenul superior a unor oscilatii largi a Prahovei
, Teleajenului si Cricovului Sarat care au detenninat formarea unei subunitati morfologice bine individualizate
prin reunirea sesurilor aluvionare ale raurilor mentionate.

In legatura cu compozitia petrografica a pietrisurilor din zona sesului aluvial , se constata predominarea
elementelor originale din flisul cretacic inferior (Strate de Sinaia ) la care se adauga, spre zona de confluent a
Teleajenului cu Prahova , numeroase fragmente provenite din flisul paleogen.

IV. Date geotehnice obtinute din: ptanuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu rezultatele
determindrilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu recomandarile pentru
fundare si consolidari, harti de zonare geotehnica, arhive accesibile, dupa caz

- Cu albastru sunt marcate forajele din suprafata carosabild la o adéncime de 3,00 metri;

o Acesteasuntforajele delaF1laF8.
- Cuverde sunt marcate forajele din suprafata de spatiu verde la 0 adéncime de 7,00 metri;
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o Forajele F9siF11. 4
- Cumov sunt marcate forajele din albia Paraului Dambu la adéncimi variabile intre 6,0)}7-/;i §.\{’10 metri;

o Forajele F10giF12 /
- Curosu sunt marcate dezvelirile de fundatii ale podurilor cu sistem constructiv din beton. |

Conform forajelor, litologia terenului este urmatoarea:

Foraj nr. 1-Strada Lebedei

0.00 - 0.17 - Strat mixturi asfaltice

0.17 - 0.40 - Pietris cu nisip si nisip prafos

0.40 - 2.70 ~ Material de umplutura

2.70 - 3.00 - Nisip cu pietrig

Foraj nr. 2 - Strada Cornatel, in vecinatatea intersectiei cu Strada Neajlov
0.00 - 0.19 - Strat mixturi asfaltice

0.19-0.55 - Agregate naturale (balast)

0.55 — 1.00 — Material de umplutura (praf nisipos cafeniu cu resturi caramizi)
1.00 - 2.00 - Nisip fin cafeniu cu pietris mic

2.00 - 2.70 — Nisip prafos cafeniu

2.70 - 3.00 - Praf nisipos argilos cafeniu negricios

Foraj nr. 3 - Strada Cornétel, in vecinatatea intersectiei cu Strada Romulus
0.00 - 0.07 - Strat mixturi asfaltice

0.07 - 0.16 - Beton de ciment

0.16 - 0.40 - Agregate naturale (balast)

0.40 — 1.30 — Material de umplutura (nisip prafos cafeniu si negricios cu nisip si pietris, resturi caramizi)
1.30 - 2.20 - Nisip prafos cafeniu cu intercalatii ruginii, pietris mic

2.20 — 3.00 - Pietris cu nisip

Foraj nr. 4 - Strada Cornatel, in vecinatatea intersectiei cu Strada Mihai Bravu
0.00 - 0.09 - Strat mixturi asfaltice

0.09 - 0.25 - Beton de ciment

0.25 - 0.50 - Agregate naturale (balast)
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0.50 — 1.60 — Material de umplutura (praf nisipos cafeniu)

1.60 — 2.60 - Praf nisipos argilos negricios

2.60 - 3.00 - Praf nisipos cafeniu cu fragmente concretiuni calcaroase

Foraj nr. 5 - Strada Apelor - in vecindtatea intersectiei cu Strada Mihai Bravu
0.00 - 0.21 - Strat mixturi asfaltice

0.21 — 1.00 - Material de umplutura (praf nisipos argilos cafeniu, nisip si pietris cu resturi caramizi)
1.00 - 2.90 - Praf cafeniu

2.90 - 3.00 - Nisip prafos cu pietrig si nisip

Foraj nr. 6 - Strada Apelor - in vecinétatea intersectiei cu Strada Badesti
0.00 - 0.14 - Strat mixturi asfaltice

0.14-0.24 - Beton de ciment

0.24 - 0.80 — Material de umplutura (nisip cu pietris, nisip prafos si bolovanis)
0.80 - 2.20 - Praf nisipos argilos negricios cu pietris mic

2.20 - 3.00 - Nisip fin galben cafeniu cu fragmente gresii

Foraj nr. 7 - Strada Apelor - in vecinétatea intersectiei cu Strada Ostagilor
0.00 - 0.17 - Strat mixturi asfaltice

0.17 - 0.50 - Agregate naturale (balast)

0.50 - 2.40 - Praf nisipos argilos cafeniu negricios cu concretiuni

2.40 - 2.80 — Praf nisipos argilos cafeniu cu intercalatii negricioase, concretiuni
2.80 - 3.00 - Pietris cu nisip préfos gatben cafeniu

Foraj nr. 8 - Strada Apelor - in vecinatatea intersectiei cu Strada $trandului
0.00 - 0.12 — Strat mixturi asfaltice

0.12-0.26 — Beton de ciment

0.26 — 1.00 — Material de umplutura (Praf nisipos argilos cafeniu negricios cu nisip si pietris, resturi caramizi)
1.00 — 2.20 - Material de umplutura (praf nisipos argilos cafeniu cu resturi caramizi)

2.20 - 2.80 - Praf nisipos argilos cafeniu
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2.80 - 3.00 - Pietris cu nisip prafos gatben cafeniu ;
Foraj nr. 9 - Spatiu verde - in vecinétatea Strazii Raului
000—100—MawﬂmdeumMUmm(mﬂppﬁmscﬂeMUcumrmmn$mm,mﬂuﬂcaémun
1.00 - 2.50 — Nisip préafos cafeniu cu rar pietris mic, caramiz

2.50-4.90 - Pietrig

4.90 - 6.30 - Pietris cu nisip fin cafeniu
630—700—Pmnwcunwmﬁncﬂemucmwgunmmspmwmepmaﬁem

Nivelul hidrostatic a fost interceptat in timpul forajului geotehnic la adancimea de 4.90 m.
Foraj nr. 10 - in albia Paraului Dambu, in vecinétatea Podului de Beton pietonal

0.00 - 2.30 — Material de umplutura (praf nisipos cafeniu cu resturi cramizi si pietris)
2.30 - 2.80 - Nisip prafos cafeniu cu rar pietrig mic, caramizi

2.80 - 3.00 - Nisip cu pietris

3.00 - 5.60 - Pietris cu nisip galben cafeniu

5.60 — 9.50 - Pietris cu nisip fin galben cafeniu

9.50 - 10.0 - Nisip prafos galben cafeniu cu pietris

Nivelul hidrostatic a fost interceptat in timpul forajului geotehnic la adancimea de 5.60 m.
Foraj nr. 11 - Spatiu verde - in vecindtatea Strazii $trandului

0.00 - 1.00 - Materiat de umplutura (nisip prafos cafeniu)

1.00 - 2.00 - Praf nisipos argilos cafeniu negricios cu concretiuni

2.00 - 2.50 - Praf nisipos argilos cafeniu cu intercalatii negricioase, concretiuni

2.50 - 6.30 - Pietris cu nisip préafos galben cafeniu

6.30 - 7.00 - Praf argilos cafeniu cu intercalafii cenusiu verzui, concretiuni

Foraj nr. 12 - In albia Paraului Dambu, in vecinatatea Podului Carosabil

0.00 — 3.60 — Material de umplutura (nisip prafos cu pietris si nisip, resturi caramizi)

3.60 — 4.50 - Pietris cu nisip fin cafeniu cenusiu

4.50 - 7.10 - Pietris cu nisip
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7.10 - 7.30 - Argila préfoasa cafenie

7.30 - 10.0 - Pietris cu nisip fin cafeniu, intercalatii verzui, miros produse petroliere =
Nivelul hidrostatic a fost interceptat in timpul forajului geotehnic la adéncimea de 7.00 m.

Foraj nr. 13 - n albia Paraului Dambu, in vecinatatea Strazii Badesti

0.00 - 2.20 — Material de umplutura (nisip prafos cafeniu si negricios cu pietris si resturi caramizi)
2.20 - 2.50 - Orizont de tranzitie

2.50 — 4.50 - Pietris galben cafeniu

4.50 - 4.90 - Praf nisipos argilos cafeniu cu intercalatii ruginii

4.90 - 6.70 - Pietris cu nisip fin galben cafeniu

6.70 — 8.60 - Praf nisipos argilos cenusiu verzui cu intercalatii ruginii, pietris mic

8.60 - 9.00 — Nisip cu pietrig

Nivelul hidrostatic a fost interceptat in timpul forajului geotehnic la adéncimea de 4.50 m.

V. Incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecari de teren, inundatii) in conformitate cu reglementérile
tehnice in vigoare

Conform SR 11100/1-93 referitor la macrozonarea seismicé a teritoriului Romaniei, drumurile investigate se
situeaza in zona seismica 71 (scara MSK) cu perioada de revenire de un cutremur la 50 ani. Potrivit
Normativului P 100-1/2006 privind proiectarea antiseismicé a constructiilor, pentru cutremure avand un
interval de recurenta (IMR) = 225, zonarea valorii de varf a acceleratiei terenului atinge valoarea ag = 0,35¢. Din
punct de vedere al zonarii perioadei de col{ aceasta este Tc=1.0s.

VI. Caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a documentarilor, cu
indicarea surselor de informare enuniate bibliografic

In conformitate cu STAS 1709/1-90 Amplasamentul drumurilor investigate se gaseste in zona caracterizata de
tipul climatic | cu unindice de uniditate Thornthwaite Im <-20.

Adancimea de inghet in complexul rutier Zcr se considera egala cu adancimea de inghet in pamantul de
fundatie Z, in conditii de porozitate si umiditate specifice acestuia, la care se adauga un spor al adancimii de

inghet DZ, si se calculeaza cu relatia:
Zcr=Z+DZ (cm)

Adancimea de inghet in pamantul de fundatie (Z), calculata conform STAS 1709/1-90, pentru o zonha
incadrata la tipul climatic “II” cu indicele de umiditate Thorntwaite (Im = 0...20), cu conditii hidrologice
defavorabile, cu un indice de inghet Imed5/30=450, (in oCx zile), in cazul unui sistem rutier nerigid este:

- P4Z=85cm;P5Z=75cm.
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3.2. DESCRIEREA DIN PUNCT DE VEDERE TEHNIC, CONSTRUCTIV, FUNCTIONAL?
ARHITECTURAL SI TEHNOLOGIC < B\

CARACTERISTICI TEHNICE SI PARAMETRI SPECIFICI OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Stabilirea categoriei de importanta a constructiilor din cadrul obiectivului de investitii s-a facut in conformitate
cu prevederile H.G. nr. 766/1997 pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii si cu
metodologia aferenta.
Constructiile propuse se incadreaza in:

e Categoria de importanta: ,,C” — Constructie de importanta normala.
Factorii determinanti care au stat la baza stabilirii categoriei de importanta sunt:

1. Importanta vitald

Proiectul nu addposteste functiuni vitale pentru societate (ex: spitale, unitafi de pompieri, productie de
energie), ¢i are un rol preponderent recreativ, ecologic si de mobilitate urbana.

2. Importanta social-economica §i culturalé
Obiectivul are o importanta sociala ridicata la nivel local, deservind o zona rezidentiald densa si contribuind la
cresterea calitatii vietii. Impactul economic este local, prin cresterea atractivitatii zonei. Se afla in proximitatea

unui sit arheologic, dar interventiile nu il afecteazé direct.

3. Implicarea ecologica

Proiectul are un impact ecologic pozitiv major, fiind un proiect de regenerare urbané si renaturare. Riscul unei
avarii cu implicatii ecologice majore este scazut.

4. Necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare (existenta)
Se proiecteaza pentru o durata normala de viata, specifica lucrarilor de infrastructura urbana si hidrotehnica.
5. Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren gi de mediu

Proiectul este, prin definifie, o adaptare la condifiile locale, rédspunzénd constrangerilor hidrologice $i
urbanistice ale zonei.

6. Volumul de munca si de materiale necesare
Volumul de lucréri este considerat normal pentru un proiect de anvergura locald/municipala.
Evaluarea punctajului fiecarui factor determinant s-a ficut pe baza formulei:

P{n) =2 p(i)
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Determinarea punctajului acordat: =
. . - Criterii L A
Nr. Denumirea factorului Coeficient de . ! Punctajul factorutui
) . . asociate . L
crt. determinant unicitate k(i) p(i) determinant P(n)
1 Importanta vitala 1 2 2
° Importalj;ai\ social- 1 9 2
economica
3 Implicarea ecologica 1 2 2
Necesitatea Warii in

4 considerare a duratei de 1 2 2
utilizare (existenta)

Necesitatea adaptdrii la

5 conditiile locale de teren side 1 2 2
mediu

6 Volumul de munca si de 1 2 5
materiale necesare
Total punctaj factori 12

determinanti

Punctaj categoria de importantéd a constructiei:

IMPORTANTA — CATEGORIA | PUNCTAJ
Exceptionala A > 30 puncte
Deosebita B 18 - 30 puncte
Normala C 6-17 puncte
Redusa D < 6 puncte

Prin compararea punctajului total acordat (12 puncte) cu grupele de valori corespunzatoare, rezultd ca
lucrarea se incadreaza in:

Categoria de importanta ,,C” - NORMALA (6 <125 17).

n ceea ce priveste Clasa de importanta conform normativului seismic P100-1/2013, documentatia existenta
nu specificd explicit aceasta incadrare. Avand in vedere natura constructiilor (alei, pasarele pietonale,
amenajari peisagistice), acestea se incadreaza in Clasa de importanta lll, corespunzétoare constructiilor de
tip curent, a caror prabusire nu ar avea consecinte grave asupra sigurantei pubtice.
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VARIANTA CONSTRUCTIVA DE REALIZARE A INVESTITIEI, CU JUSTIFICAREA ALEGERII A‘Géé_TEIA

L

Varianta constructivd propusé pentru realizarea obiectivului de investitii vizeazd amenajarea unui cbridpr
verde-albastru multifunctional, integrat in structura urbana existenta a Municipiului Ploiesti. Soluﬂ%‘tehnicé

aleass imbina in mod coerent functiunile de protectie hidrotehnica cu cele de regenerare urbana, mobiﬁ'-téit?;_-
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alternativa, recreere si valorificare peisagistica. Justificarea acestei abordari integrate consté in necesitatea -

de a raspunde simultan unor probleme complexe ale zonei: riscul la inundatii, calitatea precaré a spatiului
public, lipsa de conectivitate nemotorizata intre cartiere si gradul redus de rezilienta la efectele schimbarilor

climatice.

Interventiile constructive fundamentale ale proiectului constau in lucrari hidrotehnice ample de regularizare a
paraului si de consolidare a malurilor. Acestea includ decolmatarea albiei pe o lungime de aproximativ 1.515
metri pentru eliminarea depunerilor si refacerea capacitatii de tranzitare, aldturi de reprofilarea sectiunii de
scurgere. Stabilitatea malurilor va fi asigurata prin solufii mixte, atat constructive, prin elemente de protectie
rigida unde este necesar, cét si vegetale, prin plantari de arbori §i arbusti, menite s& reduca riscul de eroziune
si s& contribuie la integrarea peisagisticé a cursului de apa in cadrul urban.

Pe terenurile adiacente, eliberate si reconfigurate, se va dezvolta o retea complexa de trasee pietonale gi velo.
Aceasta noud infrastructurd de mobilitate durabila va fi realizatd cu materiale moderne si rezistente la uzuré
intensiva, precum pavele vibropresate din beton si pietris stabilizat, montate pe fundatii corespunzatoare.
Traseele vor fi completate cu spatii de odihna si socializare, dotate cu mobilier urban modern, incluzénd banci,
pergole, mese de sah si rastele pentru biciclete, realizate din materiale durabile precum metalul protejat

anticoroziv si lemnul tratat.

Implementarea unor solutii tehnologice moderne reprezintd o componenta esentiala a variantei constructive.
lluminatul public va fi modernizat integral prin instalarea de corpuri cu tehnologie LED, eficiente energetic,
asigurand confort si sigurantd nocturna. Totodata, se vor implementa sisteme inteligente de drenaj al apelor
pluviale, prin colectoare i canale corelate cu sistemul pluvial urban, pentru a gestiona eficient scurgerile de
pe versanti si a preveni acumuldrile de apa.

Accesibilitatea universala si conectivitatea transversala sunt principii cheie care stau la baza solutiei alese.
Toate traseele si dotdrile sunt proiectate in conformitate cu normele Tn vigoare pentru persoanele cu
dizabilitati, incluzand rampe de acces cu pante conforme, zone tactile si margini de ghidare. Conexiunile
transversale peste pariu, esenfiale pentru integrarea functionald a celor doud maluri §i a cartierelor
adiacente, vor fi asigurate prin reabilitarea unei pasarele pietonale existente, refacerea integrald a unui pod
rutier si construirea a doud pasarele noi, pietonale sivelo.

Din perspectiva sustenabilitatii, varianta constructivd propusd pune un accent deosebit pe cregterea
rezilientei climatice si a biodiversitatii. Proiectul contribuie activ la captarea particulelor poluante, reglarea
microclimatului urban si absorbtia apelor ptuviale. Se utilizeazd materiale durabile si reciclabile, iar consumul
de resurse este optimizat, atat in faza de executie, cét i in cea de operare.

Justificarea finald a alegerii acestel variante constructive consta in alinierea sa la planificarea urband
strategica pe termen lung. Proiectul nu reprezinta o interventie izolata, ci materializeaza obiectivele definite in
Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului Ploiesti si implementeaza direct masuri structurale
prevazute in Planul de Management al Riscului la Inundatii. Astfel, solutia aleasd transforméa o zona degradata
intr-un spatiu public functional, sigur si atractiv, cu beneficii pe termen lung pentru mediu $i comunitate.

35



urbanscopero | & 0040314382379

u U R B /\ N UrbanScope Bucuresti | £ ofﬁce@urbanscopje.ro
s ¢ O P E INNOVATION CUBE OFFICE Building | fgr  www.urbanscope.fa

— Calea Floreasca Nr. 169X, Etaj 4, Sector 1 Ufb: \ ’P?D"Nne

ECHIPAREA S| DOTAREA SPECIFICA FUNCTIUNII PROPUSE e =

Varianta constructiva propusa pentru obiectivul de investitii este una complexa si multifunctionala, implicénd
lucrdri din multiple specialitati de inginerie civild si instalatii, menite sa asigure o revitalizare integratd a
coridorului paraului DAmbu. Proiectul tehnic abordeaza simultan aspecte hidrotehnice, de infrastructura
rutiera si de artd, amenajari peisagistice, instalatii edilitare si dotari urbane.

Lucririle hidrotehnice constituie interventia fundamentald a proiectului si vizeaza regularizarea albiei
paraului DAmbu pe un sector de aproximativ 1.515 metri. Acestea constau in decolmatarea si reprofilarea
albiei conform unei sectiuni trapezoidale cu o latime la bazé de 10,00 metri, asigurand o Tnaltime minimé de
scurgere de 2,00 metri. Solutia este dimensionata pentru a permite tranzitarea in conditii de siguranta a
debitului maxim cu o probabilitate de depasire de 5%. Pentru stabilizarea profilului longitudinal al albiei si
pentru controlul eroziunii regresive, se vor construi 9 praguri de fund din beton C25/30, prevazute cu rizberme
aval din anrocamente de piatré bruta. Protectia malurilor se va realiza punctual, Tn zonele concave cu risc de
eroziune, prin pereuri uscate din piatra bruta pe o lungime totala de 290 m.

Lucrérile de drumuri si sistematizare verticald presupun reconfigurarea spatiului urban adiacent, aferent
strazitor Apelor si Cornatel. Se va transforma regimul de circulatie pe anumite tronsoane in sens unic, pentru
a permite integrarea coerenta a noilor functiuni. Proiectul include amenajarea partii carosabile, crearea de
spatii de parcare, realizarea de trotuare adiacente proprietatilor si malurilor, precum si amenajarea unei piste
dedicate pentru biciclete. Toate aceste elemente vor fi incadrate prin borduri prefabricate din beton si vor fi
previzute cu sisteme de colectare a apelor pluviale prin guri de scurgere noi sau reabilitate, conectate la
reteaua de canalizare existenta.

Lucririle de arté sunt esentiale pentru asigurarea conectivitaii transversale gi constauin interventii asupraa
trei structuri existente si construirea uneia noi. Podul rutier existent din dreptul strazii Oborului {Obiect 1), aflat
ntr-o stare tehnica nesatisficatoare, va fi demolat si inlocuit cu un pod nou, din beton armat si precomprimat,
cu o singura deschidere de 16,00 m, o l&time a cdii de 7,80 m si dous trotuare de 1,50 m. Pasarela metalica
existentd din dreptul strizii Badesti (Obiect 4), de asemenea degradata, va fiinlocuita cu o pasarela pietonald
noua, cu tablier metalic si o litime utila de 2,00 m. Pasarela din beton din zona depozitului Kober (Obiect 5) va
fi reabilitatd prin reparatii structurale $i consolidarea infrastructurii. Suplimentar, se va construi o pasarela
pietonala si velo noud (Obiect 2) in apropierea strézii Oborului, cu o structurd metatica si o latime utila de 4,00

m.

Lucrarile de amenajéri peisagistice vizeaza transformarea zonei intr-un spatiu verde continuu si functional.
Interventiile constau in plantarea unui numar semnificativ de arbori (peste 900 de exemplare din specii foioase
si rdsinoase precum Acer, Betula, Carpinus, Cedrus), arbusti si plante perene, adaptate conditiilor climatice
locale. Se va realiza un gazon de tip rulou, rezistent la seceta, si se va crea un peisaj modelat dinamic prin
movile de pamant si compozifii vegetale diverse.

Lucrarile de instalatii includ realizarea unui sistem de irigatii automatizat pentru Tntreaga suprafaté a spatiilor
verzi. Sistemul va fi alimentat din reteaua publica de apa si va fi compus dintr-o retea de conducte PEHD
ngropate, electrovane si aspersoare telescopice, controlate prin programatoare cu conectivitate Bluetooth.
De asemenea, proiectul prevede modernizarea integrald a sistemului de iluminat public, prin instalarea de
stalpi noi si corpuri de ituminat cu tehnologie LED, eficiente energetic, pentru a asigura vizibilitatea si siguranta
pe timp de noapte de-a lungut aleilor, pistelor de biciclete siIn zonele de relaxare.
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Echiparea si dotarea se refera la instalarea unui ansamblu complet de mobilier urban si-echipamente de "Z_{

joaca. Se vor monta banci cu si fara spatar, banci semicirculare, cosuri de gunoi pentru colectare selectivé,-:,f

rasteluri pentru biciclete, foisoare, mese de sah si de ping-pong, precum si sezlonguri. Suplimentar, vor fh

amenajate doud locuri de joacd distincte, dotate cu echipamente moderne si sigure, precum complexe de
catarare, leagine, batansoare si ansambluri de echilibristica, toate amplasate pe suprafete de siguran{a din

tartan colorat.

3.2.1. DESCRIEREA LUCRARILOR PENTRU SCENARIUL 1

A. Lucrari de arhitectura

Interventiile generale vor avea urmatoarele elemente caracteristice:

e Mobilier urban — este de tip: banci cu/fara spatar, cosuri de gunoi selective, rasteluri de biciclete, sezlonguri
in spatiile publice;

e Sistem de irigatii automatizat - este dotat cu senzori de umiditate si bransat la sursa de apa centralizata,
dar sa poate utiliza si apa colectatd din apele meteorice care vor fi inmagazinate in bazine ingropate §i care
are un sistem de pompare automatizat;

e Reabilitare spatii verzi (conform Registrului Spatiilor verzi) — s-a avut in vedere conservarea materialului
dendrologic matur cu exceptia a exemplarelor care prezinti semne de imbolnavire, eliminarea gardurilor vii
si completarea materialului dendrologic cu specii cu un grad de mentenanta redus, adaptate climatic gi care
s4 asigure o cromatica pe tot parcursul anului;

e Reabilitare trotuare si alei — proiectarea trotuarelor si aleilor este in conformitate cu normativele in vigoare
si utilizeaza unor materiale durabile care s4 asigure o coerenta estetica la nivelul celor doua cartiere; s-a optat
pentru pavele/ pavaje adaptate la capacitatile de trafic, in conformitate cu cerintele tehnice rezultate din
Expertiza tehnica; se are in vedere §i asigurarea scurgerii apelor pluviale;

Interventiile personalizate/particularizate vizeaza urmatoarele aspecte:

e  Spatiu public reamenajat ~ spatii publice propuse sunt moderne si adaptate la tendintele actuale in materie
de design urban, astfel incat sunt multifunctionale si adaptabile nevoilor locuitorilor si vizitatorilor;

e Gradina urband/spatii comunitare — spatiile verzi sunt propuse astfel incat sa creeze spatii de recreere
pentru comunitate cu un caracter intim cu dotari de tip pergole si mobilier urban;

e Loc de joaca pentru copii - locuri de joaca sunt adaptate pe grupe de varsta si deservesc zona rezidentiala
si actioneazi ca o bariera functionala si estetica fata de zonele de depozitare din vecinatate.

Proiectul propune o revitalizare complexa si multifunctionald a malurilor paraului Dambu, transforménd zona Tntr-un
coridor verde urban, dedicat recreerii, sportului i interactiunii comunitare. Axa centrald a amenajarii este constituita
dintr-un traseu continuu pentru pietoni si o pistd dedicata bicicletelor, care serpuiesc de-a lungul rdului, conectand
diferitele puncte de interes i asigurénd o circulatie fluida si sigurd. Acest parcurs linear este conceput nu doarcao
cale de tranzit, ci ca o experientd in sine, fiind flancat de spatii verzi generoase, aliniamente de arbori si un peisaj
modelat dinamic prin movile de pamant, care ofera topografie variatd si perspective noi asupra apei.

Propunerea integreazi o gamé diversificata de dotari pentru a deservi toate categoriile de varsta si interese. Pentru
recreere activa, au fost prevazute zone dedicate sportului, precum un teren multisport si mese de ping pong. Familiile
cu copii beneficiazd de mai multe zone de joaci echipate modern, incluzand complexe de joaca, balansoare, figurine
pe arc si diverse echipamente de echilibru, toate amplasate pe suprafete sigure din tartan colorat. Pentru relaxare Si
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socializare, au fost dispuse strategic de-a lungul aleilor foisoare, banci (cu si fard spatar, f'.. el siy;_..‘mndele__
semicirculare), sezlonguri si mese de sah, creand zone de liniste si odihna. rd‘"f [ | &y

Un element distinctiv al proiectutui este accentul pus pe implicarea comunitatii si sustenabilitate-,_evjde'h;iat prin.
includerea unei zone dedicate gradinilor urbane, unde locuitorii pot cultiva propriile plante. Designul este unulmodern

si prietenos cu mediul, utilizand materiale precum dalele inierbate pentru aleile secundare, care permitinfiltrarea apei,

si un mobilier urban cu estetica minimalista si durabild. lluminatul public si cosgurile de gunoi (simple si pentru

colectare selectivd) completeaza infrastructura, asigurand functionalitatea i siguranta spatiului pe tot parcursul zilei.

Tn ansamblu, se proiect se propune o transformare radicala a malurilor paraului Dambu dintr-o zona potential neglijata

intr-un parc linear vibrant, care creste calitatea vietii, incurajeaza un stil de viatd activ si reconecteaza comunitatea la

peisajul natural al paraului.

Pentru ambientarea spatiului urban se vor insera elemente de mobilier urban, prinderea acestora urmand a se realiza
dupd caz, prin fixare mecanica de fundatia trotuarelor sau de blocuri de fundare din beton (C16/20).

Elementele de mobilier urban propuse sunt urmatoarele:
1. Banci cu spatar
Banca stradals este o piesa de mobilier urban solida, cu un design modern.

Aceasta banca stradald are cadru si picioare din otel, iar sezutul si spatarul sunt realizate din rigle de lemn. Modelul
este rezistent la actiunea factorilor climatici si poate deservi o gama variata de spatii de odihna.

Cadru si picioare din otel vopsit in cdmp electrostatic, protejat impotriva coroziunii.
Sezut si spatar din lemn de pin tratat pentru exterior in doua straturi.
Finisaj: lemnul este tratat cu vopsea cu protectie fungicida, insecticida si impotriva umiditati.
Dimesiuni: Lungime: 1800 mm, Latime: 470 mm, inaliime: 650 mm
2. Bancifara spatar

Banca stradali este o piesa de mobilier urban cu design clasic, rezistent3 si practica, destinata spatiilor de odihna i
recreere.

Aceasta are cadru si picioare din otel zincat, iar sezutul este realizat din rigle de lemn.

Toate suprafetele sunt rindeluite $i slefuite pe toate fetele si muchiile care intré in contact cu utilizatorii, pentru un
confort sporit si siguranta.

Cadru si picioare din otel zincat lacuit.
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Sezut din lemn de molid sau lemn tropical, tratat termic i lacuit.
Elemente de fixare: suruburi din otel electro-galvanizat.
Lemn natural fara noduri, cu umiditate de 12%.
Materiale 100% reciclabile » produs eco-friendly.
Dimesiuni: Lungime: 1800 mm, Latime: 400 mm, ndltime: 450 mm
3. Banca semicirculara
Banca stradald modularé firé spatar este un element de mobilier urban cu design modern

Functional si estetic, acest model este conceput atat ca loc de odihna pentru utilizatori, c4t si ca element de design
urban, perfect integrabil in proiecte arhitecturale cu specific contemporan.

Cadru si suport: metalic, protejat prin vopsire in camp electrostatic, cu rezistentd ridicata la coroziune si intemperii.
Sezut: lemn tratat pentru exterior, finisat pentru rezistenta sporité la uzura $i conditii climatice.
Posibilitate de montaj in diferite configuratii modulare.
Dimesiuni: 2000 x 380 x 450 mm
4. Foigoare

Aceste foisoare creeaza un adapost patrat, modular, suficient de spatios pentru a acoperi o zona de odihné sau o statie
de biciclete, avand o Tnaliime care permite trecerea confortabilé pe dedesubt.

Modulul patrat are un design minimalist, definit de o suprafaté de sezut sustinutéa de o aglomerare de picioare subfiri
si verticale, asemanitoare unor ace. Structura este realizata din otel galvanizat i vopsit pulbere, o practic3 standard
pentru producator. Sezutul este, in general, disponibil in variante de laminat de Tnalta presiune (HPL) sau lamele din
lemn, materialele fiind alese pentru durabilitatea lor in spatiut public.

Lungime x Latime: 3500 x 3500 mm.

inaltime: Inaltimea totala a structurii este de 2835 mm.

Greutate: Greutatea totald a modulului este de aproximativ 631 kg.

5. Cos de gunoi simplu

Cosul stradal pentru deseuri este realizat din otel galvanizat gi rigle de lemn tratat pentru exterior, ce confera rezistentd
sporité la actiunea factorilor de mediu si la uzura fizica.

Este prevazut cu scrumiera si cuva interioara din otel galvanizat cu cheie, pentru golire facila si igienica.
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Materiale utilizate: .
Otel galvanizat vopsit — structuré si cuva interioara.
Rigle de lemn tratat pentru exterior.
Vopsea si lac cu protectie impotriva intemperiilor si razelor UV.
Echipat cu scrumierd si cuva interioara detagabila, prevazuta cu cheie.
Dimensiuni echipament: Lungime: 400 mm, Latime: 300 mm, Tnaltime: 950 mm
Volum: 60L
6. Cos de gunoi selectiv
Cosul mare de colectare selectiva este o piesa de mobilier urban robusta, realizatd pentru colectarea separata a
deseurilor in spatiile publice. Construit din tabta de otel, rigle de lemn si cuve galvanizate, acesta fmbina rezistenta cu

un design atractiv.

Rolul siu principal este de a asigura mentinerea curateniei prin colectarea organizaté a deseurilor, dar, prin designul
modern, devine si un element estetic integrat in peisajul urban.

Materiale utilizate:

Tabla de otel de 2,5 mm - structuré principala.

Rigle din lemn de molid lacuite, protejate impotriva intemperiilor si razelor UV.
Insertii din otel galvanizat - pentru cuvele de colectare.

Posibilitate de personalizare:

riglele de lemn pot fi finisate in diverse nuante

profilul de otel poate fi vopsit in orice culoare RAL;
inscriptionare cu tipul de deseu pentru fiecare compartiment.
- Golirea se realizeaza prin scoaterea cuvelor interioare.

Capacitate: 3 x 100 litri
Dimensiuni echipament: Lungime: 1070 mm, Latime: 420 mm, Tnalfime: 1000 mm
7. Rasteluri biciclete
Rastelurile pentru biciclete sunt realizate din otel galvanizat si reprezinta o solutie durabild si rezistenta pentru

stocarea si ancorarea bicicletelor in conditii exterioare variabile. Rastelul are o inaltime de 1.00 m si o l&time de 0.60
m. Rastelurile sunt ancorate sub sol prin intermediul unor guruburi ascunse.
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8. Masade sah ‘cg
T =
Masa de sah patraté cu 4 scaune integrate este un echipament de mobilier urban destinat activitatilor recreative si de

socializare in aer liber. Structura robusta si materialele utilizate garanteaza durabilitate ridicata gi rezistenta lautilizare.

intensiva, in conditii de expunere permanenta la factori climatici.

Structura portanti: cadru din otel galvanizat, vopsit prin pulverizare, dimensionat pentru a asigura rigiditate si
stabilitate in exploatare.

Blat de joc: grosime 60 mm, realizat din gresie portelanatd ncapsulatd, cu margine de aluminiu pentru protectie
suplimentara si rezistentd la socuri mecanice.

Scaune: 4 unitati fixate pe cadru, fiecare prevazut cu sezut din rigle de temn, grosime 40 mm, finisate prin slefuire si
tratate cu lac rezistent la apa si UV.

Materiale utilizate:

Cadru: otel galvanizat, protejat anticoroziv prin vopsire in cAmp electrostatic/pulverizare.
Blat: gresie portelanata (grosime 60 mm), incastrata, cu margine de aluminiu.

Scaune: sezut din lemn de molid lacuit, grosime rigle 40 mm.

Dimensiuni echipament: Dimensiuni totale: 2000x2000x 810 mm, Dimensiuni blat: 900 x 900 mm, Dimensiuni scaun:
400 x 400 x 440 mm. Greutate totala: 200 kg

9. Masa de ping pong
Masa de ping pong s este destinatd utilizarii in spatii exterioare cu trafic intens. Este proiectatd pentru rezistenta
ridicata la socuri, intemperii $i vandalism, pastrand performanta de joc pe termen lung. Blatul de joc din laminat de 7

mm grosime, cu finisaj antireflex.

Structura portant este realizata din otel, aluminiu sau zinc cu inaliime de 60 mm, garanténd planeitatea suprafetei i
protectie anticorozivé de durata.

Plasa fixa din otel, pozitionata intre blaturi, este rezistenté la socuri; optional poate fi inlocuité cu plasa moale.
Masa este rezistenta la sarcini de pana la 800 kg, testata in laborator i in conditii reale.

Materiale utilizate

Blat: laminat compact, grosime 7 mm.

Plasé: otel fix (optional, plasd moale).

Picioare: otel curbat, cu sistem de fixare la sol.

Protectii colturi: elemente rotunjite pentru siguranta.
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Accesorii incluse: kit de fixare la sol {4 suruburi).
Dimensiuni echipament
Dimensiuni masa: 2740 x 1670 x 760 mm (L x L x H, faré plasa).
inaltime cadru: 60 mm.
Greutate neta: 87 kg.
Greutate ambalata: 99 kg.
10. Sezlong

Sezlongul exterior dublu este un echipament de mobilier urban proiectat pentru zone de relaxare si agrement.
Structura sa asigura rezistenta sporita la utilizare intensiva si expunere la factori climatici.

Structura portanta este realizata din otel, dimensionati pentru a oferi rigiditate i stabilitate in exploatare.

Elementele de sedere si sprijin sunt realizate din rigle de lemn de molid, grosime 40 mm, montate paralel, finisate si
tratate pentru a asigura rezistentd mecanicé i confort.

Suprafetele expuse sunt protejate impotriva radiatiilor UV, umiditatii si variatiilor de temperatura prin aplicarea unui
strat de lac cu rezisten{a crescuta la exterior.

Materiale utilizate
Otel structural pentru cadru si elementele de rezistentd, protejat impotriva coroziunii prin vopsire.
Rigle din lemn de molid cu grosimea de 40 mm, finisate prin slefuire si tratate cu lacuri cu protectie UV i hidrofobé.

Dimensiuni echipament: Lungime: 1980 mm, Latime: 1600 mm, inaltime: 780 mm

Pentru ambientarea spatiului urban se vor insera 2 tocuri de joacd, iar prinderea elementelor urménd a se realiza dupé
caz, prin fixare de blocuri de fundare din beton (C16/20).

Elementele de la locurile de joaca propuse sunt urmétoarele:
11. Leagan balansoar

Complexul de catarare este un echipament de joac# proiectat pentru a oferi copiilor o varietate de provocéri fizice,
stimuland dezvoltarea motricitatii, echilibrului si coordondrii.
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Constructia solida, realizatd din lemn de salcdm si otel inoxidabil, garanteaza durabilitate si rezistenta ridicata 181\
intemperii si la utilizare intensa. Y

-

Dimensiuni echipament
Dimensiuni totale (L x ): aprox. 445 x 395 cm
Zona de siguranta: aprox. 745 x 695 cm
inaltime totala: 275 cm
Tnaltime de cadere libera: 195 cm
Varsta recomandata: 5+ ani
12. Balansoar cu arc tip 1
Balansoarut cu patru locuri pe arc este proiectat pentru a stimula coordonarea, echilibrul si interactiunea sociala.

Constructia robusta, din lemn si otel inoxidabil, garanteaza rezistenia ridicata la utilizare intensiva si la expunerea
ndelungaté la conditiile meteorologice.

Dimensiuni echipament

Dimensiuni dispozitiv: 155 x 122 cm

Zon4 de siguranta: 455 x 422 cm

Tnaltime totald: 80 cm

inaltime de cidere libera: 55 cm
13. Balansoar cu arc tip 2

Balansoarul pe arc cu motor este un echipament de joaca destinat copiilor mici, conceput pentru a stimula echilibrul,
coordonarea si imaginatia prin joaca tematica.

Realizat din lemn si otel inoxidabil, echipamentul este rezistent la utilizare intensiva si la expunere indelungata in spatii
exterioare.

Dimensiuni echipament
Dimensiuni dispozitiv: aprox. 41 x99 cm
Zon4 de siguran{a: aprox. 241 x 359 cm

Tnaltime totala: aprox. 80 cm
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inaltime de cadere libera: aprox. 60 cm

14. Complex echilibristica tip 1

™

L3
Complexul de echitibristica tip 3 este un echipament de joaca destinat dezvoltarii coordondrii, echilibrului gi rorteila
copii.

Construit din lemn natural de salcam si completat cu franghii si elemente metalice de rezistentd, acest echipament
este adaptat pentru utilizare intensivé in locuri de joaca publice.

Dimensiuni echipament
Dimensiuni echipament: aprox. 945 x 39 cm
Zona de sigurantd: aprox. 1266 x 403 cm
inaltime totala: 230 cm
naltime de cadere liberd: 212 cm

15. Complex echilibristica tip 2

Traseul cu obstacole este un echipament de joaca complex destinat dezvoltarii abilitatilor de echilibru, coordonare i
forta ale copiilor.

Constructia modular, cu stalpi din lemn si elemente de catérare din franghii si lanturi, permite multiple activitati
dinamice intr-un spatiu sigur si supravegheat.

Dimensiuni echipament
Dimensiuni echipament: aprox. 1151 x 206 cm
Zona de siguranta: aprox. 1451 x 506 cm
Tnaltime totala: aprox. 210 cm
inaltime de cadere libera: aprox. 142 cm

16. Complex echilibristica tip 3

Complexul de echilibristica tip 2 este un echipament de joacé destinat dezvoltarii abilitatilor motorii, a echilibrului si
coordonarii copiilor.

Constructia din lemn natural si elemente metalice din otel inoxidabil si aluminiu asigura rezistentd indelungaté la
utilizare intensiva si la factori climatici.
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Dimensiuni echipament
Dimensiuni echipament: aprox. 291 x 327 cm
Zona de siguranta: aprox. 591 x 627 cm
inaltime totala: 100 cm
inaltime de cadere libera: 100 cm

17. Ansamblu de joacd

Ansamblul de joaca este un echipament complex destinat locurilor de joaca publice, conceput pentru a stimula
imaginatia, coordonarea, echilibrul si interactiunea sociala a copiilor.

Designul sdu, include multiple module de cétarare, alunecare si traversare,
Dimensiuni echipament

Dimensiuni echipament: aprox. 12565x574 ¢cm

Zona de siguranta: aprox. 1655 x 923 cm

ndltime totald: 640 cm

inaltime de cadere libera: 180 cm

B. Lucriri de amenajare peisagera

Amenajarile peisagere ocup un rol foarte importantin toate localitatile fie in mediul urban si/sau rural. In contextul de
crestere continua a tesuturilor urbane, necesitatea conservari patrimoniului natural si cresterea calitétii vietii prin
amenajarile peisajere noi reprezintd un mijloc important de imbunétatire a peisajului, pentru protectia mediului
inconjurator si a stérii de sénatate a mediului urban i nu numai.

Beneficiile de protectie si ameliorare a mediutui ambiant prin care spatiile verzi contribuie in mod direct la cresterea
calitatii mediului de viata sunt:

- purificarea atmosferei de cétre zonele verzi:
Materialul dendrologic reduce poluarea fizica, chimicé si microbiana a atmosferei, epureaza atmosfera prin retinerea
fizica a prafului si particolelor fine poluante s.a.m.d. Impuritatile aflate in suspensie din jurul masivelor de vegetatie se
depun pe masa foliara a plantelor care devin o suprafatd suport pentru acestea.

- atenuarea poludrii fonice de céatre plantatiile din amenajérile peisagistice:

Nivelul zgomotelor este redus acolo unde exista plantatii de arbori $i arbusti datorita proprietatii plantelor de bariere
fonice care pot actiona ca o zon& tampon pentru sunet in mediul urban $i nu numai.
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- Tmbunétéatirea calitatii vietii prin interactiunea directd cu compozitiile amenajéﬂg‘af_{i is E:é
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in solutia propusa se planteazi material dendrotogic ce v-a aduce si 0 ameliorare a conditiilor climathf_q,‘f{ggé a utiliza-~,“, .“

o

specii scumpe sau foarte sensibile, dar care au valoare decorativa si benefici multiple. Astfel, amena]aﬁeé%ﬂﬁ“ﬁila{% ¥
verzi cu noi elemente vegetale (arbori, arbusti si graminee) are in vedere urmatoarele aspecte: e

- plantarea de arbori foiosi si rasinosi care sa ofere si sd completeze accente verticale cu volume,
texturi si culori diverse, concretizate in aliniamente si diferite amenajari peisagere care ofera gi o
predictibilitate a directiei de deplasare;

- realizarea unui echilibru cromatic armonios si variabil pe parcursul anului de-a tungul zonelor cu
spatii verzi si in jurul acestuia;

- marirea suprafetei foliare Impreund cu toate beneficiile aduse de arbori si arbusti, crearea de
compozitii vegetale compuse armonios, in armonie cu aspectele climatice specifice zonei
(rezistente Tn mediul urban), care oferd peisaje interesante din punct de vedere cromatic i
compozitional pe tot parcursut anului, folosind specii aclimatizate in zona oragului Deva si usor
de intrefinut.

in amenajare sunt propuse urmatoarele specii de arbori: Acer rubrum Fairview Flame (Arfar rosu), Acer palmatum
(Artar japonez), Acer saccharinum (Artar argintiu), Betula pendula (Mesteacan), Betula pendula youngii (Mesteacdn
pletos), Carpinus betulus ”Fastigiata” (Carpen columnar), Eleagnus angustifolia (Salcioara), Liriodendron Tulipifera
(Arborele de lalele), Magnolia soulangeana (Magnolie), Prunus serrulata Kanzan (Cires japonez), Ulmus glauca
pendula (Ulm pendul), Cedrus deodora Feeling Blue (Cedru albastru de Himalaya), iar pentru trecerea catre nivelul
inferior al vegetatiei sunt propuse urmatoarele specii de arbusti: Cornus alba sibirica (sanger), Philadelphus coronarius
(LAmaita), Rhus tiphyna (otetar rosuy), Juniperus blue Chip (ienupar tarator albastru) si Pinus mugo (jneapan).

Toate speciile de mai sus se intrepatrund cu plante perene din specia Lavandula spp si urmatoarele graminee:
Cortaderia pumila, Mischanthus sinensis, Pennisetum alopecuroides.

Diametru
N balot d
NR DENUMIRE STIINTIFICA uM | cantitate Circumferintd | Inaltime émgnt ee Véarsta
CRT (cm) (cm) p. AR (ani)
radacina
(cm)

ARBORI FOIOSI

1.1 Ar rrum Fairview Flame buc 683 16-18 300-325 50-70 6-8
1.2 | Acer palmatum buc 28 16-18 150-175 40-50 5-8
1.3 | Acersaccharinum buc 52 16-18 250-300 40-50 6-8
1.4 | Betula pendula buc 52 18-20 300-325 50-60 5-8
1.5 | Betula pendula youngii buc 39 16—_18 175-200 40-50 6-8
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1.6 | Carpinus betulus "Fastigiata” buc 27 16-18 250-300 40-50 i's 5-8
1.7 | Eleagnus angustifolia buc 60 16-18 250-300 50-70 46,
1.8 | Liriodendron tulipifera buc 24 16-18 300-350 40-60 |58 <
1.9 | Magnolia soulangeana buc 4 16-18 225-250 46-60 6-8
1.10 | Prunus serrulata Kanzan buc 6 18-20 200-250 50-60 7-10
1.11 | Ulmus glabra ”pendula” buc 19 16-18 175-200 40-50 5-8
ARBORI RASINOSI
2.1 Cedrus deodora Feelin Blue buc 7 14-16 200-250 50-70 7-10
. Diamentru inaltime Varsta
DENUMIRE STIINTIFICA UM # Balot a .
(cm) {cm) (ani)
T n 3} e =
C | ARBUSTI RASINOSI
8 =L B = )
3.1 | Juniperus blue Chip buc 36 75-100 50-75 30-50 5-8
3.2 Pinus mugo buc 25 75-100 50-75 40-60 5-8
i T = | = - T
D | ARBUSTIFOIOS!
4.1 Cornus alba Sibirica buc 38 50-75 125-150 30-50 6-8
4.2 | Philadelphus coronarius buc 221 50-75 175-200 30-50 6-8
4.3 Rhus typhina buc 4 75-100 175-200 30-50 5-8
E PERENE (la ghiveci, 5L)
5.1 Lavandula x intermedia buc 404 50-75 50-75
F GRAMINEE (la ghiveci, 5L)
6.1 Cortaderia pumita buc 50

Toate speciile de plante sunt autohtone, usor de achizitionat si foarte bine adaptate la mediul climatic
din municipiul Bucuresti.
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Gazonul este un element foarte important pentru imaginea generald a peisajului, in principal datorité_ai;iortglﬁi sau'la
aspectul general al spatiilor verzi. P .

Se vor efectua lucrari de adaos de padmant vegetal, instalarea unui sistem de irigat, afanarea pamantului, nivelare,
tasare, asternere de rulouri de gazon. Se vor mai efectua si lucrari de imbunatatire a fertilitatii sotului'sia substantelor
nutritive necesare dezvoltarii propice a gazonului.

Gazonul rulou ce se va monta va fi de secetd si de provenientd autohtona.

Rolele de gazon se vor ageza intr-un mod compact si apoi se taseaza.

Lucrari de irigatii si alimentar

Pentru mentinerea vegetatiei in bune conditii, se prevad solutii de irigatii adaptate la conditiile de amplasament, clima
si cerintele materialului dendricol plantat.

Pentru intretinerea spatiilor verzi se prevede montarea unei instalatii de irigatii folosind apa din reteaua edilitara prin
bransamente realizate in locatiile caminelor de apa existente.

Bransamentele propuse sunt notate in planul de irigatie, acestea fiind 3 buc la numar.
Elementele care stau la baza proiectarii sistemului de irigatii sunt:

suprafatairigata;

- normele de udare in luna de varf;
- timpul de revenire a udarii pe aceeasi suprafata;
- timpul maxim de functionare a statiei pe zi;

- numarul de aspersoare cu functionare simultana.

nente ale sist i de irigati
Reteaua de transport:

Pentru o maxima siguranta in functionarea sistemului, se va realiza o retea de apa, cu tevi principate Si
secundare, cu vane de izolare corespunzatoare pentru modularizarea sa. Conducta se va dimensiona pentru
debitul calculat in structura arborescenta si grosimi descrescatoare pe zonele magistrale si pe o parte din
fasciculele radiale si conductele secundare. Pe retea sunt prevazute vane in camin, instalatii de golire,

instalatii aerisire-dezaerisire.
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Amenajarea interioara pentru irigatii:

In solutia ce se propune, distantele dintre conductele de distributie secundare (capilare) variaza in general
intre 2m-8m), pentru deservirea aspersoarelor telescopice asezate in schema patrat, unde suprafetele permit

Aspersorultelescopic va functionala presiuniintre 2.0-4.0 bari, cudebiteintre 0.15 si0.58 /s, cu pluviometria
intre 3 si 47 mm/h, in asezare patrat.

Aspersoarele telescopice prezinta avantaje fata de celelalte tipuri, care deriva din faptul ca se retrag sub
nivelul terenului in perioadele de neutilizare, si anume:

- nuimpiedica executarea lucrarilor de intretinere a covorului vegetal;
- seincadreaza in peisagistica, fiind mascat in decor;
- protectie impotriva degradarii prin expunere la radiatiile solare;

- protectie impotriva deteriorarii, demontarii, sustragerii, etc.

Reteaua de distributie propusa, cu conducte subterane fixe, elimina instalatiile mobile de la suprafata
terenului {furtune, aripi mobile de udare, aspersoare pe trepied, etc.), irigatia aplicandu-se fara participarea
udatorilor cu costuri minime de exploatare.

Varianta propusa prezinta avantajul unui minim de forta de munca la aplicarea udarilor si crearea unei
ambiante peisagistice de un efect deosebit. Deasemenea, sunt avantaje deosebite ce decurg din calitatea
covorului vegetal, controlul volumelor si a timpului de adminstrare a apei, posibilitatea aplicarii
ingrasamintelor lichide odata cu apa de irigatie, improspatarea aerului si indepartarea prafului, precum si a
unor stropiri in perioadele reci, pentru prevenirea inghetului plantelor.

Sapatura va fi de latime 30cm, avand o adancime de 30cm. Doar in locurile unde se vor executa subtraversari,
aceasta va fi de 80cm adancime. Se va monta un strat de nisip pentru santurile sapate, cat si unde se vor
executa bransamentele de apa.

Descriere structurala si eficientizarea parametrilor functionali:

Optimizarea retelei de distributie a apei pentru irigat va avea la baza urmatoarele repere tehnice:

analiza detaliata a caroiajului de aspersoare, conform schemei de udare in patrat, cu latura 2-5m
in functie de vegetatie si panta terenului.

- debitul pe care il va furniza reteaua edilitara, ar trebui sa fie de minim 2mc/h iar consumul de apa
pentru intreaga suprafata, inseamna aproximativ 14mc/15 min/ ciclu de udare.

- realizarea normei de udare.

- marirea sectiunii utile prin utilizarea polietilenei de inalta densitate cu diametre majorate pe
conductele principale, pentru minimizarea pierderilor de presiune, micsorarea consumului
energetic si marirea randamentului.

. corelarea exacta a dimensionarii cu debitele precise pe conductele secundare, in functie de
numarul de capete subterane de aspersiune de pe fiecare ramura in parte.

- evitarea oricaror compromisuri tehnice.
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- prevenirea aparitiei unor probleme de manipulare a conductetor pe durata instéfaru viitoare a
retelelor. ;

Automatizarea sistemului de irigatii, constand in programarea acestuia si monitorizarea debitelor, va fi
conceputa in ideea posibilitatii de centralizare si coroborare a datelor din diversele locatii irigate aflate sub

aceeasi jurisdictie.

Se vor monta programatoare cu baterie 9V, acestea avand si posibilitatea de a fi utilizate prin aplicatie si
conexiune Bluetooth, necesitand un smartphone dar utilizarea acestuia sa se realizeze in maximul de 10m
distanta fata de locul unde este instalat programatorul.

Pentru controlul sistemului de irigatii vor fi prevazute electrovane, diametrele, debitele si pierderile de
presiune ale acestora fiind corelate cu cele ale retelei de conducte pe care vor fi intercalate. Electrovanele
permit astfel impartirea sistemului in zone distincte, divizare ce are rol atat de micsorare a debitului
instantaneu al sistemului in perioada functionarii, cat si de adaptare a timpilor de udare si a ratelor de
precipitatie cerintelor specifice diferitelor formatiuni dendrologice.

D. Lucréri hidrotehnice

Lucrarile prevazute Tn cadrul proiectului vizeazd amenajarea albiei paraului Dambu pe un sector cu o lungime
de aproximativ 1.515 metri, cuprins intre:

- Limita aval: podul situat pe strada Mihai Bravu

- Limita amonte: podul situat la intersectia strazilor Gheorghe Doja si Postei

Interventiile propuse au ca scop imbunatatirea capacitatii de tranzitare a apelor $i reducerea riscului de
inundatii pentru zona urbana traversata de acest curs de apa.

Categoriile de lucrari propuse:

Decolmatarea si reprofilarea albiei

Vizeaza eliminarea depunerilor existente si reprofilarea albiei conform unei sectiuni trapezoidale, cu
urmatoarele caracteristici geometrice:

- Baza micé (latimea fundului de albie): 10,00 m
- Taluzuri cu panté: 1:1,5

- Inaltimea sectiunii: 2,00 m
in functie de configuratia actuald a terenului, naliimea finald a albiei amenajate poate varia, insé se va asigura
o in&ltime miniméa de 2,00 m pe intreaga lungime a tronsonului, astfel incét sectiunea hidraulica rezultata sd

permitd tranzitarea debitului maxim cu probabilitatea de depéasire de 5% (eveniment cu frecventa de
aparitie o data la 20 de ani).

Pentru integrarea esteticd in peisaj si stabilizarea terenului, taluzurile albiei amenajate vor fi inierbate, cu
mentiunea cé aceastd protectie vegetativa nu asigurd rezistenta necesara impotriva actiunii viiturii cu debit
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maxim avand o probabilitate de depéasire de 5%. in cadrul acestui proiect, au fost _;é‘aiizéte doar.:-lucrar
minimale de protectie a malurilor, localizate in zonele concave ale albiei, unde riscul de éroziuhe este crescut:
Protectii extinse pentru intreg tronsonul nu au fost prevézute, intrucét, la aceastd etapa, debitele maxime
corespunzitoare regimului amenajat nu sunt inca determinate. Tn absenta unui debit d€ dimensionare clar
stabilit, solutiile de protectie au fost limitate la interventii punctuale, urmand ca, ulterior implementarii
masurilor din Planul de Management at Riscului la Inundatii, intregul tronson sa fie reanalizat si completat cu
lucrari adecvate noilor conditii hidraulice.

Materialul rezultat din lucrérile de sapaturé va fi transportat in afara amplasamentului i depozitat pe terenuri
neproductive, respectand reglementarile in vigoare privind protectia mediului.

Construirea a 9 praguri de fund

Pentru mentinerea pantei proiectate a talvegului albiei (stabitizarea profilului longitudinal), se vor executa 9
praguri de fund, fiecare avand urmatoarea structura:

- Grinda din beton C25/30 cu dimensiunile 1,00 m (latime) x 1,00 m (indl{ime). Aceasta va fi
executata transversal pe albie, inclusiv pe taluzuri, pané la cota superioara a acestora (2,00 m),
rezultand o lungime totala de 17,20 m pentru fiecare grinda.

- Rizberma aval din anrocamente de piatrd brutd, amplasata pe patul albiei, cu rol de protectie
impotriva eroziunii regresive. Dimensiunile acesteia sunt:

o Lungime (in directia curgerii): 3,00 m

o Adéancime: 1,00 m

Protectii de mal L =90 + 200 =290 m

in scopul consolidarii malurilor concave ale cursului de ap4, se propune executia unor lucrari de protectie pe
o lungime totald de 290 m, constand in pereu uscat din piatra bruta, cu grosimea de 20 cm, asezat pe un strat
drenant din batast de 10 cm. La baza taluzului, pereul va fi sprijinit pe o grinda din beton C25/30, cu grosimea
de 30 cm si adancimea de 1,00 m.

Justificare tehnica si integrare in strategia nationala de management al riscului la inundatii

Conform Strategiei Nationale de Management al Riscului la Inundatii pe termen mediu §i lung, aprobata prin
HG nr. 846/11.08.2010 (publicata in M.O. nr. 626/06.09.2010), standardul de protectie pentru zonele urbane
cu dezvoltare medie este asociat debitului maxim cu probabilitate de depasire de 0,5%.

n urma calculelor hidrautice efectuate, s-a constatat cé albia paraului Dambu, pe sectorul analizat, nu poate
fi amenajata pentru a asigura tranzitarea debitului maxim cu probabilitatea de depasire de 0,5% (si nici de 1%)
decat cu conditia modificarii semnificative a solutiei tehnice. Astfel, pentru atingerea acestor standarde de
protectie, ar fi necesare urmétoarele:

. Extindereatronsonului de interventie, astfel incat lucrérile sa fie realizate pe o lungime mai mare,
evitand astfel aparitia unor efecte negative in zonele adiacente (amonte sau aval);
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- Ocuparea unor suprafete suplimentare de teren, pentru a permite largirea sectlunhde stmrgere
realizarea unor gabarite conforme cu debitele proiectate; X

- Aplicarea unor solutii tehnice de tip “greu”, precum ziduri de sprijin, ziduri parapet sau alte .
structuri de consolidare, care contravin temei de proiectare axate pe integrarea alblel intrsun

coridor verde-albastru.

Masuri complementare propuse in Planul de Management al Riscului la Inundatii (PMRI) -

Bazinul Hidrografic Buzau-lalomita

Pentru reducerea riscului la inundatii in zona municipiului Ploiesti, PMRI prevede urmatoarele masuri:

- Realizarea unei derivatii pentru debitele mari din paraul Ddmbu spre rul Teleajen
- Amenajarea unei acumulari nepermanente amonte de municipiul Ploiesti
Concluzii si recomandari
Prin corelarea masurilor previzute in Planul de Management al Riscului la Inundatii cu amenajarea propusa in

cadrul prezentului proiect, se creeaza premisele reducerii semnificative a riscului de inundare a zonei urbane,
inclusiv pentru debite asociate unor probabilitdti de depasire mai mici de 5%.

E. Lucréri de infrastructura rutiera

in Scenariul 1 au fost prevazute lucrari de reconfigurare a spatiului urban aferent strazilor Apelor si respectiv
Cornatel astfel incat sa se asigure céi de circulatie pentru toate tipurile de deplaséri (circulatie auto, circulatie

pietonala cat si circulatie velo).
Lucéri de drum si sistematizare pe verticald

Astfel prin proiect s-a prevazut transformarea strazii Cornatel in strada cu sens unic (sensul de circulatie fiind
dinspre strada Mihai Bravu catre strada Lebedei) cét $i a strazii Apelor in strada cu sens unic pe tronsonul
cuprins Tntre strézile oborului si strada Mihai Bravu (sensul de circulatie fiind dinspre strada Oborului catre

strada Mihai Bravu).

Astfel in urma lucrérilor de reconfigurare a spatiului existent de pe strazile Apelor si Cornatel, elementele in
plan ale celor doua strazi vor fi:

e Strada Apelorin lungime de 1538 m va avea urmétoarele elemente geometrice:
o Intre km 0+000 - km 0+210 (tronson cuprins intre intersectia cu strada Strandului si respectiv
strada Oborului)

s Parte carosabild - 7,00 m (tronson cu circulatie auto in dublu sens)
»  Trotuar stanga - variabil 1,35 - 6,80 m (inclusiv bordurile de incadrare)
»  Trotuar dreapta—2,10 m (inclusiv bordurile de Tncadrare)
»  Zondverde amenajata dreapta - variabil 2,70 - 3,50 m

o Intre km 0+250 - km 0+280, intre km 0+435 — 0+560, intre km 0+650 — 0+890, intre km 0+905 -

km 0+980 siintre km 1+295 - 1+538:
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*  Parte carosabild - 4,00 m (tronson cu circulatie auto in sens unic pe directia dinspre
strada Mihai Bravu catre strada Lebedei) i

= Trotuar sténga - variabil 1,35 - 2,45 m (inclusiv bordurile de incadrare)
=  Pistd biciclete unidirectionale dreapta - 1,60 m (inclusiv bordurile de incadrare)”
= Zonaverde amenajata dreapta: 1,50 m
= Trotuar dreapta -variabil 2,20 - 3,45 m (inclusiv bordurile de incadrare)
® Zonaverde amenajata dreapta: 2,50-5,50m

o Intre km 0+730 - km 0+820 si intre km 1+110-1+170:
= Parte carosabild - 4,00 m (tronson cu circulatie auto in sens unic pe directia dinspre

strada Mihai Bravu catre strada Lebedei)

»  Trotuar stdnga —variabil 1,20 - 3,00 m (inclusiv bordurile de incadrare)
= Parcare dreapta-2,50m
=  Pista biciclete unidirectionale dreapta — 1,60 m (inclusiv bordurile de incadrare)
= Trotuar dreapta-variabil 1,50 - 2,00 m (inclusiv bordurile de incadrare)
= Zonaverde amenajata dreapta: 0,65- 3,50 m

o Intre km 1+280-km 1+318:
= Parte carosabild - 7,00 m (tronson cu circulatie auto in dublu sens)
=  Trotuar sténga - variabil 1,35~ 2,60 m (inclusiv bordurile de incadrare)
= Trotuar dreapta—2,10 m (inclusiv bordurile de incadrare)
= Zondverde amenajata dreapta - variabil 2,70 - 3,50 m

Pentru strada Apelor si Cornéatel, structurile proiectate la nivelul carosabilului, parcérilor, pistelor pentru
biciclete si trotuarelor prevazute in scenariul 1 au urmatoarele alcatuiri:

e Carosabil:
o 4cm-strat de uzura din beton asfaltic BA16, rul50/70, conform AND 605

o 6.cm - strat de legaturd din beton asfaltic BAD 22.4, leg50/70, conform AND 605 + preluare
denivelari din acelasi material
o geocompozit curol antifisura
o frezare straturi asfaltice existente ~10cm
o reparatii strat suport
e spatii de parcare:
o 4cm - strat de uzura din beton asfaltic BA16, rul50/70, conform AND 605
o 6cm - strat de legaturé din beton asfaltic BAD 22.4, leg50/70, conform AND 605 + preluare
denivelari din acelasi material
o geocompozit cu rol antifisura
o frezare straturi asfaltice existente ~10cm
o reparatii strat suport
e trotuare adiacente proprietatilor:
o 4cm - strat din beton asfaltic BA 8 rul50/70, conform AND 605
o 10cm-fundatie din beton clasa C16/20
o 10cm - strat din balast conform SREN13242+A1
e trotuare adiacente malurilor paraului Dambu:
o 6c¢m-pavajde beton pe mortar de poza
o 10cm -fundatie din beton clasa C16/20
o 10 cm - strat din balast conform SREN13242+A1
e piste biciclete
o 4cm-stratdin beton asfaltic BA 8 rul50/70 verde, conform AND 605

o 10cm -fundatie din beton clasa C16/20
o 10cm - strat din balast conform SREN13242+A1
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incadrarea carosabilului se va face cu borduri prefabricate 20 x 25 din beton montate pe fundatii din beton de
ciment clasa C16/20. Acestea vor fi montate decalat fata de cota superioard a carosabilului cu 10.cm (lumina
la borduré). In dreptul acceselor acestea se vor mota ingropat (lumina la borduré = 4-5cm). in dreptultrecerilor
de pietoni, pentru facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitati acestea se vor monta ingropat (lumina'la
bordurd = 2 cm), respectandu-se astfel prevederile normativului NP 051/2012.

incadrarea trotuarelor si a pistelor de biciclete catre spatiile verzi se va face cu borduri prefabricate 10 x 15
montate pe fundatii din beton de ciment clasa C16/20.

Lucéri edilitare

Pentru a prelua apele pluviale din zona proiectului s-a prevazut relocarea colectoarelor existente de ape
pluviale de pe Strada Cornatel, de la km 0+00m la km 1+318m si de pe Str. Apelor, de la km 0+00m la km
1+538m. Apele pluviale sunt colectate si descarcate in caminul existent pe canalizarea pluviala, aflat in

administrarea APANOVA PLOIESTI.

Pentru functionarea retelei de canalizare pluviale, de pe acest tronson, se impune curétirea si echiparea
caminelor existente cu capace, cu sistem antifurt.

Solutia tehnica prevede urmatoarele elemete, dupa cum urmeaza:

e guri de scurgere cu gratar carosabil pentru preluare ape - 97 bucéti, din care 38 guri de scurgere sunt
noi, 29 guri de scurgere se reabiliteaza si se suprainalta iar 30 guri de scurgere se dezafecteazd
e conducte de racord de la gurile de scurgere ta colector, din PVC, SN8, Dn 160mm in lungime totala de

119 ml

In cadrul retelei pluviale proiectate s-au prevazut siun numar de 97 guri de scurgere - camine tip geiger pentru
preluarea apelor pluviale. Gurile de scurgere proiectate, care vor asigura colectarea si evacuarea apelor
pluviale atat in reteaua de canalizare oraseneasca cat si in emisar natural, sunt cu sifon si depozit, conform
STAS 6701/82. Racordurile gurilor de scurgere la colectoarele pluviale se vor executa din conducte PVC, SN8,

Dn 160mm.

Gurile de scurgere proiectate se vor racorda atat la caminele de vizitare proiectate cat si la cele existente.

Se propun pentru colectarea apelor pluviale de pe carosabilul strazilor: strézile Cornatel si Apelorun numar
de 97 guri de scurgere, compuse din:

e Camin geiger Dn 400 cu 1 iesire Dn 200 mm;
e Piesa geiger de sprijin pentru gratar clasa C250;
e Gratar/geiger si rama din fonta C250 pas liber 379x310 mm.

Caracteristici tehnice:

e Camin geiger cu depozit pentru sedimente si sifon pentru impiedicarea patrunderii morisulor
neplacute din sistemul de canalizare;

e Material: beton
e Caminut de preluare ape pluviale este prevazut cu depozit pentru colectarea sedimentelor si sifon
pentru a impiedica iesirea si raspandirea la suprafata a mirosurilor neplacute din reteaua de

canalizare.
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e Caminul se va echipa in zona superioara cu piesa de sprijin pentru gratar si gratarul de fonta cfasa

C250. - Piesele de sprijin permit un reglaj fin de cca 5 cm. - Conectarea la reteaua de canalrzafe
principala, Dn 315mm, Dn400mm PVC se face cu tevidin PVC Dn 160 mm SN 8. “;; =Ll

e ;.y = &
- :’C}i'ﬁ/ .\\/
Punerea in opera a caminului geiger: i ¢ *

e Se realizeaza o groapa ale carei dimensiuni sa permita compactarea materialului de umplere intr-un
strat de min. 50 cm in jurul caminului. Adancimea gropii trebuie sa tina cont de stratul de asezare [15
cm], de inaltimea bazei echipata cu piesa de sprijin si gratar de fonta [1700 mm + 50mm reglaj fin din
piesa de sprijin;

e Pefundul gropii se niveleaza un pat compact de nisip de 15 cm;

e Se conecteaza iesirea geigerului la conducta de canalizare utilizand tub PVC;

¢ Se umple spatiul dintre camin si peretii gropii cu straturi succesive de 30 cm, compactandu-se la un
grad de min 85 %. Materialul de umplutura Va fi nisip de granulatie 4/16 sau pamant fara pietre ori alte

particule proeminente ce ar putea zgaria peretii caminului;
e Se monteaza piesa de sprijin si gratarul de fonta, se face reglajul pe inaltime al acesteia in limita a 50

mm pentru aducerea la cota a gratarului;
Se toarna placa de beton ce va incastra piesa de sprijin si gratarul de fonta.

Pentru asigurarea unei circulatii n sigurantd, capacele caminelor retelelor edilitare existente (inclusiv
rasuflatorile de gaz), gurile de scurgere existente cét si gurile de scurgere proiectate se vor ridica la cota
proiectata a strazii.

Ridicarea la cota proiectats a capacelelor retelelor edilitare se va face Tnainte de turnarea stratului de uzura.
Prin solutia adoptata in prezenta documentatie de catre proiectant, retele edilitare subterane existente In aria

proiectului nu vor fi afectate.

Deoarece cele mai multe degradari ale sistemelor rutier au loc in zonele In care se executa lucrari edilitare sau
interventii asupra acestora, proiectantul recomandd ca toate lucrarile propuse privind Tmbunaté&tirea
sistemului rutier al carosabilului, al pistelor de biciclete si a trotuarelor s& se realizeze dupa realizarea

investitiilor la nivelul retelelor edilitare.

Marcaje si semnalizare rutierd

in vederea asigurérii unui trafic atat fluent ¢t siin siguranta zona studiata se va semnaliza dupa cum urmeaza:

e indicatoare de reglementare:
o de prioritate
o deinterzicere sau restrictie
o deobligare
o de presemnalizare
¢ indicatoare de avertizare

Marcajele folosite sunt urmatoarele:
e marcaje longitudinale;

e marcaje transversale (treceri de pietoni, sigeti de indicare a directiilor de circulatie etc)
e marcaje diverse
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in dreptul trecerilor de pietoni, se vor prevedea suprafete de atentionare tactila si de ghidéj pentru a marca
traversarile la nivel. Rolul marcajelor tactile si de ghidaj este de a permite persoanelor nevazatoare sa.se
orienteze intr-un spatiu deschis. Acest tip de marcaj se aplica sub forma de benzi longitudinale si-au un profil
special, care permite dirijarea bastonului pe directia care trebuie urmata.

Pistele de biciclete vor fi de culoarea verde urmand ca din 25 1n 25 de metri s& se marcheze simbolul sageata+
bicicleta.

Reconfigurare intersectii

Sensul giratoriu de la intesectia dintre strada Apelor $i strada Oborului se va reconfigura urmand a avea
urmatoarele elemente geometrice:

Raza exterioara sens giratoriu- 18,00 m;

latimea caii inelare ~ 7,00 m + 0,50 spatiu de siguranta;
Raza interioara sens giratoriu-11,00 m;

L&time inel de siguranté - 2,20

Latime inel de semnalizare - 1,00 m

Siguranta circulatiei
n vederea asigurérii asigurarii sigurantei circulafiei biciclistilor pe tronsoanele unde pistele de biciclete sunt

adiacente pértii carosabile s-au prevazut la marginea pistelor de biciclete catre partea carosabild stalpi
flexibili de delimitare si semnalizare din cauciuc amplasati la o distanta de 1,50 m interax unul de altul.

F. Lucrari de infrastructuré de ti e
~f

Obiect 1. POD PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZ!I OBORULUI o)

Podul nou va avea o singurd deschidere, cu o lungime totala de 20.11m, ‘in SIV zﬁ&ﬁ@ Ir’rt arte
carosabild de 7.80m si doua trotuare cu latimea utila de 1.50m fiecare. N 4¢ N Gi gq ?Q.‘ ¢
‘CaToroEY

Suprastructura podului este simplu rezemata si este alcatuitda tn sectiune transversals dm 10 grinzi
precomprimate tip |, avdnd inalfimea de 72cm si lungimea de 16.00m. Pentru asigurarea conlucrarii in
sectiune transversald s-a prevazut placa de supabetonare cu grosime variabild pentru asigurarea pantelor
transversale, grosimea minima fiind de 15cm. Grinzile prefabricate vor fi realizate din beton clasa C50/60,
corespunzétor unei clase de expunere XC3+XF1+XF3 si vor fi armate cu armaturd tip BST500, clasa de
ductilitate C, respectiv Y 1860 pentru arméatura pretensionata. Pentru asigurarea conlucrdrii cu placa de
suprabetonare grinzile sunt prevézute cu conectori. Placa de suprabetonare se realizeaza din beton armat
turnat monolit, clasa C35/45, corespunzatoare unei clase de expunere XC1+XD3 si este prevazuta cu console
la exterior, ce sustin grinzile pentru montarea parapetului pietonal. Placa de suprabetonare va fi armata atét
la partea inferioard cat si la partea superioard, longitudinal si transversal, cu armatura tip BST500, clasa de
ductilitate C. Suprastructura reazema pe infrastructuri prin intermediul aparatelor de reazem din neopren.

in ceea ce priveste calea pe pod si echipamentele la nivelul cdii, placa de suprabetonare asigura latimea
necesara pentru realizarea a doud benzi de circulatie, cate una pe fiecare sens, latimea totald a caii fiind de
7.80m, si doud trotuare pietonale cu latimea utild de 1.50m fiecare. Peste placa de suprabetonare prevézuta
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cu hidroizolatie si pante corespunzatoare pentru scurgerea apelor se realizeaza straturile caif pe pod, cul
urmitoarea alcatuire: 4cm — Beton asfaltic pentru poduri (BAP16), 4cm - Beton asfaltic pentri.poduri (BAP16)

si 3cm - Protectie hidroizolatie din beton asfaltic BA8. Pentru realizarea trotuarelor, denivelate fata de partea

carosabila, se foloseste beton de umplutura C20/25 peste care s-a prevézut un strat de BA8 de 8¢cm grosime.

Toate rosturile vor fi tratate cu chit de etansare, iar rosturile pe culeivor fi prevazute cu dispozitive de acoperire

etanse. La marginea pértii carosabile vor fi prevazuti parapeti directionali cu nivel de protectie H4B, iar la

exterior parapeti pietonali si panouri de protectie.

Infrastructura este reprezentata de culei din beton armat fundate direct. Elevatia din beton armat clasa C30/37
(expunere XC4+XF1) este fundata direct prin intermediul unei fundatii din beton simplu, clasa C25/30
(expunere XC2+XC4). Culeele sunt prevazute cu ziduri de garda, ziduriintoarse scurte gi banchete de rezemare
cu opritori antiseismici. Pentru trecerea de la mediu rigid la mediu elastic sunt prevazute placi de racordare
din beton armat C30/37. Toate elementele infrastructurilor ce vin in contact cu pamantul vor fi hidroizolate
corespunzator. Racordarea podului cu terasamentele se realizeaz4 cu sferturi de con pereate si se prevad

scéri de acces sub pod din beton.

Pe zona podului, albia raului va fi profilata si amenajatd cu pereu, conform proiectului de specialitate
hidrotehnica. Amenajarea albiei si podul au fost proiectate la debitul de 5%, pentru asigurarea completa
impotriva inundatiilor fiind necesara implementarea investifiilor prevazute in Planul de Management al

Riscului la Inundatii (PMRI).

Solutia recomandat, de executie a unui pod nou, are avantajul unei durate de explogtate m‘lilﬁqma'i‘l'ﬁqré de
minim 100 ani, in comparatie cu solutia alternativa, care asigurd o durata de exp'lﬁ*ét ‘& n\,\Tn
. "R

4

conditiile unor diferente mici ale costurilor de implementare. Totodata prin Tnlqﬂiji & con{&lﬁt&y oé i S
adoptarea unei deschideri mai mari, se asigura imbunatatirea conditiilor de sc gé Q@d{ltzcrnéﬁody ;
~f k} kY ‘%,/
Obiect 2. PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN APROPIEREA STRAZII OBOR g Nr. 1 51 m
! ¢ e oY)
e\, /

Tablierul are o latime totala de 4.30m, lungimea de 18.00m si este alcatuit din éﬂe nte

prevazute 4 grinzi principale de tip | in sectiune transversala cu inaltimea de 506m ’l@ aﬂ) ﬁgé
1.35m si grinzi secundare din profile IPE 120, transversal, la o distantd de 2.25m in lurf'@q ﬁ%ﬂ jzile
principale vor avea o contrasageata de 450mm, vor fi realizate din tabla groasa si vor fi rigidi dreptul

fiecarei grinzi secundare. Tablierul metalic va fi contravantuit in plan cu elemente L70x 70 x5mm, cu imbinari
articulate. Protectia anticoroziva a tablierului se va realiza prin vopsire.

Pardoseala pasarelei (calea) va fi alcatuita din tabla striatd cu grosimea de 5mm, care va rezema pe grinzi
UNP100 dispuse la 340mm transversal. Se asigura o l&time utila de 4.00m pe pasareld, din care 2.50m este
dedicaté traficului pietonal si 1.50m traficului cu biciclete. Pasarela este prevazuti cu parapeti avand
inaltimea totald de 1.50m si 1.40m de la nivelul pardoselei, pentru asigurarea sigurantei atét a pietonilor céatsi
a biciclistilor, cu 0 mana curenté la90cm si alta la 60cm pentru tacilitarea accesului persoanelor cu dizabilitati
si a copiilor, doar pe partea cu zona pietonala. Partea de jos, pe o indl{ime de 25 cm va fi prevazuta cu tabla
plina pentru a impiedica prinderea rofilor bicicletelor intre elementele parapetului.

Infrastructura este reprezentatad de culei din beton armat fundate direct. Elevatia din beton armat clasa
C30/37, corespunzatoare unei clase de expunere XC4+XF1, este fundata direct prin intermediul unei fundatjii
din beton simplu, clasa C25/30, corespunzatoare unei clase de expunere XC2+XC4. Culeele sunt prevazute
cu ziduri de garda si ziduri intoarse scurte din beton armat. Banchetele de rezemare a grinzilor sunt prevazute
cu opritori antiseismici. Pentru toate elementele armate ale culeelor se va folosi armatura tip BST500, clasa
de ductilitate C. Toate elementele infrastructurilor ce vin in contact cu pamantul vor fi hidroizolate

corespunzator.
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Pentru amenajarea rampelor de acces au fost previzute ziduri de sprijin din beton armat__fundat_é;\dlireof.“
Pantele pe zona pasarelei si arampelor de acces nu vor fi mai mari de 8%. Pe zona rampelor de ac_cesé’;’rd?:tqra ]
rutierd este similard cu cea utilizatad pe restul traseului si face obiectul proiectului specialit'étea’di'umuri. '-.’
Pentru racordarea traseutui pietonal din zona pasarelei cu trotuarul podului amplasat in a\ialﬂ;(Obiect-T)','_],a '
capatul rampelor vor fi amenajate i scari de acces. ” LT

Pe zona pasarelei albia paraului va fi profilatd si amenajatd cu pereu. Detaliile amenajéarii fac parte din
proiectul de specialitate hidrotehnica. Amenajarea albiei si podul au fost proiectate la debitul de 5%, pentru
asigurarea completa Tmpotriva inundatiilor fiind necesara implementarea investitjiiloeprevézyte in Planul de

Management al Riscului la Inundatii (PMRI). y M N

..-/’”// . ?u__biykb AN
Obiect 3. Pasarela metalica existenta - realizatd in 2022-2023 /7 Av. 'bMAN/,q . ©

Q /ol P, h 4
Ef -
Nu se intervine asupra ei si nu face obiectul contractului. o) Nr. 1Q57
. e e Y ARF &/
Obiect 4. Pasarela peste Paraul Dambu in dreptul Strazii Badesti ¥ , QY
%\ “’([[}2 ) 7/ /

e 2 oa LOF
N /NG T @’Q C.?/
Tablierul are o litime totald de 2.30m, lungimea de 18.00m si este alcatuit dinﬂé@»@mﬂgﬁ/eﬁ_ 5. Au fost
prevazute 3 grinzi principale de tip | In sectiune transversald cu inaltimea de 500mrii;ta-e-distanta interax de
1.025m si grinzi secundare din profile IPE 120, transversal, la o distanta de 2.25m in lungul pasarelei. Grinzile
principale vor avea o contrasageata de 450mm, vor fi realizate din tabla groasa si vor fi rigidizate in dreptul
fiecarei grinzi secundare. Tablierul metalic va fi contravantuit in plan cu elemente L 70 x 70 x 5mm, cu imbinari

articulate. Protectia anticoroziva a tablierului se va realiza prin vopsire.

Pardoseala pasarelei (calea) va fi alcatuita din tabl striatd cu grosimea de 5mm, care va rezema pe grinzi
UNP100, dispuse la 340mm transversal. Se asigurd o latime utild de 2.00m pe pasarela, dedicata traficutui
pietonal. Pasarela este prevazuta cu parapeti avand indl{imea totald de 1.30m si 1.20m de la nivelul
pardoselei, pentru asigurarea sigurantei pietonilor, cu 0 mana curentad la 90cm i alta la 60cm pentru
facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitati si a copiilor, pe ambele parti.

Infrastructura este reprezentatd de culei din beton armat fundate direct. Elevatia din beton armat clasa
C30/37, corespunzitoare unei clase de expunere XC4+XF1, este fundata direct prin intermediul unei fundatjii
din beton simplu, clasa C25/30, corespunzatoare unei clase de expunere XC2+XC4. Culeele sunt prevazute
cu ziduri de garda si ziduri intoarse scurte din beton armat. Banchetele de rezemare a grinzilor sunt prevazute
cu opritori antiseismici. Pentru toate elementele armate ale culeelor se va folosi armaturd tip BST500, clasa
de ductilitate C. Toate elementele infrastructurilor ce vin in contact cu pamantul vor fi hidroizolate

corespunzator.

Pentru amenajarea rampelor de acces au fost prevazute ziduri de sprijin din beton armat fundate direct.
Pantele pe zona pasarelei si arampelor de acces nu vor fi mai mari de 8%. Pe zona rampelor de acces structura
rutiera este similara cu cea utilizat pe restul traseului si face obiectul proiectului specialitatea drumuri.

Pe zona pasarelei albia raului va fi profilata i amenajatd cu pereu. Detaliile amenajarii fac parte din proiectul
de specialitate hidrotehnicd. Amenajarea albiei si podul au fost proiectate la debitul de 5%, pentru asigurarea
completa impotriva inundatiilor fiind necesara implementarea investitiilor prevazute in Planul de Management

al Riscului la Inundatii (PMRI).

Obiect 5. Pasarela peste Paraul DAmbu in zona depozitului Kober
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Pasarela are o singurd deschidere, cu o lungime totald de 16.80m. Suprastructura pasarelei-este
rezemata si este alcatuita in sectiune transversala din 3 grinzi de tip fasii cu goluri, avand Tnéﬁgﬁ"@}aa: N 1)
si lungimea de 15.60m. Grinzile sunt previzute cu antretoaze din beton armat la ambele (':“aﬁ‘e\f,te: entru’ "'4‘.3:
asigurarea conlucrarii in sectiune transversala prin proiect s-a prevazut placa de suprabetonare{ﬁb{ﬁ'?’g"rp_siime.‘fﬂf/‘/
variabild pentru asigurarea pantelor transversale, grosimea minima fiind de 10cm. Fésiile existente vorfi
reparate cu mortare speciale iar fisurile vor fi injectate. Se prevede de asemenea protectia betonului cu
vopsele speciale. Placa de suprabetonare se realizeaza din beton armat turnat monolit, clasa C35/45,
corespunzitoare unei clase de expunere XC1+XD3 si este prevazutd cu console la exterior. Placa de
suprabetonare va fi armata atét la partea inferioard cét si la partea superioara, longitudinal si transversal, cu
armatura tip BST500, clasa de ductilitate C.

Placa de suprabetonare asiguré realizarea unei latimi a caii de 2.25m si un spatiu pentru conducta existenta
n exteriorul caii. Peste placa de suprabetonare prevédzuta cu hidroizolatie si pante corespunzétoare pentru
scurgerea apelor se realizeaz straturile caii pe pasareld, cu urmatoarea alcatuire: 3cm - Beton asfaltic BAS8 si
3cm - Protectie hidroizolatie din beton asfaltic BA8. Toate rosturile vor fi tratate cu chit de etansare, iar pe
ambele parti ale pasarelei au fost prevazuti la exterior parapeti pietonali pentru siguranta pietonilor.

Culeele pasarelei vor fi consolidate prin camasuire cu beton armat iar dimensiunile vor fi definitivate la faza
de proiect tehnic in functie de dimensiunile existente, pe baza calculelor de rezistenta si stabilitate. Vor fi
injectate toate fisurile, se prevad reparatii cu mortare speciale si pasivizarea armaturilor, iar suprafetele de
beton vechi ce intrd in contact cu betonul nou turnat vor fi pregétite conform normelor si vor fi prevazuti
conectori introdusi in géuri perforate matate cu rasini epoxidice.

Pentru amenajarea rampelor de acces au fost prevéazute ziduri de sprijin din beton armat fundate direct.
Pantele pe zona pasarelei si arampelor de acces nu vor fi mai mari de 8%. Pe zona rampelor de acces structura
rutierd este similara cu cea utilizatd pe restul traseului i face obiectul proiectului specialitatea drumuri.

Pe zona pasarelei albia raului va fi profilata si amenajata cu pereu. Detaliile amenajérii fac parte din proiectul

de specialitate hidrotehnica. Amenajarea albiei si podul au fost proiectate la debitul de 5%, pentru asigurarea

completa impotriva inundatiilor fiind necesara implementarea investitiilor prevézut/g%ﬁ"‘Pléwﬁe, Management
7 Yo

y

al Riscului la Inundatii (PMRI). y. 00 M. ﬁ’o‘\‘\\

3.2.2. DESCRIEREA LUCRARILOR PENTRU SCENARIUL 2

A. Lucrari rhitectura

Interventiile generale vor avea urmatoarele elemente caracteristice:

e Mobilier urban — este de tip: binci cu/fara spétar, cosuri de gunoi selective, rasteluri de biciclete, sezlonguri
n spatiite publice;

e Sistem de irigatii automatizat — este dotat cu senzori de umiditate si bransat la sursa de apé centralizata,
dar s3 poate utiliza si apa colectata din apele meteorice care vor fi Inmagazinate in bazine ingropate i care
are un sistem de pompare automatizat;

e Reabilitare spatii verzi (conform Registrului Spatiilor verzi) — s-a avut in vedere conservarea materialului
dendrotogic matur cu exceptia a exemplarelor care prezintd semne de imbolnévire, eliminarea gardurilor vii
si completarea materialului dendrologic cu specii cu un grad de mentenantd redus, adaptate climatic si care
s5 asigure o cromatica pe tot parcursul anului;
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o Reabilitare trotuare si alei - proiectarea trotuarelor si aleilor este in conformitate cu normatweie in v1goare |
si utilizeaza unor materiale durabile care s asigure o coerenta estetica la nivelul celor doud cartlere,'séa optat ‘
pentru pavele/ pavaje adaptate la capacitatile de trafic, in conformitate cu cerintele tehmce rezultate dln )
Expertiza tehnica; se are in vedere §i asigurarea scurgerii apelor pluviale; {_,» ., )

Interventiile personalizate/particularizate vizeaza urmatoarele aspecte:

e Spatiu public reamenajat — spatii publice propuse sunt moderne si adaptate la tendintele actuale in materie
de design urban, astfel incat sunt multifunctionale si adaptabile nevoilor locuitorilor i vizitatorilor;

e Gradina urbana/spatii comunitare — spatiile verzi sunt propuse astfel incat s creeze spatii de recreere
pentru comunitate cu un caracter intim cu dotari de tip pergole si mobilier urban;

¢ Loc de joacd pentru copii - locuri de joaca sunt adaptate pe grupe de varsta si deservesc zona rezidentiald
si actioneaz3 ca o barierd functionald si estetica fatd de zonele de depozitare din vecinatate.

Proiectul propune o revitalizare complexa si multifunctionald a malurilor paraului Da&mbu, transforménd zona intr-un
coridor verde urban, dedicat recreerii, sportului si interactiunii comunitare. Axa centrald a amenajérii este constituitd
dintr-un traseu continuu pentru pietoni si o pistd dedicat bicicletelor, care serpuiesc de-a lungul raului, conectand
diferitele puncte de interes si asigurand o circulatie fluida si sigura. Acest parcurs linear este conceput nu doar ca o
cale de tranzit, ci ca o experienta in sine, fiind flancat de spatii verzi generoase, aliniamente de arbori si un peisaj
modelat dinamic prin movile de pamant, care oferd topografie variata gi perspective noi asupra apei.

Propunerea integreaza o gama diversificata de dotéri pentru a deservi toate categoriile de varsta si interese. Pentru
recreere activa, au fost prevazute zone dedicate sportului, precum un teren muttisport si mese de ping pong. Familiile
cu copii beneficiazd de mai multe zone de joaca echipate modern, incluzand complexe de joacd, balansoare, figurine
pe arc si diverse echipamente de echilibru, toate amplasate pe suprafete sigure din tartan colorat. Pentru relaxare s
socializare, au fost dispuse strategic de-a lungul aleilor foisoare, banci (cu si fara spétar, inclusiv modele
semicirculare), sezlonguri si mese de sah, crednd zone de liniste si odihna.

Un element distinctiv al proiectului este accentul pus pe implicarea comunitatii si sustenabilitate, evidentiat prin
includerea unei zone dedicate gradinilor urbane, unde locuitorii pot cultiva propriile plante. Designul este unul modern
si prietenos cu mediul, utilizand materiale precum dalele inierbate pentru aleile secundare, care permitinfiltrarea apei,
si un mobilier urban cu esteticd minimalistd si durabild. lluminatul public si cosurile de gunoi (simple si pentru
colectare selectiva) completeaza infrastructura, asigurand functionalitatea si siguranta spatiului pe tot parcursul zilei.

fnansambluy, se proiect se propune o transformare radicald a malurilor paraului Dambu dintr-o zona potential neglijata

intr-un parc linear vibrant, care creste calitatea vietii, incurajeaza un stil de viata activ si reconecteaza comunitatea la
peisajul natural al paraului.

Pentru ambientarea spatiului urban se vor insera elemente de mobilier urban, prinderea acestora urméand a se realiza
dupé caz, prin fixare mecanica de fundatia trotuarelor sau de blocuri de fundare din beton (C16/20).

Elementele de mobilier urban propuse sunt urmatoarele:
1. Banci cu spatar

Banca stradal3 este o piesa de mobilier urban solida, cu un design modern.
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Aceast3 banca stradala are cadru si picioare din otel, iar gezutul si spatarut sunt realizate din rigle:de’lemn.: Modelul
este rezistent la actiunea factorilor climatici si poate deservio gamd variata de spatii de odihna.

Cadru si picioare din otel vopsit in camp electrostatic, protejat impotriva coroziunii.
Sezut si spatar din lemn de pin tratat pentru exterior in doua straturi.
Finisaj: lemnul este tratat cu vopsea cu protectie fungicida, insecticida si impotriva umiditatii.
Dimesiuni: Lungime: 1800 mm, Latime: 470 mm, inattime: 650 mm
2. Béncifara spatar

Banca stradali este o piesd de mobilier urban cu design clasic, rezistenta si practicd, destinata spatiilor de odihna si
recreere.

Aceasta are cadru si picioare din otel zincat, iar sezutul este realizat din rigle de lemn.

Toate suprafetele sunt rindeluite si slefuite pe toate fetele si muchiile care intra in contact cu utilizatorii, pentru un
confort sporit si siguranta.

Cadru si picioare din otel zincat lacuit.
Sezut din lemn de molid sau lemn tropical, tratat termic si lacuit.
Elemente de fixare: suruburi din otel electro-galvanizat.
Lemn natural f8rd noduri, cu umiditate de 12%.
Materiale 100% reciclabile » produs eco-friendly.
Dimesiuni: Lungime: 1800 mm, L&time: 400 mm, naltime: 450 mm
3. Banci semicircularé
Banca stradalad modulara fird spatar este un element de mobilier urban cu design modern

Functional si estetic, acest model este conceput atat ca loc de odihna pentru utilizatori, cat si ca element de design
urban, perfect integrabil in proiecte arhitecturale cu specific contemporan.

Cadru si suport: metalic, protejat prin vopsire in camp electrostatic, cu rezistentd ridicata la coroziune si intemperii.
Sezut: lemn tratat pentru exterior, finisat pentru rezistentd sporita la uzuré si conditii climatice.
Posibilitate de montaj in diferite configuratii modulare.

Dimesiuni: 2000 x 380 x 450 mm
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4. Foigoare

Aceste foisoare creeaza un adapost patrat, modular, suficient de spatios pentru a acoperi 0 zoné de odihné sau o statie
de biciclete, avand o inaltime care permite trecerea confortabild pe dedesubt.

Modulul patrat are un design minimalist, definit de o suprafat3 de sezut sustinuta de o aglomerare de picioare subtiri
si verticale, asemanatoare unor ace. Structura este realizata din otel galvanizat si vopsit pulbere, o practica standard
pentru producator. Sezutul este, in general, disponibil in variante de laminat de inalta presiune (HPL) sau lamele din
temn, materialele fiind alese pentru durabilitatea lor in spatiul public.

Lungime x Latime: 3500 x 3500 mm.

Tnaltime: Inaltimea totala a structurii este de 2835 mm.

Greutate: Greutatea totald a modulului este de aproximativ 631 kg.

5. Cos de gunoi simplu

Cosul stradal pentru deseuri este realizat din otel galvanizat sirigle de lemn tratat pentru exterior, ce confer rezistenta
sporité la actiunea factorilor de mediu si la uzura fizica.

Este previzut cu scrumierd si cuva interioara din otel galvanizat cu cheie, pentru golire facila si igienica.
Materiale utilizate:
Oftel galvanizat vopsit - structura si cuva interioara.
Rigle de lemn tratat pentru exterior.
Vopsea si lac cu protectie impotriva intemperiilor si razelor UV.
Echipat cu scrumiera si cuv interioara detasabild, prevdzutd cu cheie.
Dimensiuni echipament: Lungime: 400 mm, L&time: 300 mm, naltime: 950 mm
Volum: 60L
6. Cosde gunoi selectiv
Cosul mare de colectare selectiva este o piesd de mobilier urban robusta, realizatd pentru colectarea separata a
deseurilor in spatiile publice. Construit din tabla de otel, rigle de lemn si cuve galvanizate, acesta fmbina rezisten{a cu
un design atractiv.

Rolul s&u principal este de a asigura mentinerea curateniei prin colectarea organizata a deseurilor, dar, prin designul
modern, devine si un element estetic integrat in peisajul urban.
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Materiale utilizate:

Tabla de otel de 2,5 mm - structura principala.

Rigte din lemn de molid lacuite, protejate impotriva intemperiilor si razelor UV.
Insertii din otel galvanizat~ pentru cuvele de colectare.

Posibilitate de personalizare:

- riglele de lemn pot fi finisate in diverse nuan{e

- profilul de otel poate fi vopsit in orice culoare RAL;
inscriptionare cu tipul de deseu pentru fiecare compartiment.
- Golirea se realizeaza prin scoaterea cuvelor interioare.

Capacitate: 3 x 100 litri
Dimensiuni echipament: Lungime: 1070 mm, Latime: 420 mm, {naltime: 1000 mm
7. Rasteluri biciclete
Rastelurile pentru biciclete sunt realizate din ofel galvanizat i reprezintd o solutie durabild i rezistenta pentru

stocarea si ancorarea bicicletelor in conditii exterioare variabile. Rastelul are o inaltime de 1.00 m si o latime de 0.60
m. Rastelurile sunt ancorate sub sol prin intermediul unor suruburi ascunse.

8. Masade sah
Masa de sah patrata cu 4 scaune integrate este un echipament de mobilier urban destinat activitatilor recreative si de
socializare in aer liber. Structura robusta si materialele utilizate garanteaza durabilitate ridicata i rezistenta la utilizare

intensiva, in conditii de expunere permanenta la factori climatici.

Structura portantd: cadru din otel galvanizat, vopsit prin pulverizare, dimensionat pentru a asigura rigiditate i
stabilitate in exploatare.

Blat de joc: grosime 60 mm, realizat din gresie portelanata incapsulata, cu margine de aluminiu pentru protectie
suplimentar3 si rezistentd la socuri mecanice.

Scaune: 4 unitati fixate pe cadruy, fiecare previzut cu sezut din rigle de temn, grosime 40 mm, finisate prin slefuire i
tratate cu lac rezistent la apa si UV.

Materiale utilizate:
Cadru: otet galvanizat, protejat anticoroziv prin vopsire in camp electrostatic/pulverizare.
Blat: gresie portelanata (grosime 60 mm), incastrata, cu margine de aluminiu.

Scaune: sezut din lemn de molid lacuit, grosime rigle 40 mm.
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Dimensiuni echipament: Dimensiuni totale: 2000 x 2000x 810 mm, Dimensiuni blat: 900 x 900 mﬁj', lji?neri _
400 x 400 x 440 mm. Greutate totala: 200 kg bl Wi

9. Masa de ping pong
Masa de ping pong s este destinaté utilizarii in spatii exterioare cu trafic intens. Este proiectatd pentru rezistenta
ridicata la socuri, intemperii gi vandalism, pastrand performanta de joc pe termen lung. Blatul de joc din laminat de 7

mm grosime, cu finisaj antireflex.

Structura portanta este realizata din otel, aluminiu sau zinc cuinaliime de 60 mm, garantand planeitatea suprafetei si
protectie anticoroziva de durata.

Plasa fixa din otel, pozitionata intre blaturi, este rezistenta la socuri; optional poate fi inlocuita cu plasé moale.
Masa este rezistenta la sarcini de pan la 800 kg, testata in laborator si in conditii reale.
Materiale utilizate
Blat: laminat compact, grosime 7 mm.
Plasa: otel fix (optional, plasd moale).
Picioare: otel curbat, cu sistem de fixare la sol.
Protectii colturi: elemente rotunjite pentru siguranta.
Accesorii incluse: kit de fixare la sol (4 suruburi).
Dimensiuni echipament
Dimensiuni masa: 2740 x 1670 x 760 mm (L x L x H, fara plasa).
Tnaltime cadru: 60 mm.
Greutate netd: 87 kg.
Greutate ambalata: 99 kg.
10. Sezlong

Sezlongul exterior dublu este un echipament de mobilier urban proiectat pentru zone de relaxare si agrement.
Structura sa asigura rezistenta sporita la utilizare intensiva si expunere la factori climatici.

Structura portanta este realizaté din otel, dimensionata pentru a oferi rigiditate si stabilitate in exploatare.

Elementele de sedere si sprijin sunt realizate din rigle de lemn de molid, grosime 40 mm, montate paralel, finisate i
tratate pentru a asigura rezistenta mecanica si confort.
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Suprafetele expuse sunt protejate impotriva radiatiilor UV, umiditatii si variatiilor de temperatura pﬂ'h apliéé"re'a unui.- -y
strat de lac cu rezistenta crescutd la exterior. o (SR ey

!

Materiale utilizate
Otel structural pentru cadru si elementele de rezistent, protejat impotriva coroziunii prin vopsire.
Rigle din lemn de molid cu grosimea de 40 mm, finisate prin slefuire si tratate cu lacuri cu protectie UV si hidrofoba.

Dimensiuni echipament: Lungime: 1980 mm, Latime: 1600 mm, Tnaltime: 780 mm

Pentru ambientarea spatiului urban se vor insera 2 locuri de joac, iar prinderea elementelor urmand a se realiza dupé
caz, prin fixare de blocuri de fundare din beton (C16/20).

Elementele de la locurile de joaca propuse sunt urmatoarele:
11. Leagéan balansoar

Complexul de catdrare este un echipament de joacd proiectat pentru a oferi copiilor o varietate de provociri fizice,
stimulénd dezvoltarea motricitatii, echilibrului si coordondrii.

Constructia solida, realizata din lemn de salcdm si otel inoxidabil, garanteazé durabilitate gi rezistenta ridicata la
intemperii si la utilizare intensa.

Dimensiuni echipament
Dimensiuni totale (L x l): aprox. 445 x 395 cm
Zona de siguranta: aprox. 745 x 695 cm
Tnaltime totatd: 275 cm
Iniltime de cédere libera: 195 cm
Vérsta recomandata: 5+ ani
12. Balansoarcu arc tip 1
Balansoarul cu patru locuri pe arc este proiectat pentru a stimuta coordonarea, echilibrul si interactiunea sociala.

Constructia robusta, din lemn si otel inoxidabil, garanteazd rezisten{a ridicata la utilizare intensiva si la expunerea
indelungaté la conditiile meteorologice.
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Dimensiuni echipament
Dimensiuni dispozitiv: 155 x 122 cm - “ N
Zona de sigurania: 455 x 422 cm
inattime totald: 80 cm
Tnaltime de cadere libera: 55 cm
13. Balansoar cu arc tip 2

Balansoarul pe arc cu motor este un echipament de joaca destinat copiilor mici, conceput pentru a stimula echilibrul,
coordonarea si imaginatia prin joaca tematica.

Realizat din lemn si otel inoxidabil, echipamentul este rezistent la utilizare intensiv si la expunere indetungata in spatji
exterioare.

Dimensiuni echipament

Dimensiuni dispozitiv: aprox. 41 x 99 cm

Zona de siguranta: aprox. 241 x 359 cm

naltime totala: aprox. 80 cm

ndltime de céadere libera: aprox. 60 cm
14. Complex echilibristica tip 1

Complexul de echilibristica tip 3 este un echipament de joaca destinat dezvoltérii coordondrii, echilibrului si fortei la
copii.

Construit din lemn natural de salcAm si completat cu franghii si elemente metalice de rezistenta, acest echipament
este adaptat pentru utilizare intensivé in locuri de joaca publice.

Dimensiuni echipament

Dimensiuni echipament: aprox. 945 x 38 ¢cm
Zona de sigurant: aprox. 1266 x 403 cm
inaltime totala: 230 cm

Tnaltime de cadere liberd: 212 cm
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15. Complex echilibristica tip 2
“‘{\ 29 1“‘1‘“/]/- o

Traseul cu obstacole este un echipament de joaca complex destinat dezvoltérii abilitatilor de echilibru }ﬂare si
forta ale copiilor.

Constructia modulara, cu stalpi din lemn si elemente de catarare din franghii si lanturi, permite multvple activitati

dinamice intr-un spatiu sigur si supravegheat. .
w

Dimensiuni echipament

Dimensiuni echipament: aprox. 1161 x 206 cm

Zona de siguranta: aprox. 1451 x 506 cm

~

Inaltime totala: aprox. 210 cm
n&ltime de cédere liberd: aprox. 142 cm

16. Complex echilibristica tip 3

Complexul de echilibristica tip 2 este un echipament de joaca destinat dezvoltarii abilitatilor motorii, a echilibrului gi
coordondrii copiilor.

Constructia din lemn natural si elemente metalice din ofel inoxidabil si aluminiu asigura rezistentd indelungata la
utilizare intensivé si la factori climatici.

Dimensiuni echipament
Dimensiuni echipament: aprox. 291 x 327 cm
Zona de siguranta: aprox. 591 x 627 cm

Inaltime totala: 100 cm
Tnaltime de cidere libera: 100 cm

17. Ansamblu de joacd

Ansamblul de joacd este un echipament complex destinat locurilor de joacd publice, conceput pentru a stimula
imaginatia, coordonarea, echilibrul si interactiunea sociala a copiilor.

Designul sdu, include multiple module de catarare, alunecare si traversare,
Dimensiuni echipament
Dimensiuni echipament: aprox. 1255 x 574 cm

Zona de siguranta: aprox. 1555x 923 ¢m
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inaltime totald: 640 cm

Tnaltime de cadere libera: 180 cm

. Lucrari menajar i ra

Amenajarile peisagere ocupé un rol foarte important in toate localitatile fie in mediul urban si/sau rural. in contextut de
crestere continud a tesuturilor urbane, necesitatea conserviri patrimoniului natural si cresterea calitatii vietii prin
amenajarile peisajere noi reprezintd un mijloc important de imbunatatire a peisajului, pentru protectia mediului
inconjurator si a starii de sanatate a mediului urban sinu numai.

Beneficiile de protectie si ameliorare a mediului ambiant prin care spatiile verzi contribuie in mod direct la cresterea
calitatii mediului de viata sunt:

- purificarea atmosferei de catre zonele verzi:

Materialul dendrologic reduce poluarea fizica, chimica i microbiana a atmosferei, epureaza atmosfera prin retinerea
fizica a prafului si particoletor fine poluante §.a.m.d. Impuritatile aflate in suspensie din jurul masivelor de vegetatie se
depun pe masa foliard a plantelor care devin o suprafata suport pentru acestea.

- atenuarea poluarii fonice de catre plantatiile din amenajarile peisagistice:

Nivelul zgomotelor este redus acolo unde exista plantatii de arbori si arbusti datorita proprietatii plantelor de bariere
fonice care pot actiona ca o zona tampon pentru sunet in mediul urban si nu numai.

- imbunétatirea calitatii vietii prin interactiunea directa cu compozitiile amenajarilor peisagere
coerente.

in solutia propusa se planteazé material dendrologic ce v-a aduce si 0 ameliorare a conditiilor climatice, fara a utiliza
specii scumpe sau foarte sensibile, dar care au valoare decorativa si benefici multiple. Astfel, amenajarea spatiilor
verzi cu noi elemente vegetale (arbori, arbusti si graminee) are in vedere urmatoarele aspecte:

- plantarea de arbori foiosi i réginosi care s4 ofere si s completeze accente verticale cu volume,
texturi si culori diverse, concretizate Tn aliniamente $i diferite amenajari peisagere care ofera si o
predictibilitate a directiei de deplasare;

- realizarea unui echilibru cromatic armonios gi variabil pe parcursul anului de-a lungul zonelorcu
spatii verzi si in jurul acestuia;

- marirea suprafetei foliare impreund cu toate beneficiile aduse de arbori si arbusti, crearea de
compozitii vegetale compuse armonios, in armonie cu aspectele climatice specifice zonei
(rezistente Tn mediul urban), care ofera peisaje interesante din punct de vedere cromatic si
compozitional pe tot parcursul anului, folosind specii aclimatizate in zona orasului Deva si usor
de intretinut.

in amenajare sunt propuse urmatoarele specii de arbori: Acer rubrum Fairview Flame (Artar rosu), Acer palmatum

(Artar japonez), Acer saccharinum (Artar argintiu), Betula pendula (Mesteacén), Betula pendula youngii (Mesteacén
pletos), Carpinus betulus "Fastigiata” (Carpen columnar), Eteagnus angustifolia (Salcioara), Liriodendron Tulipifera
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(Arborele de lalele), Magnolia soulangeana (Magnolie), Prunus serrulata Kanzan (Cires jappﬁéz); Ulmus ‘gla‘uca
pendula (Ulm pendul), Cedrus deodora Feeling Blue (Cedru albastru de Himalaya), iar pentru trecerea catre nivelul
inferior al vegetatiei sunt propuse urmatoarele specii de arbusti: Cornus alba sibirica (sanger), Philadelphus coronarius
(lAmaita), Rhus tiphyna (otetar rosu), Juniperus blue Chip (ienupér tarator albastru) si Pinus mugo (jnegpan).

Toate speciile de mai sus se intrepatrund cu plante perene din specia Lavandula spp si urméatoarele graminee:
Cortaderia pumila, Mischanthus sinensis, Pennisetum alopecuroides.

Diametru
C’::T DENUMIRE STIINTIFICA UM | Cantitate Circ‘::n:‘:""té i"f:iTe p;::;: ;e V(Z':;a
radacina
{cm)
ARBORI FOIOSI
1.1 | Acer rubrum Fairview Flame buc 683 16-18 300-325 50-70 6-8
1.2 | Acer palmatum buc 28 16-18 . 150-175 40-50 5-8
1.3 | Acersaccharinum buc 52 16-18 250-300 40-50 6-8
1.4 | Betula pendula buc 52 18-20 300-325 50-60 5-8
1.5 Betula pendula youngii buc 39 16-18 175-200 40-50 6-8
1.6 | Carpinus betulus "Fastigiata” buc 27 16-18 250-300 40-50 5-8
1.7 | Eleagnus angustifolia buc 60 16-18 250-300 50-70 4-6
1.8 | Liriodendron tulipifera buc 24 16-18 300-350 40-60 5-8
1.9 | Magnolia soulangeana buc 4 16-18 225-250 46-60 6-8
1.10 | Prunus serrulata Kanzan buc 6 18-20 200-250 50-60 7-10
1.11 | Ulmus glabra "penduta” buc 19 16-18 175-200 40-50 5-8

ARBORI RASINOSI

2.1 Cedrus deodora Feelin Blue buc 7 14-16 200-250 50-70 7-10
. Diamentr fnaltime Varsta

DENUMIRE STIINTIFICA UM u | Inalt Balot )

(cm) {cm) {ani)
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3.1 Juniperus blue Chip buc 36 75-100 50-75 30-50_ 58
3.2 Pinus mugo buc 25 75-100 50-75 40-60 5-8
D | ARBUSTIFOIOS!
4.1 Cornus alba Sibirica buc 38 50-75 125-150 30-50 6-8
4.2 | Philadelphus coronarius buc 221 50-75 175-200 30-50 6-8
4.3 | Rhustyphina : buc 4 75-1 0; 175-200 30-50 5-8
I PERENE (la ghiveci, 5L)
5.1 Lavandula x intermedia buc 404 50-75 50-75
F GRAMINEE (la ghiveci, 5L
6.1 Cortaderia pumila buc 50

Toate speciile de plante sunt autohtone, usor de achizitionat si foarte bine adaptate la mediul climatic
din municipiul Bucuresti.

Gazonul este un element foarte important pentru imaginea generala a peisajului, in principal datorita aportului sau la
aspectul general al spatiilor verzi.

Se vor efectua lucrari de adaos de pamant vegetal, instalarea unui sistem de irigat, afdnarea pdmantului, nivelare,
tasare, asternere de rulouri de gazon. Se vor mai efectua si lucrari de imbunététire a fertilitatii solului si a substantelor
nutritive necesare dezvoltarii propice a gazonului.

Gazonul rulou ce se va monta va fi de seceta si de provenienta autohtona.

Rolele de gazon se vor aseza intr-un mod compact si apoi se taseaza.

Pentru mentinerea vegetatiei in bune conditii, se prevad solutii de irigatii adaptate la conditiile de amplasament, clima
si cerintele materialului dendricol plantat.
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Pentru intretinerea spatiilor verzi se prevede montarea unei instalatii de irigatii folosind apa din reteaua edilit_a?é prin -
bransamente realizate in locatiile caminelor de apa existente. : h )

0

Bransamentele propuse sunt notate in ptanul de irigatie, acestea fiind 3 buc la numar.
Elementele care stau la baza proiectarii sistemului de irigatii sunt:

- suprafata irigata;

- normele de udare in luna de varf;

- timpul de revenire a udarii pe aceeasi suprafata;
- timpul maxim de functionare a statiei pe zi;

- numarul de aspersoare cu functionare simultana.
te ale sist lui de irigati
Reteaua de transport:

Pentru o maxima siguranta in functionarea sistemului, se va realiza o retea de apa, cu tevi principale si
secundare, cu vane de izolare corespunzatoare pentru modularizarea sa. Conducta se va dimensiona pentru
debitul calculat in structura arborescenta si grosimi descrescatoare pe zonele magistrale si pe o parte din
fasciculele radiale si conductele secundare. Pe retea sunt prevazute vane in camin, instalatii de golire,

instalatii aerisire-dezaerisire.
Amenajarea interioara pentru irigatii:

in solutia ce se propune, distantele dintre conductele de distributie secundare (capilare) variaza in general
intre 2m-8m, pentru deservirea aspersoarelor telescopice asezate in schema patrat, unde suprafetele permit.

Aspersorul telescopic vafunctiona la presiuniintre 2.0-4.0 bari, cu debite intre 0.15 5i 0.58 l/s, cu pluviometria
intre 3 si 47 mm/h, in asezare patrat.

Aspersoarele telescopice prezinta avantaje fata de celelalte tipuri, care deriva din faptul ca se retrag sub
nivelul terenului in perioadele de neutilizare, si anume:

- nuimpiedica executarea lucrarilor de intretinere a covorului vegetal;
- seincadreaza in peisagistica, fiind mascat in decor;
- protectie impotriva degradarii prin expunere la radiatiile solare;

- protectie impotriva deteriorarii, demontarii, sustragerii, etc.
Reteaua de distributie propusa, cu conducte subterane fixe, elimina instalatiile mobile de la suprafata
terenului (furtune, aripi mobile de udare, aspersoare pe trepied, etc.), irigatia aplicandu-se fara participarea

udatorilor cu costuri minime de exploatare.

Varianta propusa prezinta avantajul unui minim de forta de munca la aplicarea udarilor si crearea unei
ambiante peisagistice de un efect deosebit. Deasemenea, sunt avantaje deosebite ce decurg din calitatea
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covorului vegetal, controlul volumelor si a timpului de adminstrare a apei, posibilitatea “aplicarii
ingrasamintelor lichide odata cu apa de irigatie, improspatarea aerului si indepartarea prafultti; precum si-a

unor stropiri in perioadele reci, pentru prevenirea inghetului plantelor.

Sapatura va fi de latime 30cm, avand o adancime de 30cm. Doar in locurile unde se vor executa subtraversari,
aceasta va fi de 80cm adancime. Se va monta un strat de nisip pentru santurile sapate, cat si unde se vor
executa bransamentele de apa.

Descriere structurala si eficientizarea parametrilor functionali:

Optimizarea retelei de distributie a apei pentru irigat va avea la baza urmatoarele repere tehnice:

analiza detaliata a caroiajului de aspersoare, conform schemei de udare in patrat, cu latura 2-5m
in functie de vegetatie si panta terenului.

- debitul pe care il va furniza reteaua edilitara, ar trebui sa fie de minim 2mc/h iar consumul de apa
pentru intreaga suprafata, inseamna aproximativ 14mc/15 min/ ciclu de udare.

- realizarea normei de udare.

- marirea sectiunii utile prin utilizarea polietilenei de inalta densitate cu diametre majorate pe
conductele principale, pentru minimizarea pierderilor de presiune, micsorarea consumului
energetic si marirea randamentului.

- corelarea exacta a dimensionarii cu debitele precise pe conductele secundare, in functie de
numarul de capete subterane de aspersiune de pe fiecare ramura in parte.

- evitarea oricaror compromisuri tehnice.

= prevenirea aparitiei unor probleme de manipulare a conductelor pe durata instalarii viitoare a
retelelor.

Automatizarea sistemului de irigatii, constand in programarea acestuia si monitorizarea debitelor, va fi
conceputa in ideea posibilitatii de centralizare si coroborare a datelor din diversele locatii irigate aflate sub

aceeasi jurisdictie.

Se vor monta programatoare cu baterie 9V, acestea avand si posibilitatea de a fi utilizate prin aplicatie si
conexiune Bluetooth, necesitand un smartphone dar utilizarea acestuia sa se realizeze in maximul de 10m

distanta fata de locul unde este instalat programatorul.

Pentru controlul sistemului de irigatii vor fi prevazute electrovane, diametrele, debitele si pierderile de
presiune ale acestora fiind corelate cu cele ale retelei de conducte pe care vor fi intercalate. Electrovanele
permit astfel impartirea sistemului in zone distincte, divizare ce are rol atat de micsorare a debitului
instantaneu al sistemului in perioada functionarii, cat si de adaptare a timpilor de udare si a ratelor de
precipitatie cerintelor specifice diferitelor formatiuni dendrologice.

ari hidrotehni

Lucrérile prevazute in cadrul proiectului vizeazd amenajarea albiei paraului Dambu pe un sector cu o lungime
de aproximativ 1.515 metri, cuprins intre:
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- Limita aval: podul situat pe strada Mihai Bravu

- Limita amonte: podul situat la intersectia strazilor Gheorghe Doja si Postei ) \

Interventiile propuse au ca scop imbunatatirea capacitatii de tranzitare a apelor si reducerea risculyiiug
inundatii pentru zona urbana traversata de acest curs de apa. —

Categoriile de lucréri propuse:

Decolmatarea si reprofilarea albiei

Vizeaza eliminarea depunerilor existente si reprofilarea albiei conform unei sectiuni trapezoidale, cu
urmétoarele caracteristici geometrice:

- Bazd mica (latimea fundului de albie): 10,00 m
- Taluzuricu panta: 1:1,5

- inaltimea sectiunii: 2,00 m

Tn functie de configuratia actuala a terenului, inalfimea finala a albiei amenajate poate varia, Insa se va asigura
o inaltime minim& de 2,00 m pe intreaga lungime a tronsonului, astfel incat sectiunea hidraulica rezultatd sa
permitd tranzitarea debitului maxim cu probabilitatea de depasire de 5% (eveniment cu frecventa de

aparitie o data la 20 de ani).

Pentru integrarea estetica in peisaj si stabilizarea terenului, taluzurile albiei amenajate vor fi inierbate, cu
mentiunea c& aceasta protectie vegetativa nu asigura rezistenta necesara impotriva actiunii viiturii cu debit
maxim avand o probabilitate de depésire de 5%. n cadrul acestui proiect, au fost realizate doar lucrari
minimale de protectie a malurilor, localizate in zonele concave ale albiei, unde riscul de eroziune este crescut.
Protectii extinse pentru intreg tronsonul nu au fost previzute, intrucét, la aceasta etapa, debitele maxime
corespunzatoare regimului amenajat nu sunt Thca determinate. Tn absenta unui debit de dimensionare clar
stabilit, solutiile de protectie au fost limitate la interventii punctuale, urmand ca, ulterior implementarii
masurilor din Planul de Management al Riscului la Inundatii, intregul tronson s4 fie reanalizat si completat cu
lucrari adecvate noilor conditii hidraulice.

Materialul rezultat din lucrarile de sapaturé va fi transportat in afara amptasamentului si depozitat pe terenuri
neproductive, respectand reglementérile in vigoare privind protectia mediului.

Construirea a 9 praguri de fund

Pentru mentinerea pantei proiectate a talvegului albiei (stabilizarea profilului longitudinal), se vor executa 9
praguri de fund, fiecare avand urmatoarea structura:

- Grinda din beton C25/30 cu dimensiunile 1,00 m (tatime) x 1,00 m (inaltime). Aceasta va fi
executata transversal pe albie, inclusiv pe taluzuri, pana la cota superioard a acestora (2,00 m),
rezultdnd o lungime totald de 17,20 m pentru fiecare grinda.

. Rizberm4 aval din anrocamente de piatrd brutd, amplasata pe patul albiei, cu rol de protectie
Tmpotriva eroziunii regresive. Dimensiunile acesteia sunt:

o Lungime (in directia curgerii): 3,00 m
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o Adancime: 1,00 m

Protectii de mal L =90 +200=290 m

"

et

7
in scopul consolidarii malurilor concave ale cursului de ap4, se propune executia unor lucrari de protectie pe.

o lungime totala de 290 m, consténd in pereu uscat din piatré brutd, cu grosimea de 20 cm, asezat pe un.stzai

drenant din balast de 10 cm. La baza taluzului, pereul va fi sprijinit pe o grinda din beton C25/30, cu grosimea

de 30 cm si adancimea de 1,00 m.

Justificare tehnica si integrare in strategia nationald de management al riscului la inundatii

Conform Strategiei Nationale de Management al Riscului la Inundatii pe termen mediu si lung, aprobata prin
HG nr. 846/11.08.2010 (publicata in M.O. nr. 626/06.09.2010), standardul de protectie pentru zonele urbane
cu dezvoltare medie este asociat debitului maxim cu probabilitate de depasire de 0,5%.

n urma calculelor hidraulice efectuate, s-a constatat cé albia paraului Dambu, pe sectorul analizat, nu poate
fi amenajata pentru a asigura tranzitarea debitului maxim cu probabilitatea de depasire de 0,5% (si nici de 1%)
decat cu conditia modificarii semnificative a solutiei tehnice. Astfel, pentru atingerea acestor standarde de
protectie, ar fi necesare urmatoarele:

- Extinderea tronsonului de interventie, astfel incéat lucrérile sa fie realizate pe o lungime mai mare,
evitand astfel aparitia unor efecte negative in zonele adiacente (amonte sau aval);

- Ocuparea unor suprafete suplimentare de teren, pentru a permite largirea sectiunii de scurgere si
realizarea unor gabarite conforme cu debitele proiectate;

- Aplicarea unor solutii tehnice de tip “greu”, precum ziduri de sprijin, ziduri parapet sau alte
structuri de consolidare, care contravin temei de proiectare axate pe integrarea albiei intr-un

coridor verde-albastru.
Masuri complementare propuse in Planul de Management al Riscului la Inundatii (PMRI) -

Bazinul Hidrografic Buzédu-lalomita

Pentru reducerea riscului la inundatii in zona municipiului Ploiesti, PMRI prevede urmatoarele masuri:

- Realizarea unei derivatii pentru debitele mari din paraul Dambu spre raut Teleajen
- Amenajarea unei acumuldri nepermanente amonte de municipiul Ploiesti
Concluzii si recomandari
Prin corelarea masurilor prevazute in Planul de Management al Riscului la Inundatii cu amenajarea propusa in

cadrul prezentului proiect, se creeaza premisele reducerii semnificative a riscului de inundare a zonei urbane,
inclusiv pentru debite asociate unor probabilitdti de depasire mai mici de 5%.
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E. Lucrari de infrastructura rutiera

n Scenariul 2 au fost prevazute lucrari de reconfigurare a spatiului urban aferent strazilor Apelor si respectiv
Cornétel astfel Tncat s3 se asigure cai de circulafie pentru toate tipurile de deplasari (circulatie auto, circulatie
pietonalé cat si circulatie velo).

Scenariul 2 este identic din punct de vedere al resistematizérii studiate, diferenfa constand in structurile
rutiere ce se vor adopta la nivelul carosabilutui si al parcarilor:

e Carosabil:
o 4cm -strat de uzura din beton asfaltic BA16, rul50/70, conform AND 605

6 cm - strat de legatura din beton asfaltic BAD 22.4, leg50/70, conform AND 605
15 cm strat din agregate naturale stabilizate cu ciment

35 cm strat de fundatie din balast

frezare straturi asfaltice pe intreaga grosime

s&pétura la cota pentru realizarea structurii proiectate

e Spatii de parcare:

4 cm - strat de uzuré din beton asfaltic BA16, rul50/70, conform AND 605

O 0 O 0O O

o
o 6cm - strat de legatura din beton asfaltic BAD 22.4, leg50/70, conform AND 605
o 15cm strat din agregate naturale stabilizate cu ciment
o 35cm strat de fundatie din balast &
o frezare straturi asfaltice pe intreaga grosime
o sapatura la cotd pentru realizarea structurii proiectate
F. Lucriri de infrastructura ri

iect 1. POD PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL AZII OB I

[atime utila fiecare, concomitent cu consolidarea prin cdmasuire si extindere a infrastructurii existente pentru
adaptare la noua suprastructura.

in cadru! acestei solutii alternative, se pastreaza infrastructurile existente si se schimba doar suprastructura
podului. Aceasta va avea aceeasi alcatuire ca si in cazul podului nou, iar infrastructurile vor fi consolidate.
Clasele de beton ce vor fi utilizate pentru consolidarea culeelor vor fi aceleasi ¢ca si in cazul refacerii integrale,
iar dimensiunile vor fi definitivate la faza de proiect tehnic Tn functie de dimensiunile existente, pe baza
calculetor de rezistenta si stabilitate. Se va avea in vedere extinderea si adaptarea culeelor existente pentru
racordarea la noua suprastructurd a podului. Vor fi injectate toate fisurile, se prevad reparatii cu mortare
speciale si pasivizarea armaturilor, iar suprafetete de beton vechi ce intra in contact cu betonut nou turnat vor
fi pregatite conform normelor si vor fi prevazuti conectori introdusi in gauri perforate matate cu rasini
epoxidice.

Obiect 2. PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN APROPIEREA STRAZI| OBORULUI

Tn scenariu!l 2, se propune realizarea suprastructurii din beton armat. In aceastd solutie suprastructura
pasarelei este reprezentata de doud grinzi din beton armat cu indlfimea h=1.40m si placa din beton armatintre
acestea, la partea de jos.
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Pardoseala pasarelei (calea) va fi alcatuita din tabl3 striatd cu grosimea de 5mm, care va rezema pe grinzi
UNP100 dispuse la 340mm transversal. Se asigurd o latime utila de 4.00m pe pasareld, din care 2:56m este
dedicata traficului pietonal si 1.50m traficului cu biciclete. Pasarela este prevazutd cu‘parapeti avénd
inaltimea totald de 1.50m si 1.40m de la nivelul pardoselei, pentru asigurarea sigurantei atata pietonilor cat si
a biciclistilor, cu 0 mana curenta la 90cm si alta la 60cm pentru facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitati
si a copiilor, doar pe partea cu zona pietonald. Partea de jos, pe 0 inaliime de 25 cm va fi prevazutd cu'tahid
plind pentru a impiedica prinderea rotilor bicicletelor intre elementele parapetului.

Infrastructura este reprezentata de culei din beton armat fundate direct. Elevatia din beton armat clasa
C30/37, corespunzétoare unei clase de expunere XC4+XF1, este fundata direct prin intermediul unei fundatii
din beton simplu, clasa C25/30, corespunzatoare unei clase de expunere XC2+XC4. Culeele sunt prevazute
cu ziduri de garda si ziduri intoarse scurte din beton armat. Banchetele de rezemare a grinzilor sunt prevazute
cu opritori antiseismici. Pentru toate elementele armate ale culeelor se va folosi armatura tip BST500, clasa
de ductilitate C. Toate elementele infrastructurilor ce vin in contact cu pamantul vor fi hidroizolate

corespunzator.

Pentru amenajarea rampelor de acces au fost previzute ziduri de sprijin din beton armat fundate direct.
Pantele pe zona pasarelei gi arampelor de acces nu vor fi mai mari de 8%. Pe zona rampelor de acces structura
rutiers este similara cu cea utilizatd pe restul traseului si face obiectul proiectului specialitatea drumuri.
Pentru racordarea traseului pietonal din zona pasarelei cu trotuarul podului amplasat in aval (Obiect 1), la
capatul rampelor vor fi amenajate i scari de acces.

Pe zona pasarelei albia paraului va fi profilatd si amenajatd cu pereu. Detaliile amenajarii fac parte din
proiectul de specialitate hidrotehnica. Amenajarea albiei $i podul au fost proiectate la qel;)itul_\de 5%, pentru
asigurarea completa impotriva inundatiitor fiind necesard implementarea investititdr prevazutesin Planul de

Management al Riscului la Inundatii (PMRI). /’/ 0'0 ’7’@ \"\\
. o /¥ WAL o N
Obiect 3. Pasarela metalica existenta - realizata in 2022-2023 { le) Q- o p4 N\ Y
~ ’/ -+ &
s 7 m
Nu se intervine asupra ei si nuface obiectul contractutui. Q! Nr. 1 57;8’ ] !
\7%, v/ éu .
Obiect 4. Pasarela peste Paraul Dadmbu fn dreptul Strazii Badesti \ R - 2% 2
\Q\ /N; = {’Q\ ()\Q,”//m
N R GiN® 4
70 Eq@
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in scenariul 2, se propune realizarea suprastructurii din beton armat. In aceas %g&%%uméstructura
pasarelei este reprezentata de doua grinzi din beton armat cuinaltimea h=1.40m si placa din beton armatintre

acestea, la partea de jos.

Pardoseala pasarelei (calea) va fi alcatuité din tabla striata cu grosimea de 5mm, care va rezema pe grinzi
UNP100, dispuse la 340mm transversal. Se asigura o latime utild de 2.00m pe pasarela, dedicata traficului
pietonal. Pasarela este prevazuta cu parapeti avand naltimea totald de 1.30m si 1.20m de la nivelul
pardoselei, pentru asigurarea sigurantei pietonitor, cu o mana curentd la 90cm si alta la 60cm pentru
facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitati si a copiilor, pe ambele parti.

Infrastructura este reprezentata de culei din beton armat fundate direct. Elevatia din beton armat clasa
C30/37, corespunzatoare unei clase de expunere XC4+XF1, este fundata direct prin intermediul unei fundatii
din beton simplu, clasa C25/30, corespunzatoare unei clase de expunere XC2+XC4. Culeele sunt prevazute
cu ziduri de garda si ziduri intoarse scurte din beton armat. Banchetele de rezemare a grinzilor sunt prevazute
cu opritori antiseismici. Pentru toate elementele armate ale culeelor se va folosi arméatura tip BST500, clasa
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de ductilitate C. Toate elementele infrastructurilor ce vin in contact cu pamantul vorsfi| hidroizolate
corespunzator. \ '

Pentru amenajarea rampelor de acces au fost previzute ziduri de sprijin din beton armat fundate direct
Pantele pe zona pasarelei siarampelor de acces nu vor fi mai mari de 8%. Pe zona rampelor de acces structuia
rutiers este similara cu cea utilizata pe restul traseutui si face obiectul proiectului specialitatea drumuri.

Pe zona pasarelei albia riutui va fi profilata si amenajata cu pereu. Detaliile amenajarii fac parte din proiectul
de specialitate hidrotehnica. Amenajarea albiei si podul au fost proiectate la debitul de 5%, pentru asigurarea
completa Impotriva inundatiilor fiind necesara implementarea investitiilor prevazute in Planul de Management

al Riscului la Inundatii (PMRI).

Obiect 5. Pasarela peste Paraul Dadmbu in zona depozitului Kober

Scenariul 2 presupune realizarea tuturor lucréritor din Scenariul 1, la care se adaugé Tnlocuirea fasiilor cu
goluri existente cu grinzi de tip | de aceeasi lungime si Tnaltime. in aceastd solutie, in care se pastreaza
infrastructurile existente si se schimbd suprastructura pasarelei, aceasta va avea aceeasi alcatuire ca sin
solutia 1, grinzile fasii cu goluri fiind inlocuite de grinzi tip | de aceeasi inaltime si lungime.

Placa de suprabetonare asigura realizarea unei Latimi a cdii de 2.25m $i un spatiu pentru conducta existentd
in exteriorul caii. Peste placa de suprabetonare prevazutd cu hidroizolatie si pante corespunzatoare pentru
scurgerea apelor se realizeazé straturile caii pe pasarela, cu urméatoarea alcatuire: 3cm - Beton asfaltic BA8 si
3cm - Protectie hidroizolatie din beton asfaltic BAS. Toate rosturile vor fi tratate cu chit de etansare, iar pe
ambele parti ale pasarelei au fost prevazuti la exterior parapeti pietonali pentru siguranta pietonilor.

Culeele pasarelei vor fi consolidate prin camasuire cu beton armat iar dimensiunile vor fi definitivate la faza
de proiect tehnic n funciie de dimensiunile existente, pe baza calculelor de rezistentd si stabilitate. Vor fi
injectate toate fisurile, se prevad reparatii cu mortare speciale si pasivizarea armaturilor, iar suprafetele de
beton vechi ce intrd in contact cu betonul nou turnat vor fi pregitite conform normelor si vor fi prevazuti
conectori introdusi Tn gauri perforate matate cu rasini epoxidice.

Pentru amenajarea rampelor de acces au fost prevazute ziduri de sprijin din beton armat fundate direct.
Pantele pe zona pasarelei siarampelor de acces nu vor fi mai mari de 8%. Pe zona rampelor de acces structura
rutiera este similard cu cea utilizata pe restul traseului si face obiectul proiectului speciatitatea drumuri.

Pe zona pasarelei albia raului va fi profilata si amenajata cu pereu. Detaliile amenajérii fac parte din proiectul
de specialitate hidrotehnicd. Amenajarea atbiei si podul au fost proiectate la debitul de 5%, pentru asigurarea
completd Impotriva inundatiilor fiind necesara implementarea investitiilor prevazat&iiiPtanul de Management

al Riscului la Inundatii (PMRI). > DU M) 7.0 1\
/¥ OMANL
) O .:/Q. O
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3.3. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

COSTURILE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII, ESTIMATE PE[ BAZA
PRETURILOR EXISTENTE PE PIATA LA MOMENTUL ELABORARII/REVIZUIRII/ACTUALIZARI
STUDIULUI DE FEZABILITATE SAU PE BAZA UNOR STANDARDE DE COST PENTRU INVESTITH
SIMILARE REALIZATE PRIN PROGRAME DE INVESTITII FINANTATE DIN FONDURI PUBLICE,
CORELATE CU CARACTERISTICILE TEHNICE $I PARAMETRII SPECIFICI OBIECTIVULUI DE
INVESTITII, APLICATE LA CANTITATILE DE LUCRAR! ESTIMATE

Estimarea costurilor pentru realizarea obiectivului de investitii a fost efectuatd pe baza a doué scenarii
tehnico-economice. Valorile principale pentru fiecare scenariu sunt prezentate mai jos.

Scenariut 1
Pentru acest scenariu, costurile estimative sunt:
e Valoarea totala a investitiei: 44.135.572,28 lei (fara TVA), respectiv 53.334.778,00 lei (cu TVA).
e Valoarea totald pentru Constructii + Montaj (C+M): 29.984.614,12 lei(farda TVA),
respectiv 36.281.383,08 lei (cu TVA).
Scenariul 2
Pentru scenariul alternativ, costurile estimative sunt:
e Valoarea totala a investitiei: 50.511.868,94 lei (fara TVA), respectiv 61.038.416,35 lei (cu TVA).

e Valoarea totald pentru Constructii + Montaj (C+M): 35.041.153,90 lei(fard TVA),
respectiv 42.399.796,21 lei (cu TVA).

COSTURILE ESTIMATIVE DE OPERARE PE DURATA NORMATA DE VIATA/DE AMORTIZARE A
INVESTITIEI PUBLICE

Costurile de operare definesc resursele necesare pentru functionarea si intretinerea obiectivului de investitii
pe durata sa de viata, dupa finalizarea lucrarilor. Acestea sunt esentiale pentru a asigura sustenabilitatea
proiectului si pentru a garanta ca beneficiile aduse comunitatii se mentin in timp. Principalete categorii de
consumuri si operatiuni de mentenanta identificate sunt cele aferente utilitétilor, intretinerii spatiilor verzi §i
mentenantei infrastructurii si dotérilor.

Componenta principald a costurilor de operare este reprezentatd de consumul de utilitati, respectiv energia
electrica pentru sistemul de iluminat si apa pentru sistemut de irigatii. Pentru noul sistem de iluminat public,
echipat integral cu corpuri cu tehnologie LED, se estimeaza un consum anual de energie electrica de 624.960
kKWh. Pentru sistemul de irigatii, care va functiona pe o perioada de aproximativ 6 luni pe an pentru a asigura
necesarul de apa al vegetatiei, se estimeaza un consum anual de 17.280 mc de apa.

Pe langs consumul de utititati, operatiunile de ntretinere si mentenanta curenta includ activitatile recurente
necesare pentru mentinereain buné stare a amenajarilor. Acestea vizeazd, in primulrénd, intretinerea spatiilor
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verzi, operatiuni ce constau in tunsul periodic al gazonului, toaletarea arborilor si aqésﬁlor, precum si
aplicarea tratamentelor fitosanitare specifice. in al doilea rand, sunt necesare luctari de mentenanta
preventiva si reparatii curente pentru infrastructura fizica (alei, piste, mobilier urban, echipamente de joacd)
si pentru componentele tehnice ale sistemului de irigatii, pentru a preveni degradérile si a asigura functionarea
optima. De asemenea, se vor asigura serviciile de salubrizare, constand in golirea cosurilor de-gunoi si
curatenia generala a zonei, care vor fiintegrate n contractul de servicii de specialitate al municipalitatii.

Asigurarea resurselor necesare pentru acoperirea acestor consumuri si pentru realizarea operatiunilor de
ntretinere va fi responsabilitatea beneficiarului, Municipiul Ploiesti, prin alocari anuale de la bugetul local
destinate administrarii domeniului public.

3.4. STUD!l DE SPECIALITATE, IN FUNCTIE DE CATEGORIA $§I CLASA DE IMPORTANTA A
CONSTRUCTIILOR, DUPA CAZ

STUDIU TOPOGRAFIC

Conform Studiului Topografic, terenurile aferente strézilor Apelor si Cornatel sunt relativ plate, iar terenul
aferent Paraului Dambu urmeaza un profil trapezoidal neregulat, fara o dispunere clara a traseului paraului.

STUDIU GEOTEHNIC SI/SAU STUDII DE ANALIZA SI DE STABILITATE ATERENULUI

Este atasat la documentatie.

STUDIU HIDROLOGIC, HYDROGEOLOGIC

Este atasat la documentatie.

STUDIU PRIVIND POSIBILITATEA UTILIZARII UNOR SISTEME ALTERNATIVE DE EFICIENTA
RIDICATA PENTRU CRESTEREA PERFORMANTEI ENERGETICE

Nu este cazul.

STUDIU DE TRAFIC SI STUDIU DE CIRCULATIE

Nu este cazul.

RAPORT DE DIAGNOSTIC ARHEOLOGIC PRELIMINAR IN VEDEREA EXPROPRIERII, PENTRU
OBIECTIVELE DE INVESTITII ALE CAROR AMPLASAMENTE URMEAZA A FI EXPROPRIATE PENTRU

CAUZA DE UTILITATE PUBLICA

Nu este cazul.

STUDIU PEISAGISTIC IN CAZUL OBIECTIVELOR DE INVESTITII CARE SE REFERA LA AMENAJARI
SPATII VERZI $1 PEISAJERE

Este atasat la documentatie.

80



urbanscope.ro

u U R B /\ N UrbanScope Bucuresti
S ¢ O P E INNOVATION CUBE OFFICE Building

am— Calea Floreasca Nr. 169X, Etaj 4, Sector 1

<
&

e

office@urbanscope.so

e o

nscop

0040 314 382 379

STUDIU PRIVIND VALOAREA RESURSEI CULTURALE

Nu este cazul.

STUD!I DE SPECIALITATE NECESARE IN FUNCTIE DE SPECIFICUL INVESTITIEI

Nu este cazul.

3.5. GRAFICE ORIENTATIVE DE REALIZARE A INVESTITIE!

Durata totald estimatd pentru executia obiectivului de investitii este de 24 de luni. Graficul orientativ de
esalonare a principalelor etape si categorii de lucrari, cu marcarea perioadelor de desfasurare pentru fiecare

activitate, este prezentat in tabelul de mai jos.

Ne. Crt. Activitatea Principald 2zl w|a|s|we| 7| e Ls| L10) L11| L2 93| L4 LIS

16

147

L8

119

(3]

L

L2d

1 Etapa !: Luctdri Pregétiverc X

1.1, Organizare de Santier

1.2. Demalbri gi dezfacti X

x | <]

Etape |i; Terasamente ¢i
Lucrliri Hidratehnice

Etapa llI: Executle Lucrari de
Arté [PodurifPasarete] X [x |x|x | x| x [Xx [X[X]X X

Etapa IV: Executie Retele  [x | x| x [x|x|x [x|x

0o | | »

Edititare (subteran]
Etapa V: Infrastructurd Rutierd

si Pietonald

Etapa Vi: Amenajiiri
Pelsagistice §l Dotltri

Etapa Vil: Finalizare, Teste ¢
R :
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4. ANALIZA FIECARUI/FIECAREl SCENARIU/OPTIUNI  TEHNICO-ECONOMIC(E)
PROPUS(E)

4.1. PREZENTAREA CADRULUI DE ANALIZA, INCLUSIV SPECIFICAREA PERIOADEI" DE-
REFERINTA S| PREZENTAREA SCENARIULUI DE REFERINTA

Prezenta analizd are ca scop evaluarea comparativd a scenariilor tehnico-economice propuse pentru
realizarea obiectivului de investitii, in vederea selectarii optiunii optime. Cadrul de analizé ia in considerare
impactul tehnic, economic, social si de mediu al fiecarui scenariu pe o perioada de referintd stabilita la 25 de
anide la finalizarea lucrarilor. Aceasta perioadd acopera o durata de via{a rezonabild pentru principalele
componente ale investitiei si permite o evaluare relevantd a beneficiilor si costurilor pe termen lung.

Scenariul de referintd, cunoscut si sub denumirea de scenariul "fara proiect" sau "do-nothing", constituie baza
de comparatie pentru evaluarea celorlalte optiuni. Acest scenariu presupune mentinerea situatiei existente,
fara implementarea vreunei investiii integrate de reabititare si modernizare. in acest context, se preconizeaza
o continuare a procesului de degradare progresiva a intregului amplasament. Starea tehnica a infrastructurii
rutiere si pietonale s-ar agrava, necesitand interventii de reparatii punctuale, ineficiente si costisitoare.
Lucrérile de arta (podul si pasarelele), aflate deja intr-o stare nesatisfiacitoare, ar continua s se deterioreze,
impunand restrictii de trafic din ce in ce mai severe si, in final, inchiderea lor, fapt ce ar afecta grav mobilitatea

si siguranta localé.

Din punct de vedere hidrotehnic, in scenariul de referintd, malurile paraului ar ramane vulnerabile la eroziune,
iar riscul de inundatii locale in cazul unor viituri ar persista sau chiar s-ar agrava din cauza procesului continuu
de colmatare a albiei. Spatiul public ar raméane nefunctional, degradat si un factor de insecuritate pentru
locuitori, perpetuand impactul negativ asupra calitatii vietii si a mediutui urban. Costurile asociate acestui
scenariu nu ar fi zero, ¢i ar consta in cheltuieli reactive, pentru interventii punctuale de urgenta, cu o eficienta
redusé si costuri cumulate pe termen lung, potential mai mari decét cele ale unei investitii planificate.

4.2. ANALIZA VULNERABILITATILOR CAUZATE DE FACTORI DE RISC, ANTROPICI SI NATURALI,
INCLUSIV DE SCHIMBAR!I CLIMATICE, CE POT AFECTA INVESTITIA

Obiectivul de investitii, prin natura i amplasamentul séu, este expus unor factori de risc naturali si antropici,
a ciror analizi este esentiald pentru asigurarea durabilitatii §i rezilientei proiectului pe termen lung.
Vulnerabilititile au fost identificate pe baza studiilor de specialitate (geotehnic, hidrologic) sia reglementarilor
tehnice Tn vigoare.

Riscul seismic reprezintd un factor natural major, avand n vedere c&, potrivit normativutui P100-1/2013,
amplasamentul se situeaza intr-o zona seismica de interes, caracterizata de o valoare de vérf a acceleratiei
terenului pentru proiectare de ag = 0,35g si 0 perioada de col{ Tc = 1,0 s. Vulnerabilitatea se manifesta in
special la nivetul lucrérilor de arta (poduri si pasarele) si al zidurilor de sprijin. Ambele scenarii tehnico-
economice propuse abordeaza direct acest risc prin proiectarea noilor structuri i a lucrarilor de consolidare
in deplind conformitate cu Eurocodurile si normativele nationale de proiectare seismicd. Solutiile
constructive, inclusiv prevederea de opritori antiseismici i dimensionarea corespunzétoare a elementelor
structurale si a fundatiilor, sunt menite sa asigure stabilitatea si integritatea structurald in cazul unui

eveniment seismic major.
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Riscul la inundatii este o vulnerabilitate intrinseca a amplasamentului, datd de prezenta:paraului Dambu.
Situatia existenta, cu albia partial colmatata, sectiunea de scurgere redusa si malurile neconsolidate, creste
vulnerabilitatea zonei la inundatii locale Tn cazul unor precipitatii abundente si viituri rapide; Ambele scenarii
propuse adreseaza direct acest risc prin lucrarile hidrotehnice de decolmatare, reprofilare aalbiei si prote€tie.
amalurilor. Aceste masuri vor creste capacitatea de tranzitare a apelor la debitul de calcul cu probahilitaie de
5% si vor reduce semnificativ riscul de iesire din matca a paraului pe tronsonul analizat, protejaiid astfel
investitia si zonele rezidentiale adiacente.

Riscurile geotehnice sunt determinate de conditiile de fundare. Studiul geotehnic a relevat prezenta unor
straturi de umpluturd neomogend, cu grosimi considerabile, si a unui nivel variabil al apelor freatice. Aceste
conditii pot afecta stabilitatea fundatiilor, generand riscuri de tasari diferentiate. Solutiile de fundare propuse
n ambele scenarii pentru lucrarile de arta si alte structuri sunt adaptate la aceste conditii specifice de teren,
fiind dimensionate pe baza recomandarilor din studiul geotehnic pentru a preveni astfel de fenomene sia

asigura stabilitatea pe termen lung.

Riscurile legate de schimbdérile climatice reprezinté o vulnerabilitate pe termen lung. Se anticipeaza o crestere
a frecventei si intensitatii evenimentelor meteorologice extreme, precum ploile torentiale si perioadele
prelungite de seceta si canicula. Proiectul contribuie la cresterea rezitientei sila adaptarea la aceste schimbari
prin crearea unei suprafete semnificative de spatii verzi permeabile (aproximativ 9.000 mp), care faciliteazé
infiltrarea apei si reduc scurgerile de suprafata in cazul ploilor abundente. Totodata, implementarea unui
sistem de irigatii eficient asigurd mentinerea vegetatiei In perioadele secetoase, contribuind la combaterea

efectului de "insuld de caldura urbana”.

Riscurile antropice in faza de operare includ vandalismul si utilizarea necorespunzéatoare a dotarilor. Aceste
riscuri sunt mitigate prin alegerea unor materiale durabile si rezistente (mobilier urban antivandalism,
echipamente de joaca robuste) si prin asigurarea unui iluminat public corespunzétor pe intreaga suprafata a
amenajarii, factor ce descurajeazé comportamentele antisociale.

4.3. SITUATIA UTILITATILOR $1 ANALIZA DE CONSUM

NECESARUL DE UTILITATI S| DE RELOCARE/PROTEJARE, DUPA CAZ

Functionarea optimé a obiectivului de investitii dupa finalizarea lucrérilor va genera un necesar de utilitati, n
principal pentru alimentarea sistemului de iluminat public si a sistemului de irigatii. Consumul anual de
energie electrica pentru noul sistem de iluminat, echipat cu tehnologie LED, este estimat la 624.960 kWh.
Pentru sistemul de irigatii, necesar pe o perioada de aproximativ 6 luni pe an, se estimeazé un consum anual

de 17.280 mc de apa.

in ceea ce priveste retelele edilitare existente n amplasament, analiza tehnicd a relevat ca solutiile
constructive propuse nu impun lucréri de relocare de anvergurd a retelelor magistrale. Interventiile se vor
limita la protejarea retelelor existente pe durata executiei lucrarilor si la dezafectarea unor elemente care nu
mai sunt utilizate sau care sunt inlocuite prin proiect. Situatii propuse, au fost identificate cheltuieli punctuale
pentru protejarea utilitafilor existente in zona de interventie a Obiectului 1 (Pod nou), unde lucrarile de
demolare si reconstructie impun masuri specifice de siguranté pentru retelele din proximitate.
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SOLUTII PENTRU ASIGURAREA UTILITATILOR NECESARE

)
Asigurarea necesarului de utilitati pentru functionarea obiectivului se va realiza prin racordarea la retelele
edilitare publice existente in zona, solutie fezabila din punct de vedere tehnic gi economic.

Alimentarea cu energie electrica a noului sistem de iluminat public se va face prin realizarea de brangamente
noi la reteaua de distributie de joasa tensiune a operatorului local. Punctele de aprindere $i tablourile de
comanda vor fi modernizate si integrate in sistemul de telegestiune al municipalitatii, acolo unde este posibil.

Alimentarea cu apé a sistemului de irigatii se va realiza prin executia a 3 bransamente noi la reteaua publica
de atimentare cu apa potabild. Aceste bransamente vor fi amplasate In puncte strategice de-a lungul
amenajarii, in cAmine de vane existente sau nou create, pentru a deservi eficient Intreaga suprafata a spatiilor

verzi.

Evacuarea apelor pluviale de pe noile suprafete (carosabil, parcari, trotuare) se va realiza printr-o retea de guri
de scurgere si racorduri noi, care vor deversa controlat in colectorul de canalizare pluviald existent,
administrat de operatorul local, a cérui functionalitate va fi asigurata in prealabil prin lucréri de curéatare Si

echipare.

4.4. SUSTENABILITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII

A) IMPACTUL SOCIAL $1 CULTURAL, EGALITATEA DE SANSE

Proiectul genereaza un impact social pozitiv major si durabil, contribuind semnificativ la cresterea calitatii
vietii si la consolidarea coeziunii comunitare in zona estica a Municipiului Ploiesti. Prin transformarea unui
spatiu urban degradat, subutilizat i perceput ca o bariera, intr-un parc linear modern, sigur si functional, se
raspunde unei nevoi acute a locuitorilor pentru spafii publice de calitate. Amenajarea oferd oportunitati
diverse pentru recreere, sport, socializare §i petrecerea timpului liber, deservind toate categoriile de varsta.
Din punct de vedere cultural, proiectul reabiliteaza si reintegreaza in peisajul urban un elementcu semnificatie
istorica pentru oras - paraul Dambu — si asigurd protectia vizuald si fizica a sitului arheologic din proximitate.
Proiectul promoveaza activ egalitatea de sanse, fiind conceput pe principiul designului universal. Toate
traseele, accesele si dotérile sunt proiectate pentru a fi complet accesibile persoanelor cu dizabilitati si cu
mobilitate redusa, prin implementarea de rampe cu pante conforme normelor, suprafete tactile de ghidaj i
avertizare, precum si prin amplasarea unui mobilier urban adaptat.

B) ESTIMARI PRIVIND FORTA DE MUNCA OCUPATA PRIN REALIZAREA INVESTITIEI: IN FAZA DE
REALIZARE, IN FAZA DE OPERARE

Implementarea obiectivului de investitii va avea un impact pozitiv asupra ocupdrii fortei de munca, atat pe
termen scurt, cat si pe termen lung. n faza de realizare a investitiei, pe durata celor 24 de luni de executie, se
estimeaza crearea unui numar semnificativ de locuri de munca temporare. Acestea vor acoperi o gamaé larga
de calificiri specifice sectorului constructiilor, incluzand personal pentru lucrdri de terasamente,
hidrotehnice, drumuri, structuri, instalatii, amenajari peisagistice si finisaje. in faza de operare si intrefinere,
dupa finalizarea proiectului, se vor crea si/sau mentine locuri de munca pe termen lung. Acestea sunt asociate
cu activitafile recurente de mentenanta, precum intretinerea specializata a spatiilor verzi, verificarea si
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reparatia sistemelor de irigatii si iluminat, mentenanta echipamentelor de joaca si a mobili_gr_ului urban, #4
precum si serviciile de salubrizare. Aceste activitati vor fi gestionate prin servicii delegate.ale ml.\'micipalitét}i_.;,}
contribuind astfel la sustenabilitatea economica a operatorilor locali. Xt/ j i

F

C) IMPACTUL ASUPRA FACTORILOR DE MEDIU, INCLUSIV IMPACTUL ASUPRA BIODIVERSI TATII
SI A SITURILOR PROTEJATE, DUPA CAZ

Impactul proiectului asupra factorilor de mediu este considerat preponderent pozitiv si contribuie la
obiectivele de dezvoltare durabild. Proiectul reprezinta o investitie verde majora, care aduce beneficii directe
asupra calitatii mediutui la nivel local. Prin plantarea a peste 900 de arbori si a numerosi arbusti si plante
perene, se va imbunatati calitatea aerului prin sechestrarea dioxidului de carbon si retinerea particulelor n
suspensie. Totodats, masivele vegetale vor actiona ca o barierd fonica naturald, atenuand zgomotul generat
de traficul rutier. Crearea coridorului verde-albastru va spori biodiversitatea locald, oferind un habitat propice
pentru diverse specii de plante, insecte si pasari, si va reface conectivitatea ecologica de-a lungul cursului de
api. Proiectul nu este amplasat in interiorul sau in vecinatatea imediatd a unor situri naturale protejate de
interes comunitar (situri Natura 2000), prin urmare nu genereaza un impact negativ asupra acestora.

D) IMPACTUL OBIECTIVULUI DE INVESTITIE RAPORTAT LA CONTEXTUL NATURAL S| ANTROPIC
TN CARE ACESTA SE INTEGREAZA, DUPA CAZ

Proiectul este conceput pentru a se integra armonios in contextul natural §i antropic existent, avénd un rol de
mediator intre cele doud componente. Din punct de vedere antropic, investitia restructureaza un spatiu urban
fragmentat, transformand o bariera fizica si vizuald (paraul neamenajat) intr-un element central de legatura
intre cartierele rezidentiale de pe cele doud maluri. Solutiile de sistematizare verticala si de reconfigurare a
traficului sunt adaptate tesutului urban existent, fluidizdnd circulatiile si prioritizdnd mobilitatea
nemotorizatd. Din punct de vedere natural, proiectul renatureaza un curs de apa puternic antropizat, redandu-
i o functie ecologica si peisagistica. Designul peisagistic, prin utilizarea de specii autohtone si modelarea
dinamica a reliefului, urmareste sa creeze un peisaj care, desi amenajat, evoca un cadru natural $i se
integreaza coerent in lunca péaraului.

4.5. ANALIZA CERERIl DE BUNURI SI SERVICIl, CARE JUSTIFICA DIMENSIONAREA
OBIECTIVULU! DE INVESTITII

Necesitatea si dimensionarea obiectivului de investitii sunt direct justificate de o cerere actuald si de
perspectivd pentru bunuri si servicii publice pe care situatia existentd nu le poate satisface. Analiza cererii,
detaliata in capitolul 2.4, a evidentiat un deficit major de spatii publice de calitate, sigure si functionale in zona
esticd a municipiului, o arie rezidentiala densa.

Cererea principald provine de la locuitorii din cartierele adiacente, care solicitd implicit un mediu de viata
Tmbunétatit, spatii sigure pentru recreere si promenadd, precum si infrastructurd adecvaté pentru mobilitate
alternativa. In prezent, aceastd cerere este nesatisfacutd, zona pardului Dambu fiind impracticabild si
perceputa negativ. Proiectul rdspunde acestei cereri prin crearea unui parc linear de aproximativ 7 hectare,
dimensionat pentru a deservi eficient comunitatea locald. Lungimea traseelor pietonale si velo, care se intind
pe Intreaga lungime a interventiei (peste 1,5 km), este justificatd de necesitatea de a crea un coridor de
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mobilitate continuu, care si lege poli de interes si sa ofere o alternativa viabila la transportul motorizat pentru
deplasarile scurte.

Diversitatea dotérilor propuse este, de asemenea, un réspuns direct la cererea eterogena a diferitelor grupuri
de utilizatori. Amenajarea de locuri de joaca moderne si sigure, impartite pe categorii de varsta, raspunde
cererii din partea familiitor cu copii. Includerea de zone pentru sport (teren multisport, mese de ping-pong) si
a unui traseu de promenada coerent raspunde cererii pentru un stil de viata activ din partea tinerilor si
adultitor. Amplasarea strategica a zonelor de relaxare, dotate cu banci, foisoare $i mese de sah, se adreseazé
cererii din partea seniorilor si a celor care doresc un spatiu de socializare linistit.

Dimensionarea lucrérilor de arta (poduri si pasarele) este justificatd de cererea stringenta pentru siguranta si
conectivitate. Starea tehnica nesatisficatoare a structurilor existente genereazé o cerere implicitd pentru
siguranta in trafic. Reconstructia gi reabilitarea acestora, alaturi de construirea unei noi pasarele, sunt
dimensionate nu doar pentru a restabili, ci pentru a imbunététi fundamental legaturile transversale intre

cartiere, raspunzand astfel unei nevoi de coeziune urbana.

in concluzie, dimensionarea fiecarei componente a proiectului este direct corelatd cu o cerere specifica,
identificata la nivelul comunitétii, justificAnd astfel amploarea $i complexitatea investitiei propuse.

4.6. ANALIZA FINANCIARA, INCLUSIV CALCULAREA INDICATORILOR DE PERFORMANTA
FINANCIARA: FLUXUL CUMULAT, VALOAREA ACTUALIZATA NETA, RATA INTERNA DE
RENTABILITATE; SUSTENABILITATEA FINANCIARA

Analiza financiara are ca scop demonstrarea faptului cd proiectul de investitii este, pe de o parte, necesar din
punct de vedere economic si contribuie la indeplinirea obiectivelor politicii regionale ale Uniunii Europene, iar
pe de altd parte pentru a ardta necesitatea interventiei financiare nerambursabile pentru ca proiectul s fie

viabil din punct de vedere financiar.

Obiectivul Analizei Cost-Beneficiu/Eficacitate este acela de a identifica si masura din punct de vedere
monetar impactul proiectului si de a determina costurile si beneficiile aduse de acesta.

Avand in vedere cé proiectul propus nu aduce venituri directe cuantificabile, o analiza financiara este utilad
doar pentru evaluarea fluxurilor de numerar, termeni financiari ca Rata Internd de Rentabilitate i raportul
Cost-Beneficiu fiind inaplicabili pentru un astfel de proiect.

Scoput principal al analizei financiare este evaluarea profitabilitatii i sustenabilitatii financiare a proiectului
din punctul de vedere al beneficiarilor/operatorilor proiectului.

Aceasta se face prin analizarea fluxului de numerar al proiectului, care include atat iegirile de numerar, in
termenii investitiilor si costurilor de intretinere si operare, cat si intrérile de numerar, in termenii surselor de
finantare si veniturilor. Aceste intrari si iesiri nu trebuie confundate cu fluxurile de numerar contabile. Fluxurile
de numerar din analiza financiara nu includ amortizarea, rezervele si alte elemente de contabilitate care nu

corespund fluxurilor reale din analiza economica.
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Analiza financiara cuprinde urmatorii past: “‘L
e Stabilirea costurilor totale de investitie pentru fiecare scenariu si repartizarea acestora pe perioada de analizﬂ > }
costurilor %Y.
e Estimarea costurilor totale de operare si a veniturilor din exploatare, pentru perioada de analiza a fiecarui sgefignu
e Calcularea indicatorilor de rentabilitate a investitiei: FNPV(C) (Financial Net Present Value) si FIRR(C) (Financial

Internal Rate of Revenue)
e Verificarea sustenabilitatii financiare pe toaté durata de analizé a proiectului

Metodologia utilizata pentru determinarea indicatorilor de rentabititate FNPV si FIRR este DCF (Discounted Cash Flow), care

presupune urmatoarele ipoteze:
e sunt luate in considerare numai intrarile si iesirile de numerar (nu se considerd amortizarea, rezervele i alte

elemente de contabilitate);

e determinarea fluxurilor de numerar se bazeazi pe metoda incrementala, care reprezinta diferenta costurilor $i
veniturilor intre scenariul ,,a nu face nimic” si scenariut considerat.

e  agregarea cash flow-urilor pe durata diferitilor ani necesita adoptarea unei rate financiare de actualizare adecvata
pentru calcularea valorii nete prezente financiare a fluxurilor de numerar viitoare.

Pentru calculul practic de actualizare a fluxului de numerar se utilizeaza factorul de actualizare cu care se multiplica fluxul
de numerar anual. in realizarea analizei financiare a prezentului proiect s-a considerat o raté de actualizare de 4%.

Tn cadrul analizei cost-eficacitate, perioada pe care se analizeaza fiecare scenariu este diferitd de durata de viata fizica sau
economica, fiind denumité perioada de referinté sau orizontul de timp.

Perioada de referinta (orizontul de analiz&) este numarul de ani pentru care se fac previziunile fluxului de numerar.

Perioada de referint depinde de sectorul in care se realizeaza investitia si nu poate depasi durata pentru care proiectul este
util din punct de vedere economic. in acest caz, perioada de referinta a fost considerata 25 ani, respectiv 22 ani dupd

finalizarea investitiei.

Valoarea rezidual a investitiei reprezinta valoarea investitiei la sfarsitul perioadei de referinta. Valoarea reziduala este luata
in considerare pentru calcularea indicatorilor financiari ai investitiel si ai capitalului doar daca ea corespunde unui flux real
pentruinvestitor. In acest caz, se consideraca scenariile NU vor avea o valoare rezidual lafinele perioadei de analiza, findnd

contde specificul acestora.

c ite financiare al il

Costurile financiare ale scenariilor sunt preluate din evaludarile realizate n Devizul general al proiectului.

Sumarizand, costurile celor doua scenarii sunt:

Tabel 1 - Costurile de investitie ale proiectului

Scenariu Cost investitie (lei)
Scenariul 1 53.334.778,00
Scenariul 2 61.038.416,35

Pentru a avea o imagine detaliata asupra costurilor de investitie, acestea sunt detaliate pornind de la expresia
lor agregata si exprimata in lei/an.
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Costurile de investitie sunt reprezentate numai pe durata realizarii acestor investitii, res_pvec;i\_r pe(j_éaqa 2025?
2027, pentru ambele scenarii. A T \*

Pl T Y
Tabel 2 - Repartitia pe ani a costurilor de investitie 3 ' LA 4 ¥ ‘!
by,
Pericads |  Ani Cost (lei) Cost (lei)
Scenariu 1 Scenariu 2

1 2025 758.670,00 758.670,00
2 2026 26.288.054,00 30.139.873,18
3 2027 26.288.054,00 30.139.873,17
Total 53.334.778,00 61.038.416,35

Din punct de vedere al costurilor de operare si mentenantd, au fost prevazute costuri de mentenania pentru
infrastructura, costuri de mentenanta si reparatii pentru instalatii, echipamente si dotéri, costuri cu utilitatile
(consum apé, consum energie electrica).

Valoarea monetara estimatd a acestor costuri pentru perioada de 25 de ani avutd in considerare este
prezentata in tabelut urmétor. Costurile de operare devin necesare dupa finalizarea implementarii proiectului.
A fost luata in considerare o majorare la fiecare 5 ani, dupd anul finalizarii implementarii proiectului, cu 5%
pentru costurile de operare considerate.

Tabel 3 - Repartitia pe ani a costurilor de operare, Scenariul 1

Mentenanta si Cheltuieli cu
Mentenanta reparatii utilitatile (apa,

An infrastructura | instalatii/echipamente | energie electrica) | Costuritotale
1 0 0 0 0
2 0 0 0 0
3 0 0 0 0
4 458.455 326.288 942.048 1.726.791
5 458.455 326.288 942.048 1.726.791
6 458.455 326.288 942.048 1.726.791
7 458.455 326.288 942.048 1.726.791
8 2.292.274 342.603 989.150 3.624.027
9 481.378 342.603 989.150 1.813.131

10 481.378 342.603 989.150 1.813.131
11 481.378 342.603 989.150 1.813.131
12 481.378 359.733 1.038.608 1.879.718
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13 2.406.888 359.733 1.038.608 3.805.2‘;{ Y
14 505.446 359.733 1.038.608 1 .ﬁb,a_Jé? )
15 505.446 359.733 1.038.608 1 .903.7.8;r .
16 505.446 377.720 1.090.538 1.973.704
17 505.446 377.720 1.090.538 1.973.704
18 2.527.232 377.720 1.090.538 3.995.490
19 530.719 377.720 1.090.538 1.998.977
20 530.719 396.606 1.145.065 2.072.390
21 530.719 396.606 1.145.065 2.072.390
22 530.719 396.606 1.145.065 2.072.390
23 2.653.594 396.606 1.145.065 4.195.265
24 557.255 416.436 1.202.318 2.176.009
25 557.255 416.436 1.202.318 2.176.009
Tabel 4 - Repartitia pe ani a costurilor de operare, Scenariul 2
Mentenanta si Cheltuieli cu
Mentenanta reparatii utilitatile (apa,
An infrastructura | instalatii/echipamente | energie electricd) | Costuritotale
1 0 0 0 0
2 0 0 0 0
3 0 0 0 0
4 574.996 326.288 942.048 1.843.332
5 574.996 326.288 942.048 1.843.332
6 574.996 326.288 942.048 1.843.332
7 574.996 326.288 942.048 1.843.332
8 2.874.980 342.603 989.150 4.206.733
9 603.746 342.603 989.150 1.935.499
10 603.746 342.603 989.150 1.935.499
11 603.746 342.603 989.150 1.935.499
12 603.746 359.733 1.038.608 2.002.087
13 3.018.729 359.733 1.038.608 4.417.070
14 633.933 359.733 1.038.608 2.032.274
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15 633.933 359.733 1.038.608 2.035.274
16 633.933 377.720 1.090.538 2.102.191
17 633.933 377.720 1.090.538 2.102.191
18 3.169.666 377.720 1.090.538 4.637.924
19 665.630 377.720 1.090.538 2.133.888
20 665.630 396.606 1.145.065 2.207.301
21 665.630 396.606 1.145.065 2.207.301
22 665.630 396.606 1.145.065 2.207.301
23 3.328.149 396.606 1.145.065 4.869.820
24 698.911 416.436 1.202.318 2.317.666
25 698.911 416.436 1.202.318 2.317.666
ituri din exploatar

Infrastructura nou creatd nu va genera venituri prin perceperea unor taxe, deoarece amenajarea paraului
Dambu din Municipiul Ploiesti propune un spatiu modern si atractiv, destinat relaxarii, socializarii si
activitatilor recreative si sportive, nejustificdndu-se perceperea de taxe de folosin{a.

Pentru a avea o imagine de ansamblu asupra viabilitatii proiectului de investifii este necesaré previzionarea
evolutiei intrarilor si iegirilor aferente acestuia pe termen lung. Pentru Previziune Financiara s-a considerat un
orizont de timp de 25 de ani (perioada de implementare si operare a proiectului).

Dupa colationarea costurilor totale de investitie, costurilor totale de operare si a veniturilor, urmatoarea eta pa
a analizei financiare consta in calcularea indicatorilor rentabilitatii financiare a capitalului investit gi a
sustenabilitatii financiare a fondurilor din cadrul proiectelor.

Pentru evaluarea indicatorilor financiari s-au folosit urmatoarele ipoteze de calcul:

- Ratade actualizare - 4%

Indicatorii financiari ai investitiei sunt calculati pe baza urmatoarelor elemente:

- costulinvestitiei

- ratade actualizare

- perioada de referinta

- preturi utilizate

- venituri si cheltuieli.
Pentru calcularea indicatorilor financiari ai capitalului au fost luate in considerare fluxurile financiare de
venituri si cheltuieli.
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Indicatorii financiari ai proiectului sunt prezentati in tabelul de mai jos:
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Indicatorii Scenariul 1 Scenariul 2 Concluzie
proiectului
Indicatorii financiari ai investitiei
Rata interni de Nu este findeplinitd conditia de
- rentabilitate financiard a investitiei,
rentabilitate Nu se poate Nu se poate deoarece FIRR(C) < 4% Scenari'let nu
. o . i
financiara calcula calcula ) E AR .
sunt rentabile financiar - necesita
FIRR (C) - % sustinere financiara.
Nu este indeplinitd conditia ca FNPV
Valoarea sa fie pozitiv.
actualizatd - .
ot financiars -58.359.420 lei -66.157.408 lei Veniturile nete nu au capacitatea de a
acoperi costurile scenariilor -
FNPV (C) - lei scenariile necesita sustinere
financiara.

Indicatorii Scenariul 1 Scenariul 2 Concluzie
proiectului
Indicatorii financiari ai investitiei
Nu este indeplinita conditia de
Rata interna de . . P e . ' o
. rentabilitate financiara a investitiei,
rentabilitate Nu se poate Nu se poate .
. oL deoarece FIRR(C) < 4%. Scenariile nu
financiara calcula calcula . . . L
sunt rentabile financiar - necesita
FIRR (K) - % ) . . mg
sustinere financiara.
Nu este indeplinitd conditia ca FNPV
Valoarea sa fie pozitiv.
actualizata . .| Veniturile nete nu au capacitatea de a
.. .. | -38.052.927 lei -42.917.859 lei . . i
neta financiara acoperi costurile  scenariilor -
FNPV (K) - lei scenariile necesita sustinere
financiara.

Dupa cum se observa din valorile obtinute, scenariile nu respecté principiile de rentébilitate'(FNPV>D.
FIRR>4%), ceea ce indica faptul ca proiectul necesita sprijin financiar. " i o
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Luand in considerare fondurile europene nerambursabile accesate pentru finantarea investitiei, valorile
indicatorilor financiari ai proiectelor devin:
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Analiza sustenabilitdtii scenariilor aratd modul in care in perioada de referinté a acestora, sursele de finantare
vor egala platile an dupa an. Durabilitatea financiara a scenariilor a fost evaluata prin verificarea fluxilui de

numerar cumulat (neactualizat).

Pentru determinarea fluxului de numerar net cumulat au fost luate in considerare:

- costurile de investitie;
- costurile de operare;

- veniturile aduse de fiecare scenariu;
~ loate sursele de finantare pentru investitie si operare care cuprind:

- contributia UE;
- contributia nationala.

Pentru ca o investitie si fie sustenabilad trebuie ca fluxul de numerar cumulat, calculat pentru fiecare al
perioadei de referintd sa fie pozitiv. Fluxul de numerar cumulat se calculeazé prin Insumarea fluxului din anul
respectiv cu cel din anul precedent. Din analiza sustenabilitatii financiare a scenariilor rezultd ¢4 acestea au
asigurata durabilitatea financiara doar in cazul sustinerii anuale de la buget cu o valoare care si acopere
cheltuielile, obtindndu-se astfel un flux net de numerar egal cu 0 pentru fiecare an al perioadei de analiza.

Tabelele de mai jos prezintd fluxul de numerar pentru fiecare scenariu.

Analiza beneficiilor nete anuale pentru intregul proiect presupune actualizarea acestora, pentru a asigura
comparabilitatea beneficiilor si costurilor ce se inregistreaza in perioade diferite de timp. Pentru proiectele de
infrastructurd realizate de catre autoritatile publice rata de actualizare recomandata a fi utilizats in calcule

este de 4%.

SCENARWLY [ v | 2 | a8 [ 4 | s | e 7 .

Cost investitie 758.670 | 26.288.054 | 26.288.054 0 0 0 0 0 (

Cost de operare 0 0 0 1.726.791 1.726.791 1.726.791 1.726.791 3.624.027 | 1.813.13"

COSTTOTAL 758.670 | 26.288.054 | 26.288.054 | 1.726.791 1.726.791 1.726.791 1.726.791 | 3.624.027 | 1.813.13

Venituri din

exploatare 0 0 0 0 0 0 0 0 {

VENITURI TOTALE 0 0 0 0 0 0 0 0 (
I wduri

nerambursabile 0 11.466.977 11.466.977 0 0 0 0 0 (

Venit incasatde la

buget pt acoperirea

cheltuielilor 758.670 | 14.821.077 | 14.821.077 | 1.726.791 1.726.791 1.726.791 1.726.791 | 3.624.027 | 1.813.13

FLUX DE NUMERAR 0 0 0 0 0 0 0 0 {
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“Costinvestitie 3 0
Costde operare 1.813.131 1.813.131 1.879.718 3.805.229 1.903.787 1.903.787 1 9%.103_5; 71.973.704
COST TOTAL 1.813.131 1.813.131 1.879.718 3.805.229 1.903.787 1.903.787 1.973.704 1.973.704
Venituri din exploatare 0 0 0 0 0 0 0 0
VENITURI TOTALE 0 0 0 0 0 0 0 0
‘Fonduri
nerambursabile 0 0 0 0 0 0 0 0
Venitincasat de la
buget pt acoperirea
cheltuielilor 1.813.131 1.813.131 1.879.718 3.805.229 1.903.787 1.903.787 1.973.704 1.973.704

' FLUXDE NUMERAR 0 ] : 0 0 0| 0| ey 0
Cost investitie 0 0 0 0 0 0 0 0
Cost de operare 3.995.490 1.998.977 2.072.390 2.072.390 2.072.390 4,195.265 2.176.009 2.176.009
COSTTOTAL 3.995.490 1.998.977 2.072.390 2.072.390 2.072.390 4.195.265 2.176.009 2.176.009
Venituri din exploatare 0 0 0 0 0 0 0 0
JENITURI TOTALE 0 1] 0 0 0 0 0 0
Fonduri
nerambursabile 0 0 0 0 0 0 0 0
Venitincasatde la
buget pt acoperirea
cheltuielilor 3.995.490 1.998.977 2.072.390 2.072.390 2.072.390 4.195.265 2.176.009 2.176.009

| FLUX DE NUMERAR 0 0 0 0 ) 0 0 0

Costinvestifie '758.670 | 30.139.873 | 30.139.873 0 0 0 0 0 {
Cost de operare 0 0 0 1.843.332 1.843.332 1.843.332 1.843.332 4.206.733 1.935.49¢
COST TOTAL 758.670 30.139.873 30.139.873 1.843.332 1.843.332 1.843.332 1.843.332 4.206.733 1.935.49!
Venituri din

exploatare 0 0 0 0 0 0 0 0 (
VENITURITOTALE 0 0 0 0 0 0 0 0 {
Fonduri

nerambursabile 0 13.123.260 13.123.260 0 0 0 0 0 {
“*~pitincasat de la

_.get ptacoperirea

cheltuielitor 258.670 | 17.016.614 | 17.016.614 | 1.843.332 | 1.843.332 | 1.843.332 | 1.843.332 | 4.206.733 1.935.49!
FLUX DE NUMERAR 0 0 0 ] 0 0 0 0 [

"Cost investitie 0 0| 0| 0 0 0 0
Cost de operare 1.935.489 1.935.499 2.002.087 4.417.070 2.032.274 2.032.274 2.102.191 2.102.191
COSTTOTAL 1.935.499 1.935.499 2.002.087 4.417.070 2.032.274 2.032.274 2.102.191 2.102.191
Venituri din exploatare 0 0 0 0 0 0 0 0
VENITURI TOTALE 0 0 0 0 0 0 0 0
Fonduri nerambursabile 0 0 0 0 0 0 0 0
Venit incasat de la buget pt
acoperirea cheltuielilor 1.935.499 | 1.035.499 | 2.002.087 | 4.417.070 | 2.032.274 | 2.032.274 | 2.102.191 | 2.102.191
FLUX DE NUMERAR i 0 0 o] o 0 0 0
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SCENARLZ | 1 | S | S I s
Costinvestitie 0 0 0 0 0 0 v Gl (
Cost de operare 4.637.924 2.133.888 2.207.301 2.207.301 2.207.301 4.869.820 2.317.666 2.317.66¢
COSTTOTAL 4.637.924 2.133.888 2.207.301 2.207.301 2.207.301 4.869.820 2.317.666 2.317.66(
Venituri din exploatare 0 0 0 0 0 0 0 (
VENITURI TOTALE 0 0 0 0 0 0 0 {
Fonduri nerambursabile 0 0 0 0 0 0 0 (
Venit incasat de la buget pt
acoperirea cheltuielilor 4.637.924 | 2.133.888 | 2.207.301 | 2.207.301 2.207.301 4.869.820 | 2.317.666 | 2.317.66
FLUX DE NUMERAR 0 0 0 0 0 0 0 l

4.7. ANALIZA ECONOMICA, INCLUSIV CALCULAREA INDICATORILOR DE PERFORMANTA
ECONOMICA: VALOAREA ACTUALIZATA NETA, RATA INTERNA DE RENTABILITATE $I RAPORTUL
COST-BENEFICIU SAU, DUPA CAZ, ANALIZA COST-EFICACITATE

Analiza economica s-a realizat pe baza ghidurilor, normelor si reglementarilor n vigoare la nivel national,
conformandu-se de asemenea, si cu recomandérile Comisiei Europene privind acest tip de analiza.

Analiza economicé are ca scop ilustrarea viabilitatii si rentabilitétii economice a fiecarui scenariu propus, prin
determinarea contributiei nete pozitive asupra bunéstarii economice totale. Analiza economicé transforma
costurile si beneficiile unui proiect/scenariu intr-o unitate monetard comuna si compara nivelul beneficiilor

cu nivelul costurilor.

Acest capitol este structurat corespunzator pentru a oferi informatiile necesare asupra costurilor economice
de investitie, beneficiilor socio-economice ale proiectului si indicatorilor de rentabilitate economica.

Analiza economic este realizata prin utilizarea analizei cost-eficacitate.

Analiza cost-eficacitate (ACE) este un instrument care poate ajuta la asigurarea utilizarii eficiente a resurselor
de investitii in sectoare in care beneficiile sunt dificil de exprimat monetar.

ACE este un instrument de selectie a unei solutii alternative pentru atingerea aceluiasi obiectiv (cuantificatin
unitati de mésura fizice). ACE poate identifica alternativa care, pentru un anumit nivel sau o anumita valoare
a indicatorilor de rezultat (un anumit nivel al output-urilor) minimizeazéa valoarea actualizata a costurilor, sau,
pentru un anumit nivel al costurilor maximizeaza rezultatele (outputurile).

in acest caz va fi utilizata analiza cost-eficacitate ponderata, avand ca indicator suprafata (mp) investitiei.
Elementele specifice utilizate in realizarea analizei cost-eficacitate sunt urmatoarele:

- orizontul de timp - 25 de ani, similar cu cel pentru analiza financiara

- rata de actualizare — pentru costuri va fi utilizatd rata de actualizare financiarad (4%, conform
prevederilor Manualului de analizéd cost-eficacitate i setului de date de referintd ale Comisiei
Europene), iar pentru beneficii rata de actualizare sociala (5%)

Raportul ACE este rezultatul impartirii valorii actuale a costurilor totale (VATcost) la efectele/ beneficiile
exprimate in termeni fizici (suprafata amenajata). Atat costurile, cat si beneficiile vor fi calculate utilizdnd
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metoda incrementala, care reprezinta diferenta dintre valorile pentru varianta ,,cu proiect”; ih ﬁaz.ul celor 2
scenarii analizate, si valorile corespunzatoare variantei ,,fara proiect”. \
Costurile care vor fi avute in vedere pentru realizarea analizei cost-eficacitate sunt: v 8

- costurile de investitie
- costurile de operare a investitiei

Repartitia pe ani a costurilor de investitie si a costurilor de operare a fost prezentata in capitolul anterior,
pentru toata durata de operare a investitiei.

n cadrut analizei cost-eficacitate, vor fi calculate si utilizate costurile actualizate, utitizédnd formula:
VATcost = Z(C/(1+i))

unde:

VATcost = valoarea actualizata a costurilor totale

Ct=cost aparutinanult

i = rata de actualizare (4%)

Valorile rezultate pentru costurile actualizate totale (investitie plus exploatare i mentenantd), in cazul celor
dous scenarii analizate sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Cost total Cost total
Scenariul 1 Scenariul 2
(lei/an) (lei/an)

1 758.670 758.670
2 25.276.975 28.980.647
3 24.304.784 27.866.007
a 1.535.111 1.638.716
5 1.476.068 1.575.688
6 1.419.297 1.5615.085
7 1.364.708 1.456.812
| 8 2.753.963 3.196.772
i 9 1.324.837 1.414.250
10 1.273.882 1.359.856
11 1.224.886 1.307.554
12 1.221.029 1.300.517
13 2.376.735 2.758.889

95



LJ|URBAN £
s C O P E INNOVATION
T

urbanscope.ro
UrbanScope Bucuregti
CUBE OFFICE Building
Calea Floreasca Nr. 169X, Etaj 4, Sector 1

Cost total Cost total
Scenariul 1 Scenariul 2
(lei/an) (lei/an)

14 1.143.365 1.220.531
15 1.099.390 1.173.588
16 | 1.085.928 1.167.272
17 1.053.777 1.122.377
18 2.051.178 2.380.986
29 986.751 1.053.347
20 983.644 1.047.679
21 945.812 1.007.383
22 909.434 968.638
23 1.770.215 2.054.847
}.4 882.864 940.338
25 848.908 904.171

Y 0040314382379
2 office@urbanscope.ro
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Urmatorul pas in realizarea analizei cost-eficacitate este reprezentat de evaluarea impactului, din punct de

vedere fizic.

Pentru estimarea impactului, au fost calculate prin extrapolare beneficiile rezultate pe toata durata de operare

(25 de ani) luata in considerare.

in acest caz, beneficiile sunt reprezentate, pentru ambele scenarii, de suprafata amenajatd, respectiv:

69.071,68 mp.

Pentru catculul raportului cost-eficacitate a fost aleasé varianta costului unitar dinamic (CUD), care este cea

mai cuprinzatoare.

Astfel, valorite obtinute pentru indicatorul de rezultat luat in considerare sunt:

Raport ACE

Indicator economic

Scenariu1

Scenariu 2

Suprafata investitie

50,41 lei/mp

56,76 lei/mp

96




urbanscope.ro | & 0040314382379

u URB AN @ UrbanScope Bucuresti | (2 office@urbanscope.ro
s ¢ O P E “ﬁ? X

INNOVATION CUBE OFFICE Building | &g  www.urbaneqopeso
Calea Floreasca Nr. 169X, Etaj 4, Sector 1 | &) ‘-ﬁfb‘@‘ﬂil;"; i

Dupé& cum se observd, Scenariul 1 conduce la rezultate mai bune, fiind astfel scenariul recomandat pentru
implementare (scenariul cel mai cost-eficace).

4.8. ANALIZA DE SENZITIVITATE

Analiza de senzitivitate este o tehnica prin care se investigheaza impactul modificarii unor factori asupra
principalitor indicatori ai proiectului. in mod normal, se analizeazad numai variatiile nefavorabile ale acestor

variabile critice.
Scopul analizei de senzitivitate este de:

- a contribui la identificarea variabilelor cheie cu influenta importanta asupra costurilor si
beneficiilor generate de proiect

- ainvestiga consecintele unor modificari nefavorabile ale acestor variabile-critice
. aevalua daca deciziile ce vor fi luate in cadrul proiectului pot fi afectate de aceste schimbari
- aidentifica actiunile de prevenire sau limitare a posibilelor efecte nefavorabile asupra proiectului.

Concluzia analizei cost-eficacitate se bazeaza pe un singur set de valori pentru fiecare factor sau variabila. Un
numar de factori s-ar putea insd schimba pe parcursul proiectului si este necesar sa testam cat de sensibile
sunt valorile de eficienta ale proiectului (VAN, RIR) la modificéri ale valorilor acestor factori.

Senzitivitatea urmareste determinarea reactiel indicatorilor de eficientd a investitiei la modificarea
principalelor variabile ce o caracterizeaza. Astfel, indicatorul de eficienta luat in considerare este raportul C/B,
iar principalele variabilele luate in considerare au fost cheltuielile investitionale si cheltuielile de operare

totale. Au fost testate 2 tipuri de scenarii (pesimist si optimist).

SCENARIUL1 Variatii Costuri totale C/B

Scenariul de baza 0% 80.082.210 50,41

Variatia cheltuielilor investitionale:

Scenariul pesimist - crestere 1% 101% 80.585.614 50,73
Scenariul optimist - reducere 1% 99% 79.578.805 50,09
SCENARIUL 2 Variatii Costuri totale C/B
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SCENARIUL 1 Variatii Costuritotale = °

Scenariul de baza 0% 90.170.619

Variatia cheltuielilor investitionale:

Scenariul pesimist - crestere 1% 101% 90.746.673 57,12
Scenariul optimist - reducere 1% 99% 89.594.566 56,40
SCENARIUL 1 Variatii Costuri totate C/B
Scenariul de baza 0% 80.082.210 50,41

Variatia cheltuielilor de operare:

Scenariul pesimist - crestere 1% 101% 80.379.627 50,60
Scenariul optimist - reducere 1% 99% 79.784.792 50,22
SCENARIUL 2 Variatii Costuri totale Cc/B
Scenariul de baza 0% ’ 90.170.619 56,76

Variatia cheltuielilor de operare:

Scenariul pesimist - crestere 1% 101% 91.064.739 57,32

Scenariul optimist - reducere 1% 99% 89.276.500 56,20

Dupd cum se observa din analiza de mai sus, caracteristicile indicatorilor nu se modifica substantial, astfel
incat conditiile de viabilitate economica sunt indeplinite Tn continuare de ambele scenarii, iar Scenariul 1
prezinta valori ale indicatorilor mai bune, ceea ce il recomanda in continuare ca fiind scenariul cu

potentialul economic cel mai mare.
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4.9. ANALIZA DE RISCURI, MASURI DE PREVENIRE/DIMINUARE A RISCURILOR

A. Riscuriin Faz Implementare (Ex i “';"‘.},\
Riscuri tehnice si de executie

Un risc major este legat de posibilitatea aparitiei unor conditii geotehnice neprevéazute, diferite de cele
identificate in forajele geotehnice, precum si descoperirea unor retele edilitare subterane neinregistrate.
Pentru diminuarea acestui risc, se va asigura o supraveghere tehnica permanenta prin diriginte de santier si
asistentad tehnicd din partea proiectantului, pentru a putea adapta rapid solutiile tehnice. Bugetul proiectului
include, de asemenea, un capitol de cheltuieli diverse si neprevazute, care poate acoperi costurile unor astfel

de situatii.
Riscuri arheologice

Avand in vedere proximitatea Sitului Arheologic Ploiesti — Strada Cornatel, exista riscul descoperirii de vestigii
pe parcursul lucrérilor de excavatie. Masura de prevenire obligatorie consta in asigurarea supravegherii
arheologice de specialitate pe toata durata lucrarilor de sapatura. in cazut unei descoperiri, lucrarile n
perimetrul respectiv vor fi sistate imediat, se va notifica Directia Judeteana pentru Culturd Prahova si se vor
urma procedurile legale, chiar daca acest lucru poate genera intarzieri in graficul de executie.

Riscuri de mediu

Pe parcursul executiei, exista riscul unor poludri accidentale ale solului sau apei cu produse petroliere (de la
utilaje) sau materiale de constructii. Masurile de diminuare inctud implementarea unui plan strict de
organizare de santier, care sd prevada zone special amenajate pentru depozitarea materialelor, intretinerea
periodicd a utilajelor si existenta unui plan de interventie rapidd cu materiale absorbante Tn caz de deversari

accidentale.
Riscuri operationale si logistice

intarzierile Tn aprovizionarea cu materiale sau performanta necorespunzéatoare a antreprenorului pot afecta
graficul de executie. Aceste riscuri vor fi diminuate printr-o selectie riguroasa a executantului Tn cadrul
procedurii de achizitie publica si prin includerea in contract a unor clauze clare privind termenele de executie

si penalitatile pentru intérzieri.
Riscuri sociale

Lucrarile pot genera un disconfort temporar pentru locuitorii din zona (zgomot, praf, restrictii de trafic). Pentru
diminuarea acestui impact, se va implementa un plan de comunicare cu publicul pentru a informa n avans
despre etapele lucrérilor si devierile de trafic. Programul de lucru va fi limitat la intervalul orar diurn, iar
antreprenorul va avea obligatia de a aplica masuri de reducere a emisiilor de praf (ex: stropirea cu apa).

B.Ri iinE e O i Ment :
Riscuri de mentenanta si sustenabilitate financiara

Cel mai important risc pe termen lung este asigurarea necorespunzatoare a mentenantei, cauzaté de alocéri
bugetare insuficiente. Lipsa intretinerii periodice poate duce la degradarea rapida a investitiei. Masura de
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diminuare consta in asumarea de catre Beneficiar, Municipiul Ploiesti, a costurilor anuale de operare sl
ntretinere (estimate n capitolul 3.3) si includerea acestora ntr-o linie bugetara distincta in cadrut bugetului

local multianual.

Riscuri de vandalism si utilizare necorespunzatoare

Echipamentele de joaca, mobilierul urban si alte dotari sunt expuse riscului de vandalism. Masurile de
prevenire includ alegerea unor echipamente robuste, certificate, cu rezistenta sporita la vandalism, precum
si asigurarea unui iluminat public eficient pe intreaga suprafatd a amenajarii, factor ce descurajeazéa
comportamentele antisociale. De asemenea, se va incuraja supravegherea pasivé din partea comunitatii si

patrularea periodica a zonei de catre Politia Locala.
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5. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A), RECOMANDAT(A)

5.1. COMPARATIA SCENARIILOR/OPTIUNILOR PROPUSE, DIN PUNCT DE VED‘ERELF\EE‘@&SNJ#C'{
ECONOMIC, FINANCIAR, AL SUSTENABILITATII SI RISCURILOR -

n vederea selectarii optiunii optime pentru realizarea obiectivului de investitii, a fost efectuatd o analiza
comparativé a celor doud scenarii tehnico- economice propuse. Comparatia a vizat patru paliere principale:
performanta tehnicé si sustenabilitatea pe termen lung, costurile financiare directe, eficienta economica si
profitul de risc asociat fiecarei optiuni.

Analiza Comparativa din Punct de Vedere Tehnic si al Sustenabilitatii

Din punct de vedere tehnic, cele doud scenarii propun abordari fundamental diferite, n special Tn ceea ce
priveste lucrérile de arta si structura rutiers. Scenariul 1 se bazeaza pe reabilitarea si inlocuirea structuritor
existente si o structura rutierd optimizata, o solutie care asigura conformitatea deplind cu normativele actuale
si o performania structurala superioara. Aceasta abordare garanteaza o duratd de viatd normata extinsa
pentru noile structuri, ceea ce se traduce printr-o sustenabilitate ridicatd a investitiei. Pe de altd
parte, Scenariul 2 propune, pe langa interventiile similare la lucrérile de arta, o structura rutiera ranforsata,
cu straturi de fundatie noi, superioara din punct de vedere al durabilitatii pe termen foarte lung, dar cu un
impact mai mare in faza de executie. Din perspectiva sustenabilitatii, ambele scenarii oferé beneficii similare,
thsa Scenariul 1 prezinté un echilibru mai bun intre durabilitate i utilizarea resurselor.

Analiza Comparativa din Punct de Vedere Financiar

Analiza costurilor de investitie releva o diferentd semnificativa intre cele doué optiuni. Scenariul 1are o
valoare totals a investitiei estimata la 53.334.778,00 lei (cu TVA), din care valoarea pentru Constructii + Montaj
(C+M) este de 36.281.383,08 lei (cu TVA). in contrast, Scenariul 2implicd o investitie totald mai mare,
de 61.038.416,35 lei (cu TVA), cu o valoare C+M de 42.399.796,21 lei (cu TVA). Astfel, Scenariul 2 este cu
aproximativ 7,7 milioane de lei (cu TVA) mai costisitor decat Scenariul 1. Aceasta diferenta este generata in
principal de solutia tehnica pentru infrastructura rutierd, care in Scenariul 2 presupune lucréri de fundatie de
anvergurd mai mare (sapéaturd si agternere a 50 cm de straturi noi de balast si agregate stabilizate). Prin
urmare, din perspectiva costurilor financiare directe, Scenariul 1 este considerabil mai avantajos.

Analiza Comparativa din Punct de Vedere Economic

Eficienta economicd a fost evaluatd prin metoda analizei cost-eficacitate (ACE), care determinad costul
actualizat necesar pentru a obtine o unitate de rezultat fizic (in acest caz, un metru patrat de suprafata
amenajata). Rezultatele analizei demonstreaza superioritatea Scenariului 1. Pentru Scenariul 1, raportul
cost-eficacitate este de 50,41 lei/mp, indicand un cost mai mic pentru atingerea aceluiasi obiectiv fizic.
Pentru Scenariul 2, raportul este de 56,76 lei/mp, reflecténd o eficientd economica mai redusa. Analiza de
senzitivitate a confirmat robustetea acestor rezultate, ardtdnd c&, chiar $i in conditiile unor variatii
nefavorabile ale costurilor de investitie sau de operare, Scenariul 1 isi mentine avantajul, ramanand optiunea

cea mai cost-eficace.
Analiza Comparativéa din Punct de Vedere al Riscurilor

Profilul de risc asociat celor doua scenarii este relativ similar, ambele implicand lucrari de complexitate
ridicata. Totusi, Scenariul 2, prin amploarea mai mare a lucrarilor de terasamente (sapaturad la cotd pentru
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noua structura rutierd), prezinta un risc marginal mai ridicat legat de posibilitatea descoperirii unor conditii
geotehnice neprevazute sau a unor retele edilitare neinregistrate, ceea ce ar putea genera costuri si Intarzieri
suplimentare. Scenariul 1, implicand interventii mai putin invazive la nivelul fundatiei drumului,"are un proti
de risc tehnic in executie mai redus si mai usor de gestionat. Riscurile legate de lucrarile de arta sunt similare
n ambele scenarii, deoarece solutiile tehnice pentru acestea sunt identice.

5.2. SELECTAREA SI JUSTIFICAREA SCENARIULUI/OPTIUNII OPTIM(E) RECOMANDAT(E)

n urma analizei comparative detaliate a celor doud scenarii tehnico-economice, prezentata in capitolul
anterior, se recomanda selectarea si implementarea Scenariului 1 ca fiind optiunea optima pentru realizarea

obiectivului de investitii.

Justificarea acestei alegeri se bazeazd pe o evaluare integratd a performantelor tehnice, a costurilor
financiare, a eficientei economice si a riscurilor asociate, care demonstreazd superioritatea clard a

Scenariului 1.

Din punct de vedere financiar, Scenariul 1 este semnificativ mai avantajos, avand o valoare totala a investitiei
de 53.334.778,00 lei (cu TVA), cu aproximativ 7,7 milioane de tei mai micé decét cea a Scenariului 2. Aceasta
diferenta substantiald de cost, in conditiile in care ambele scenarii livreazé acelasi nivel de beneficii
functionale si estetice pentru comunitate, reprezintd un argument fundamental in favoarea Scenariului 1,
asigurand o utilizare mai eficienta a fondurilor publice.

Din punct de vedere economic, analiza cost-eficacitate a confirmat superioritatea Scenariului 1. Cu un raport
cost-eficacitate de 50,41 lei/mp fata de 56,76 lei/mp pentru Scenariul 2, Scenariul 1 se dovedeste a fi solutia
care atinge obiectivele proiectului cu cel mai mic cost actualizat pe unitatea de beneficiu fizic. Aceasta indica
faptul ca Scenariul 1 reprezintd o alocare mai judicioasa a resurselor din perspectiva bunastarii socio-

economice.

Din punct de vedere tehnic si al sustenabilitatii, Scenariul 1 oferd un echitibru optimintre durabilitate, costuri
si fezabilitate. Solutia propusd pentru infrastructura rutierd, bazata pe frezarea §i reabilitarea straturilor
existente, este consideratd adecvatd pentru clasa de trafic a zonei si asigurd o durata de viatd
corespunzitoare, in timp ce solutiile pentru lucrérile de arta sunt identice in ambele scenarii, garanténd

siguranta si durabilitate pe termen lung.

in ceea ce priveste analiza de riscuri, Scenariul 1 prezinta un profil de risc mai redus in faza de executie.
Amploarea mai mica a lucrarilor de terasamente reduce probabilitatea aparitiei unor situatii neprevazute
legate de conditiile geotehnice sau de retelele edilitare subterane, diminuénd astfel riscul de Tntarzieri si de

costuri suplimentare.

n concluzie, Scenariul 1 este selectat ca optiune optima deoarece oferd acelasi set de beneficii pentru
comunitate ca si scenariul alternativ, dar cu un cost de investitie semnificativ mai mic, o eficien{d economicé
superioara si un profil de risc mai redus, reprezentand astfel cea mai responsabild §i eficienta utilizare a
fondurilor disponibile pentru realizarea acestui obiectiv de investitii.

Pentru o fundamentare cantitativd a deciziei, se prezintd mai jos o analizd multicriteriald ponderaté a celor
doua scenarii.
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Scenariul cenariul 2
Criteriu de Evaluare Pondere 3 W
(Recomandat) (Alternativ)

1. Criteriul Financiar (Cost total de

Punctaj (1-10)

Punctaj Ponderat

L]

. L 40% 8 7.5
investitie)
2. Criteriul E mic (Raport cost-

. r|.er|u conomic (Rap 30% 3 75
eficacitate)
3. Criteriul  Tehnic i de

rer e ® 20% 9 7

Sustenabilitate
4. Criteriul Riscurilor in Executie 10% 9 7.5
TOTAL 100% 8,3 7,4

Analiza multicriteriala confirma decizia, Scenariul 1obtindnd un punctaj total ponderat superior (8.30
puncte fata de 7.40 puncte), demonstrandu-si astfel optimitatea din perspectiva integrata a tuturor criteriilor

relevante.

5.3. DESCRIEREA SCENARIULUI/OPTIUNII OPTIM(E) RECOMANDAT(E) PRIVIND:

A) OBTINEREA SI AMENAJAREA TERENULUI

Terenul apartine domeniului public si face parte din patrimoniul sau este in administrarea Primariei

Municipiului Ploiesti.

B) ASIGURAREA UTILITATILOR NECESARE FUNCTIONARII OBIECTIVULUI

Utilitatile necesare sunt reprezentate de electricitate pentru asigurarea iluminatului public i apa pentru a
putea asigura necesitatea pentru sistemul de irigatii.
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C) SOLUTIA TEHNICA, CUPRINZAND DESCRIEREA, DIN PUNCT DE VEDERE" 7/1-“ ’\IO(, (6
CONSTRUCTIV, TEHNIC, FUNCTIONAL-ARHITECTURAL SI ECONOMIC, A“PRINCIPALELOR
LUCRARI PENTRU INVESTITIA DE BAZA, CORELATA CU NIVELUL CALITATIV, TEHNIC $i DE
PERFORMANTA CE REZULTA DIN INDICATORII TEHNICO-ECONOMIC! PROPUSI

A. Lucréri de arhitectura

Interventiile generale vor avea urmatoarele elemente caracteristice:

o Mobilier urban - este de tip: banci cu/fara spéatar, cosuri de gunoi selective, rasteluri de biciclete, sezlonguri
n spatiile publice;

e Sistem de irigatii automatizat — este dotat cu senzori de umiditate si brangat la sursa de apa centralizata,
dar s3 poate utiliza si apa colectata din apele meteorice care vor fi lnmagazinate in bazine ingropate si care
are un sistem de pompare automatizat;

o Reabilitare spatii verzi (conform Registrului Spatiilor verzi) — s-a avut in vedere conservarea materialului
dendrologic matur cu exceptia a exemplarelor care prezintd semne de imbolnévire, eliminarea gardurilor vii
si completarea materialului dendrologic cu specii cu un grad de mentenanta redus, adaptate climatic si care
s4 asigure o cromaticé pe tot parcursul anului;

¢ Reabilitare trotuare si alei — proiectarea trotuarelor si aleilor este in conformitate cu normativele in vigoare
si utilizeaza unor materiale durabile care sé asigure o coerenté estetica la nivelul celor doué cartiere; s-a optat
pentru pavele/ pavaje adaptate la capacitétile de trafic, in conformitate cu cerintele tehnice rezultate din
Expertiza tehnica; se are in vedere si asigurarea scurgerii apelor pluviale;

Interventiile personalizate/particularizate vizeaza urmétoarele aspecte:

e  Spatiu public reamenajat — spatii publice propuse sunt moderne si adaptate la tendintele actuale in materie
de design urban, astfel incat sunt multifunctionale si adaptabile nevoilor locuitorilor si vizitatorilor;

e Gradina urbana/spatii comunitare - spatiile verzi sunt propuse astfel Tncét sé creeze spatii de recreere
pentru comunitate cu un caracter intim cu dotari de tip pergole si mobilier urban;

e Loc de joaci pentru copii - locuri de joaca sunt adaptate pe grupe de varsta si deservesc zona rezidentiala
si actioneazé ca o bariera functionala si estetica fatd de zonele de depozitare din vecinatate.

Proiectul propune o revitalizare complexa si multifunctionald a malurilor paraului Dambu, transforménd zona intr-un
coridor verde urban, dedicat recreerii, sportului si interactiunii comunitare. Axa centrald a amenajarii este constituitd
dintr-un traseu continuu pentru pietoni si o pista dedicata bicicletelor, care serpuiesc de-a lungul raului, conectand
diferitele puncte de interes si asigurand o circulatie fluida si sigura. Acest parcurs linear este conceput nu doar ca o
cale de tranzit, ci ca o experienta in sine, fiind flancat de spatii verzi generoase, aliniamente de arbori i un peisaj
modelat dinamic prin movile de pdmént, care ofera topografie variata i perspective noi asupra apei.

Propunerea integreaza o gama diversificatd de dotdri pentru a deservi toate categoriile de varstd si interese. Pentru
recreere activa, au fost prevazute zone dedicate sportului, precum un teren multisport $i mese de ping pong. Familiile
cu copii beneficiaza de mai multe zone de joaca echipate modern, incluzand complexe de joac, balansoare, figurine
pe arc si diverse echipamente de echilibru, toate amplasate pe suprafete sigure din tartan colorat. Pentru relaxare i
socializare, au fost dispuse strategic de-a lungul aleilor foisoare, banci (cu si fard spatar, inclusiv modele
semicirculare), sezlonguri si mese de sah, crednd zone de liniste si odihna.

Un element distinctiv al proiectului este accentul pus pe implicarea comunitatii si sustenabilitate, evidentiat prin

includerea unei zone dedicate gradinilor urbane, unde locuitorii pot cultiva propriile plante. Designul este unul modern
si prietenos cu mediul, utilizand materiale precum dalele inierbate pentru aleile secundare, care permit infiltrarea apei,
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si un mobilier urban cu esteticd minimalistd $i durabild. Iluminatul public si cosurile de gunoi (S|mple $I pentru

colectare selectiva) completeaza infrastructura, asigurand functionalitatea si siguranta spatiului pe tot parcursul 2|le| :

Wyurhe

Tn ansamblu, se proiect se propune o transformare radicalé a malurilor paraului Dambu dintr-o zoné potent;tal neglljata
intr-un parc linear vibrant, care creste calitatea vietii, incurajeaza un stil de viat3 activ si reconecteaza comunitatea la

peisajul natural al paraului.

Pentru ambientarea spatiului urban se vor insera elemente de mobilier urban, prinderea acestora urmand a se realiza

dupi caz, prin fixare mecanicé de fundatia trotuarelor sau de blocuri de fundare din beton (C16/20).
Elementele de mobilier urban propuse sunt urmatoarele:
1. Bancicu spétar

Banca stradala este o piesd de mobilier urban solida, cu un design modern.

Aceastd banci stradala are cadru si picioare din otel, iar sezutul si spatarul sunt realizate din rigle de lemn. Modelul

este rezistent la actiunea factorilor climatici i poate deservi o gama variata de spatii de odihna.
Cadru si picioare din otel vopsit in cdmp electrostatic, protejat impotriva coroziunii.

Sezut si spétar din lemn de pin tratat pentru exterior in doua straturi.

Finisaj: lemnul este tratat cu vopsea cu protectie fungicida, insecticida si impotriva umiditatii.
Dimesiuni: Lungime: 1800 mm, Latime: 470 mm, inaltime: 650 mm

2. Banci fara spatar

Banca stradal3 este o piesa de mobilier urban cu design clasic, rezistenta si practica, destinata spatiilor de odihna si

recreere.

Aceasta are cadru si picioare din otel zincat, iar sezutul este realizat din rigle de lemn.

Toate suprafetele sunt rindeluite si slefuite pe toate fetele si muchiile care intra in contact cu utilizatorii, pentru un

confort sporit si siguranta.

Cadru si picioare din otel zincat lacuit.

Sezut din lemn de molid sau lemn tropical, tratat termic $i lacuit.
Elemente de fixare: suruburi din ofel electro-galvanizat.

Lemn natural fara noduri, cu umiditate de 12%.
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Materiale 100% reciclabile > produs eco-friendly.
Dimesiuni: Lungime: 1800 mm, L&time: 400 mm, ndltime: 450 mm
3. Bancé semicirculara
Banca stradald modular fara spatar este un element de mobilier urban cu design modern

Functional si estetic, acest model este conceput atét ca loc de odihnd pentru utilizatori, cét si ca element de design
urban, perfect integrabil in proiecte arhitecturale cu specific contemporan.

Cadru si suport: metalic, protejat prin vopsire in cdmp electrostatic, cu rezistent ridicata la coroziune si intemperii.
Sezut: lemn tratat pentru exterior, finisat pentru rezistenta sporita la uzura si conditii climatice.
Posibilitate de montaj in diferite configuratii modulare.
Dimesiuni: 2000 x 380 x 450 mm
4. Foisoare

Aceste foisoare creeaza un adapost patrat, modular, suficient de spatios pentru a acoperi o zona de odihn& sau o statie
de biciclete, avand o inaltime care permite trecerea confortabild pe dedesubt.

Modulul patrat are un design minimalist, definit de o suprafata de sezut sustinuté de o aglomerare de picioare subfiri
si verticale, asemanétoare unor ace. Structura este realizatd din otel galvanizat i vopsit pulbere, 0 practica standard
pentru producator. Sezutul este, in general, disponibil in variante de laminat de inatta presiune (HPL) sau lamele din
lemn, materialele fiind alese pentru durabilitatea lor Tn spatiul public.

Lungime x Lafime: 3500 x 3500 mm.

inaltime: Inaltimea totala a structurii este de 2835 mm.

Greutate: Greutatea totald a modulului este de aproximativ 631 kg.

5. Cos de gunoi simplu

Cosul stradal pentru deseuri este realizat din otel galvanizat si rigle de lemn tratat pentru exterior, ce confera rezistenta
sporit3 la actiunea factoritor de mediu si la uzura fizica.

Este previzut cu scrumierd si cuva interioara din otel galvanizat cu cheie, pentru golire facila si igienica.
Materiale utilizate:
Otel galvanizat vopsit — structurd si cuva interioara.

Rigle de lemn tratat pentru exterior.
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Vopsea si lac cu protectie impotriva intemperiilor si razelor UV.
Echipat cu scrumiera si cuva interioard detasabild, prevazuta cu cheie.
Dimensiuni echipament: Lungime: 400 mm, L&time: 300 mm, inaltime: 950 mm
Volum: 60L

6. Cos de gunoi selectiv
Cosul mare de colectare selectiva este o piesd de mobilier urban robusts, realizatd pentru colectarea separaté a

deseurilor in spatiile publice. Construit din tabld de otel, rigle de lemn i cuve galvanizate, acesta imbina rezistenta cu
un design atractiv.

Rolul s3u principal este de a asigura mentinerea curateniei prin colectarea organizata a deseurilor, dar, prin designul
modern, devine si un element estetic integrat in peisajul urban.

Materiale utilizate:

Tabla de otel de 2,5 mm — structura principala.

Rigle din temn de molid lacuite, protejate impotriva intemperiilor si razelor UV.
Insertii din otel galvanizat — pentru cuvele de colectare.

Posibilitate de personalizare:

riglele de lemn pot fi finisate in diverse nuante

profilul de otel poate fi vopsit in orice culoare RAL;
inscriptionare cu tipul de deseu pentru fiecare compartiment.
Golirea se realizeaza prin scoaterea cuvelor interioare.

1

Capacitate: 3 x 100 litri
Dimensiuni echipament; Lungime: 1070 mm, Latime: 420 mm, Tnaltime: 1000 mm

7. Rasteluribiciclete
Rastelurile pentru biciclete sunt realizate din otel galvanizat i reprezintd o solutie durabila si rezistentd pentru
stocarea si ancorarea bicicletelor in conditii exterioare variabile. Rastelul are o inal{ime de 1.00 m si o latime de 0.60
m. Rastelurile sunt ancorate sub sol prin intermediul unor suruburi ascunse.

8. Masade sah
Masa de sah patratd cu 4 scaune integrate este un echipament de mobilier urban destinat activitatilor recreative si de

socializare in aer liber. Structura robust si materialele utilizate garanteaza durabilitate ridicata si rezistenta la utilizare
intensiva, in conditii de expunere permanenta la factori climatici.
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Structura portanta: cadru din otel galvanizat, vopsit prin pulverizare, dimensionat pentru & asigur ri‘gjditaté" si
stabilitate in exploatare. A 1S F

PR Y.

g g 1.
Blat de joc: grosime 60 mm, realizat din gresie porelanata incapsulata, cu margine de aluminiu pentru protectie
suplimentara si rezistenta la socuri mecanice. o tH W P,

Scaune: 4 unitati fixate pe cadru, fiecare previzut cu sezut din rigle de lemn, grosime 40 mm, finisate prin slefuire gi
tratate cu lac rezistent la apa si UV,

Materiale utilizate:

Cadru: otel galvanizat, protejat anticoroziv prin vopsire in cdmp electrostatic/pulverizare.
Blat: gresie portelanata (grosime 60 mm), incastrata, cu margine de aluminiu.

Scaune: sezut din lemn de molid lacuit, grosime rigle 40 mm.

Dimensiuni echipament: Dimensiuni totale: 2000 x 2000 x 810 mm, Dimensiuni blat: 900 x 900 mm, Dimensiuni scaun:
400 x 400 x 440 mm. Greutate totald: 200 kg

9. Masa de ping pong
Masa de ping pong s este destinata utilizarii in spatii exterioare cu trafic intens. Este proiectata pentru rezistenta
ridicat4 la socuri, intemperii si vandalism, pastrand performanta de joc pe termen tung. Blatul de joc din laminat de 7

mm grosime, cu finisaj antireflex.

Structura portants este realizata din otel, aluminiu sau zinc cu inaltime de 60 mm, garantand planeitatea suprafetei si
protectie anticorozivé de durata.

Plasa fixa din otel, pozitionata intre blaturi, este rezistenta la socuri; optionat poate fi inlocuita cu plasd moale.
Masa este rezistenta la sarcini de pana la 800 kg, testata in laborator i in conditii reale.

Materiale utilizate

Blat: laminat compact, grosime 7 mm.

Plasé: otel fix (optional, plasa moale).

Picioare: otel curbat, cu sistem de fixare la sol.

Protectii colturi: elemente rotunjite pentru siguranta.

Accesorii incluse: kit de fixare la sol (4 suruburi).

Dimensiuni echipament

Dimensiuni masé: 2740 x 1670 x 760 mm {L x Lx H, f&ra plas3).

108



urbanscopeso | & 0040314382379
u U R B A N 7 UrbanScope Bucuresti 2 Ofﬁce@urbﬂ\nscbék 507 ,\\
s C O P E INNOVATION CUBE OFFICE Building | g — www. yfbahscope: o & :,,
—— Calea Floreasca Nr. 169X, Etaj 4, Sector 1 a]‘ﬁ‘copem,!ﬁt}e 7

naltime cadru: 60 mm.
Greutate neta: 87 kg. ; o "
Greutate ambalata: 99 kg.

10. Sezlong

Sezlongul exterior dublu este un echipament de mobilier urban proiectat pentru zone de relaxare si agrement.
Structura sa asiguré rezistenta sporita la utilizare intensiva si expunere la factori climatici.

Structura portant3 este realizata din otel, dimensionata pentru a oferi rigiditate si stabilitate in exploatare.

Elementele de sedere si sprijin sunt realizate din rigle de lemn de molid, grosime 40 mm, montate paralel, finisate si
tratate pentru a asigura rezisten{d mecanica i confort.

Suprafetele expuse sunt protejate impotriva radiatiilor UV, umiditatii si variatiilor de temperatura prin aplicarea unui
strat de lac cu rezistenta crescuta la exterior.

Materiale utilizate
Otel structural pentru cadru si elementele de rezistentd, protejatimpotriva coroziunii prin vopsire.
Rigle din lemn de molid cu grosimea de 40 mm, finisate prin slefuire si tratate cu lacuri cu protectie UV si hidrofoba.

Dimensiuni echipament: Lungime: 1980 mm, Latime: 1600 mm, Tnaltime: 780 mm

Pentru ambientarea spatiului urban se vor insera 2 locuri de joac, iar prinderea elementelor urmand a se realiza dupa
caz, prin fixare de blocuri de fundare din beton (C16/20).

Elementele de la locurile de joaca propuse sunt urmétoarele:
11. Leagan balansoar

Complexul de catirare este un echipament de joacé proiectat pentru a oferi copiilor o varietate de provocari fizice,
stimutand dezvoltarea motricitatii, echilibrului $i coordonarii.

Constructia solid4, realizata din lemn de salcam si ofel inoxidabil, garanteazé durabilitate $i rezistenta ridicata la
intemperii si la utilizare intensa.

Dimensiuni echipament

Dimensiuni totale (L x l): aprox. 445 x 395 cm
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Zona de siguranta: aprox. 745 x 695 cm
inaltime totala: 275 cm
inaltime de cadere libera: 195 cm
Varsta recomandata: 5+ ani
12. Balansoar cu arc tip 1
Balansoarul cu patru locuri pe arc este proiectat pentru a stimula coordonarea, echilibrul si interactiunea sociala.

Constructia robusta, din lemn si otel inoxidabil, garanteaza rezistenta ridicata la utilizare intensiva si la expunerea
indelungata la conditiile meteorologice.

Dimensiuni echipament

Dimensiuni dispozitiv: 155 x 122 cm

Zona de siguranta: 455 x 422 cm

inaltime total: 80 cm

Tnaltime de cadere liberd: 55 cm
13. Balansoar cu arc tip 2

Balansoarul pe arc cu motor este un echipament de joacéa destinat copiilor mici, conceput pentru a stimula echilibrul,
coordonarea si imaginatia prin joaca tematica.

Realizat din lemn si otelinoxidabil, echipamentul este rezistent la utilizare intensiva si la expunere indelungata in spatii
exterioare.

Dimensiuni echipament
Dimensiuni dispozitiv: aprox. 41 x 99 cm
Zona de siguranta: aprox. 241 x 359 cm
inattime totala: aprox. 80 cm
naltime de cadere libera: aprox. 60 cm
14. Complex echilibristica tip 1
Complexul de echilibristica tip 3 este un echipament de joacé destinat dezvoltarii coordondrii, echilibrului si fortei la

copii.
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Construit din lemn natural de salcam si completat cu franghii si elemente metalice de rezistentd, acest echipament !

este adaptat pentru utilizare intensiva in locuri de joacé publice.
Dimensiuni echipament
Dimensiuni echipament: aprox. 945 x 39 cm
Zona de siguranta: aprox. 1266 x 403 cm
inaltime totala: 230 cm
iniltime de cadere liberd: 212 cm
15. Complex echilibristica tip 2

Traseul cu obstacole este un echipament de joaca complex destinat dezvoltarii abilitatilor de echilibru, coordonare si
forta ale copiilor.

Constructia modulara, cu stalpi din lemn si elemente de cétarare din franghii si lanturi, permite multiple activitati
dinamice intr-un spatiu sigur si supravegheat.

Dimensiuni echipament
Dimensiuni echipament: aprox. 1151 x 206 cm
Zona de siguranta: aprox. 1451 x 506 cm
inaltime totala: aprox. 210 cm
Tnaltime de cadere libera: aprox. 142 cm

16. Complex echilibristica tip 3

Complexul de echilibristica tip 2 este un echipament de joacd destinat dezvoltarii abilitatilor motorii, a echilibrului si
coordonarii copiilor.

Constructia din lemn natural si elemente metalice din otel inoxidabil si aluminiu asigura rezistenta indelungati la
utitizare intensiva si la factori climatici.

Dimensiuni echipament

Dimensiuni echipament: aprox. 291 x 327 cm
Zona de siguranta: aprox. 591 x 627 cm
{naltime totald: 100 cm

inaltime de cadere libera: 100 cm
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17. Ansamblu de joaca

Ansamblul de joaca este un echipament complex destinat locurilor de joaca publice, conceput pentru as lmula

imaginatia, coordonarea, echilibrul si interactiunea sociala a copiilor. Py T
YW
gl g

Designul sau, include multiple module de catarare, alunecare $i traversare,
Dimensiuni echipament

Dimensiuni echipament: aprox. 1255 x 574 cm

Zona de siguranta: aprox. 1655 x923 cm

inaltime totala: 640 cm

Tnaltime de cidere libera: 180 cm

B. Lucrari menajar i r

Amenajarile peisagere ocup un rol foarte importantin toate localitétile fie in mediul urban gi/sau rural. in contextul de
crestere continud a tesuturilor urbane, necesitatea conservéri patrimoniului natural si cresterea calitatii vietii prin
amenajarile peisajere noi reprezintd un mijloc important de imbunatétire a peisajului, pentru protectia mediului
inconjurétor si a starii de san&tate a mediului urban si nu numai.

Beneficiile de protectie si ameliorare a mediului ambiant prin care spatiile verzi contribuie in mod direct la cresterea
calitatii mediului de viata sunt:

- purificarea atmosferei de céatre zonele verzi:
Materialul dendrologic reduce poluarea fizica, chimica si microbiana a atmosferei, epureaza atmosfera prin retinerea
fizica a prafului si particolelor fine poluante s.a.m.d. Impuritétile aflate in suspensie din jurul masivelor de vegetatie se
depun pe masa foliara a plantelor care devin o suprafata suport pentru acestea.

- atenuarea poluarii fonice de catre plantatiite din amenajérile peisagistice:

Nivelul zgomotelor este redus acolo unde existd plantatii de arbori si arbusti datorita proprietatii plantelor de bariere
fonice care pot actiona ca 0 zond tampon pentru sunet in mediul urban si nu numai.

- imbunétatirea calitatii vietii prin interactiunea directd cu compozitiile amenajarilor peisagere
coerente.

Tn solutia propusa se planteaza material dendrologic ce v-a aduce si 0 ameliorare a conditiilor climatice, fara a utiliza

specii scumpe sau foarte sensibile, dar care au valoare decorativa si benefici multiple. Astfel, amenajarea spatiilor
verzi cu noi elemente vegetale (arbori, arbusti $i graminee) are in vedere urmétoarele aspecte:
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plantarea de arbori foiosi si rasinosi care sa ofere si sa completeze accente verticale cu volume,
texturi si culori diverse, concretizate in aliniamente si diferite amenajari peisagere care ofera gio
predictibilitate a directiei de deplasare;

realizarea unui echilibru cromatic armonios si variabil pe parcursul anului de-a lungul zof.elor cu

spatii verzi si in jurul acestuia;

marirea suprafetei foliare impreund cu toate beneficiile aduse de arbori i arbusti, crearea de
compozitii vegetale compuse armonios, in armonie cu aspectele climatice specifice zonei
(rezistente Tn mediul urban), care ofera peisaje interesante din punct de vedere cromatic §i
compozitional pe tot parcursul anului, folosind specii aclimatizate in zona orasului Deva si ugor

deintretinut.

Tn amenajare sunt propuse urmétoarele specii de arbori: Acer rubrum Fairview Flame (Artar rosu), Acer palmatum
(Artar japonez), Acer saccharinum (Artar argintiu), Betula pendula (Mesteacin), Betula pendula youngii (Mesteacan
pletos), Carpinus betulus ”Fastigiata” (Carpen columnar), Eleagnus angustifolia (Salcioara), Liriodendron Tulipifera
(Arborele de lalele), Magnolia soulangeana (Magnolie), Prunus serrulata Kanzan (Cires japonez), Ulmus glauca
pendula (Ulm pendul), Cedrus deodora Feeling Blue (Cedru albastru de Himalaya), iar pentru trecerea cétre nivelul
inferior al vegetatiei sunt propuse urmatoarele specii de arbusti: Cornus alba sibirica (sanger), Philadelphus coronarius

(lamait3), Rhus tiphyna (ofetar rosu), Juniperus blue Chip (ienupar térator albastru) si Pinus mugo (jneapan).

Toate speciile de mai sus se intrepétrund cu plante perene din specia Lavandula spp si urméatoarele graminee:
Cortaderia pumila, Mischanthus sinensis, Pennisetum alopecuroides.

Diametru
N balot d
NR o X Circumferinta | Inaltime N e Varsta
DENUMIRE STIINTIFICA UM | Cantitate pamant pe .
CRT {cm) {cm) e . (ani)
radacina
(cm)
ARBORI FOIOS!
1.1 Acer rubrum Fairview Flame buc 683 16-18 300-325 50-70 6-8
1.2 | Acerpalmatum buc 28 16-18 150-175 40-50 5-8
1.3 | Acersaccharinum buc 52 16-18 250-300 40-50 6-8
1.4 | Betula pendula buc 52 18-20 300-325 50-60 5-8
1.5 | Betula pendula youngii buc 39 16-18 175-200 40-50 6-8
1.6 | Carpinus betulus "Fastigiata” buc 27 16-18 250-300 40-50 5-8
1.7 | Eleagnus angustifolia buc 60 16-18 250-300 50-70 4-6
1.8 | Liriodendron tulipifera buc 24 16-18 300-350 40-60 5-8
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1.9 | Magnolia soulangeana buc 4 16-18 225-250 46-60
1.10 | Prunus serrulata Kanzan buc 6 18-20 200-250 50-60
1.11 | Utmus glabra "pendula” buc 19 16-18 175-200 40-50 5-8
ARBORI RASINOSI
2.1 Cedrus deodora Feelin Blue buc 7 14-16 200-250 50-70 7-10
o Diamentru inaltime Varsta
DENUMIRE STIINTIFICA UM $ Balot ]
{cm) {cm) (ani)
C | ARBUSTI RASINOSI
| - | O N (TR
3.1 | Juniperus blue Chip buc 36 75-100 50-75 30-50 5-8
3.2 Pinus mugo buc 25 75-100 50-75 40-60 5-8
) e - i i ==
D |.;ARB_U$‘-F | FOIOS! [
I | . = - Lo B § e ] |IL | o |
4.1 Cornus alba Sibirica buc 38 50-75 125-150 30-50 6-8
4.2 | Philadelphus coronarius buc 221 50-75 175-200 30-50 6-8
4.3 | Rhustyphina buc 4 75-100 175-200 30-50 5-8
E | PERENE (la ghiveci, 5L)

5.1 Lavandula x intermedia buc 404 50-75 50-75
F GRAMINEE (la ghiveci, 5L)

6.1 Cortaderia pumila buc 50

Toate speciile de plante sunt autohtone, usor de achizitionat si foarte bine adaptate la mediul climatic
din municipiul Bucuresti.

Gazonul este un element foarte important pentru imaginea generald a peisajului, In principal datorita aportului sau la
aspectul general al spatiilor verzi.
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Se vor efectua lucrari de adaos de pamant vegetal, instalarea unui sistem de irigat, afanarea pamantului, nivelare,
tasare, asternere de rulouri de gazon. Se vor mai efectua si lucrari de imbunététire a fertilitatii solului si a substantelor
nutritive necesare dezvoltarii propice a gazonului.

Gazonul rulou ce se va monta va fi de seceta si de provenientd autohtona.

Rolele de gazon se vor aseza intr-un mod compact si apoi se taseaza.
. Lucrari de instal nui sistem de irigatii

Pentru mentinerea vegetatiei in bune conditii, se prevad solutii de irigatii adaptate la conditiile de amplasament, clima
si cerintele materialutui dendricol plantat.

Pentru intretinerea spatiilor verzi se prevede montarea unei instalatii de irigatii folosind apa din reteaua edilitara prin
bransamente realizate in locatiile caminelor de apa existente.

Bransamentele propuse sunt notate in planul de irigatie, acestea fiind 3 buc la numar.
Elementele care stau la baza proiectarii sistemului de irigatii sunt:

- suprafatairigata;

- normele de udare in luna de varf;

- timpul de revenire a udarii pe aceeasi suprafata;
- timpul maxim de functionare a statiei pe zi;

- numarul de aspersoare cu functionare simultana.

nente ate sistemului de'iri

Reteaua de transport:
Pentru 0 maxima siguranta in functionarea sistemului, se va realiza o retea de apa, cu tevi principale si
secundare, cu vane de izolare corespunzatoare pentru modularizarea sa. Conducta se va dimensiona pentru
debitul calculat in structura arborescenta si grosimi descrescatoare pe zonele magistrale si pe o parte din
fasciculele radiale si conductele secundare. Pe retea sunt prevazute vane in camin, instalatii de golire,
instalatii aerisire-dezaerisire.

Amenajarea interioara pentru irigatii:

In solutia ce se propune, distantele dintre conductele de distributie secundare (capilare) variaza in general
intre 2m-8m, pentru deservirea aspersoarelor telescopice asezate in schema patrat, unde suprafetele permit.
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Aspersorul telescopic va functiona la presiuni intre 2.0-4.0bari, cudebiteintre 0.15si0.58 l/fs?élj-pluviomefria
intre 3 si 47 mm/h, in asezare patrat.

Aspersoarele telescopice prezinta avantaje fata de celelalte tipuri, care deriva din faptul ca se retrag sub
nivelul terenului in perioadele de neutilizare, si anume:

- nuimpiedica executarea lucrarilor de intretinere a covorului vegetal;
- seincadreaza in peisagistica, fiind mascat in decor;
- protectie impotriva degradarii prin expunere la radiatiile solare;

- protectie impotriva deteriorarii, demontarii, sustragerii, etc.

Reteaua de distributie propusa, cu conducte subterane fixe, elimina instalatiile mobile de la suprafata
terenului (furtune, aripi mobile de udare, aspersoare pe trepied, etc.), irigatia aplicandu-se fara participarea
udatorilor cu costuri minime de exploatare.

Varianta propusa prezinta avantajul unui minim de forta de munca la aplicarea udarilor si crearea unei
ambiante peisagistice de un efect deosebit. Deasemenea, sunt avantaje deosebite ce decurg din calitatea
covorului vegetal, controlul volumelor si a timpului de adminstrare a apei, posibilitatea aplicarii
ingrasamintelor lichide odata cu apa de irigatie, improspatarea aerului si indepartarea prafului, precum si a
unor stropiri in perioadele reci, pentru prevenirea inghetului plantelor.

Sapatura va fi de latime 30cm, avand o adancime de 30cm. Doar in locurile unde se vor executa subtraversari,
aceasta va fi de 80cm adancime. Se va monta un strat de nisip pentru santurile sapate, cat si unde se vor
executa bransamentele de apa.

Descriere structurala si eficientizarea parametrilor functionali:

Optimizarea retelei de distributie a apei pentru irigat va avea la baza urmatoarele repere tehnice:

analiza detaliata a caroiajului de aspersoare, conform schemei de udare in patrat, cu latura 2-5m
in functie de vegetatie si panta terenului.

- debitul pe care il va furniza reteaua edilitara, ar trebui sa fie de minim 2mc/h iar consumul de apa
pentru intreaga suprafata, inseamna aproximativ 14mc/15 min/ ciclu de udare.

- realizarea normei de udare.

- marirea sectiunii utile prin utilizarea polietilenei de inalta densitate cu diametre majorate pe
conductele principale, pentru minimizarea pierderilor de presiune, micsorarea consumului
energetic si marirea randamentului.

- corelarea exacta a dimensionarii cu debitele precise pe conductele secundare, in functie de
numarul de capete subterane de aspersiune de pe fiecare ramura in parte.

- evitarea oricaror compromisuri tehnice.

- prevenirea aparitiei unor probleme de manipulare a conductelor pe durata instalarii viitoare a
retelelor.
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Automatizarea sistemului de irigatii, constand in programarea acestuia si monitorizarea debitelor, va fi
conceputa in ideea posibilitatii de centralizare si coroborare a datelor din diversele locatii irigate aftate sub

aceeasi jurisdictie. G

Se vor monta programatoare cu baterie 9V, acestea avand si posibilitatea de a fi utitizate prin aﬁﬁca’tié si
conexiune Bluetooth, necesitand un smartphone dar utilizarea acestuia sa se realizeze in maximul de 10m

distanta fata de locul unde este instalat programatorul.

Pentru controlul sistemutui de irigatii vor fi prevazute electrovane, diametrele, debitele si pierderile de
presiune ale acestora fiind corelate cu cele ale retelei de conducte pe care vor fi intercalate. Electrovanele
permit astfel impartirea sistemului in zone distincte, divizare ce are rol atat de micsorare a debitului
instantaneu al sistemului in perioada functionarii, cat si de adaptare a timpilor de udare si a ratelor de
precipitatie cerintelor specifice diferitelor formatiuni dendrologice.

Lucréri hidrotehni
Lucrérile prevézute in cadrul proiectului vizeazd amenajarea albiei paraului DAmbu pe un sector cu o lungime
de aproximativ 1.515 metri, cuprins intre:
- Limita aval: podul situat pe strada Mihai Bravu
- Limita amonte: podul situat la intersectia strazilor Gheorghe Doja si Postei

Interventiite propuse au ca scop Tmbunétafirea capacitétii de tranzitare a apelor si reducerea riscului de
inundatii pentru zona urbana traversata de acest curs de apa.

Categoriile de lucrari propuse:

Decolmatarea si reprofilarea albiei

Vizeazd eliminarea depunerilor existente si reprofilarea albiei conform unei sectiuni trapezoidale, cu
urmatoarele caracteristici geometrice:

- Bazd mica (latimea fundului de albie): 10,00 m
- Taluzuricu panta: 1:1,5

- Tnaltimea sectiunii: 2,00 m

in functie de configuratia actuald a terenului, inaltimea finala a albiei amenajate poate varia, insad se va asigura
o nattime minima de 2,00 m pe intreaga lungime a tronsonului, astfel incat sectiunea hidraulica rezultata sa
permitd tranzitarea debitului maxim cu probabilitatea de depasire de 5% (eveniment cu frecvenia de
aparitie o data la 20 de ani).

Pentru integrarea estetica In peisaj §i stabilizarea terenului, taluzurile albiei amenajate vor fi inierbate, cu
mentiunea c& aceasta protectie vegetativa nu asigura rezistenta necesard Tmpotriva actiunii viiturii cu debit
maxim avand o probabilitate de depasire de 5%. in cadrul acestui proiect, au fost realizate doar lucréri
minimale de protectie a malurilor, localizate in zonele concave ale albiei, unde riscul de eroziune este crescut.
Protectii extinse pentru intreg tronsonul nu au fost prevazute, Tntrucat, la aceasta etapé, debitele maxime
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corespunzatoare regimului amenajat nu sunt inca determinate. In absenta unui debit de dﬁﬁjﬁ sio'r“ére clar

stabilit, solutiile de protectie au fost limitate la interventii punctuale, urménd ca, ulterior implementarii
masurilor din Planul de Management al Riscului la Inundatii, intregul tronson s4 fie reanalizat si completat cu
lucrari adecvate noilor conditii hidraulice. v

Materialul rezuttat din lucrarile de sépéfuré va fi transportat in afara amplasamentului si depozitat pe terenuri
neproductive, respectand reglementérile in vigoare privind protectia mediului.

Construirea a 9 praguri de fund

Pentru mentinerea pantei proiectate a talvegului albiei (stabilizarea profilului longitudinal), se vor executa 9
praguri de fund, fiecare avénd urmatoarea structura:

- Grind4 din beton C25/30 cu dimensiunile 1,00 m (latime) x 1,00 m (inaltime). Aceasta va fi
executata transversal pe albie, inclusiv pe taluzuri, pana la cota superioara a acestora (2,00 m),
rezultand o lungime totald de 17,20 m pentru fiecare grinda.

- Rizberma aval din anrocamente de piatrad brutd, amplasata pe patul albiei, cu rol de protectie
impotriva eroziunii regresive. Dimensiunile acesteia sunt:

o Lungime (in directia curgerii): 3,00 m

o Adéancime: 1,00m

Protectii de mal L =90 + 200 =290 m

Tn scopul consolidarii malurilor concave ale cursului de ap4, se propune executia unor lucrari de protectie pe
o lungime totald de 290 m, consténd Tn pereu uscat din piatra bruté, cu grosimea de 20 cm, agezat pe un strat
drenant din balast de 10 cm. La baza taluzului, pereul va fi sprijinit pe o grinda din beton C25/30, cu grosimea
de 30 cm siadancimea de 1,00 m.

Justificare tehnica si integrare in strategia nationald de management al riscului la inundatii

Conform Strategiei Nationale de Management al Riscului la Inundatii pe termen mediu si lung, aprobata prin
HG nr. 846/11.08.2010 (publicata in M.O. nr. 626/06.09.2010), standardul de protectie pentru zonele urbane
cu dezvoltare medie este asociat debitutui maxim cu probabilitate de depasire de 0,5%.

in urma calculelor hidraulice efectuate, s-a constatat cé albia paraului Dambu, pe sectorul analizat, nu poate
fi amenajat3 pentru a asigura tranzitarea debitului maxim cu probabilitatea de depéasire de 0,5% (si nici de 1%)
decat cu conditia modificarii semnificative a solutiei tehnice. Astfel, pentru atingerea acestor standarde de
protectie, ar fi necesare urmatoarele:

- Extinderea tronsonului de interventie, astfel incat lucrarile s fie realizate pe o lungime mai mare,
evitand astfel aparitia unor efecte negative in zonele adiacente (amonte sau aval);

- Ocupareaunor suprafete suplimentare de teren, pentru a permite largirea sectiunii de scurgere $i
realizarea unor gabarite conforme cu debitele proiectate;

118



urbanscopero | & 0040314 3823797

u U R B A N UrbanScope Bucuresti & OfﬁCG@UTbatﬂﬁ Lo
s ¢ O P E iiding | g mb; sope.

NN OV VATION CUBE OFFICE Building
Calea Floreasca Nr. 169X, Etaj 4, Sector 1 urbanscopeon’

- Aplicarea unor solutii tehnice de tip “greu”, precum ziduri de sprijin, ziduri parapet.sau-alte
structuri de consolidare, care contravin temei de proiectare axate pe integrarea albiei intr-un

coridor verde-albastru.

Masuri complementare propuse in Planul de Management al Riscului la Inundatii (PMRI) -

Bazinul Hidrografic Buzau-lalomita

Pentru reducerea riscului la inundatii in zona municipiului Ploiesti, PMRI prevede urmatoarele masuri:

- Realizarea unei derivatii pentru debitele mari din paraul Dambu spre raul Teleajen
- Amenajarea unei acumulari nepermanente amonte de municipiul Ploiesti

Concluzii si recomandari

Prin corelarea masurilor prevazute in Planut de Management al Riscului la Inundatii cu amenajarea propusain
cadrul prezentului proiect, se creeaza premisele reducerii semnificative a riscului de inundare a zonei urbane,
inclusiv pentru debite asociate unor probabilitati de depasire mai mici de 5%.

E. Lucrari de infrastructura rutiera

in Scenariul 1 au fost prevazute lucrari de reconfigurare a spatiului urban aferent strazilor Apelor si respectiv
Cornéatel astfel incat sa se asigure ci de circulatie pentru toate tipurile de deplasari (circulatie auto, circulatie
pietonald cat si circulatie velo).

Lucdri de drum si sistematizare pe verticald

Astfel prin proiect s-a prevazut transformarea strazii Cornatel in strada cu sens unic (sensul de circulatie fiind
dinspre strada Mihai Bravu cétre strada Lebedei) cét si a strézii Apelor in stradd cu sens unic pe tronsonul
cuprins intre strazile oborului si strada Mihai Bravu (sensul de circulatie fiind dinspre strada Oborului cétre

strada Mihai Bravu).

Astfel in urma lucririlor de reconfigurare a spatiului existent de pe strézile Apelor i Cornatel, elementele in
plan ale celor doud strazi vor fi:

e Strada Apelor in lungime de 1538 m va avea urméatoarele elemente geometrice:
o Intre km 0+000 - km 0+210 {tronson cuprins Intre intersectia cu strada Strandului si respectiv
strada Oborului)
s Parte carosabild — 7,00 m (tronson cu circulatie auto n dublu sens)
= Trotuar stanga - variabil 1,35 - 6,80 m (inclusiv bordurile de incadrare)
= Trotuar dreapta—2,10 m (inclusiv bordurile de incadrare)
»  Zonaverde amenajata dreapta - variabil 2,70 ~ 3,50 m
o Intre km 0+250 - km 0+280, intre km 0+435 - 0+560, Tntre km 0+650 — 0+890, intre km 0+905 -
km 0+980 si intre km 1+295 — 1+538:
»  Parte carosabild — 4,00 m (tronson cu circulatie auto in sens unic pe directia dinspre
strada Oborului cétre strada Mihai Bravu)
»  Trotuar stanga - variabil 1,80 - 3,80 m (inclusiv bordurile de incadrare)
»  Pista biciclete unidirectionale dreapta - 1,60 m (inclusiv bordurile de incadrare)
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Zona verde amenajata dreapta—0,80 m o
Trotuar dreapta ~variabil 2,20 - 3,45 e ,;{‘
Zona verde amenajata dreapta: 1,50-4,90 m o '

o Intre km 0+280 - km 0+435 si intre km 0+560 — 0+650

Parte carosabild - 4,00 m (tronson cu circulatie auto Tn sens unic pe directia dlnspre

strada Oborului catre strada Mihai Bravu)
Trotuar stanga - variabil 1,20 - 3,00 m (inclusiv bordurile de incadrare)

Parcare dreapta—2,50 m
Pista biciclete unidirectionale dreapta — 1,60 m (inclusiv bordurile de incadrare)

Trotuar dreapta - variabil 1,90 — 2,00 m (inclusiv bordurile de incadrare)
Zona verde amenajata dreapta: 1,45-2,10m

o Intre km 0+980 - km 1+295:

Parte carosabild — 4,00 m (tronson cu circulatie auto in sens unic pe directia strada
Oborului catre strada Mihai Bravu)

Trotuar stanga - variabil 1,55 - 3,30 m (inclusiv bordurile de incadrare)

Pista biciclete unidirectionale dreapta — 1,60 m (inclusiv bordurile de incadrare)
Trotuar dreapta - variabil 2,00 - 3,00 m (inclusiv bordurile de incadrare)

Zona verde amenajata dreapta: 1,45-2,10 m

e Strada Cornatelin lungime de 1318 m va avea urmétoarele elemente geometrice:
o Intre km 0+000 - km 0+140:

Parte carosabild — 4,00 m (tronson cu circulatie auto in sens unic pe directia dinspre
strada Mihai Bravu catre strada Lebedei)

Trotuar stanga - variabil 1,80 - 6,30 m (inclusiv bordurile de incadrare)

Parcare dreapta-2,50 m

Zona verde amenajata dreapta: 2,00-7,50 m

Pista biciclete unidirectionale dreapta - 1,60 m (inclusiv bordurile de incadrare)
Zona verde amenajatd 1,50 m

Trotuar dreapta - variabil 2,20 - 3,20 m (inclusiv bordurile de Tncadrare)

o intre km 0+140 - km 0+200 si intre km 0+360 - 0+410:

Parte carosabild - 4,00 m {tronson cu circulatie auto in sens unic pe directia dinspre

strada Mihai Bravu catre strada Lebedei)
Zona verde amenajata sténga: 0,50 -2,00 m
Trotuar stanga - variabil 2,90 - 4,80 m (inclusiv bordurile de incadrare)

Parcare dreapta-2,50m
Pista biciclete unidirectionale dreapta - 1,60 m (inclusiv bordurile de incadrare)

Zona verde amenajatd 1,30 m
Trotuar dreapta - variabil 1,70 - 5,20 m (inclusiv bordurile de incadrare)

Zona verde amenajaté dreapta: 4,00-6,50 m

o Tntre km 0+200 - km 0+360, intre km 0+410 - km 0+430, intre km 0+550 — km 0+730, intre km
0+820 - km 1+100 siintre km 1+170 ~ 1+280:

Parte carosabild — 4,00 m (tronson cu circulatie auto in sens unic pe directia dinspre
strada Mihai Bravu céatre strada Lebedei)

Zona verde amenajaté stanga: 0,50-1,30 m

Trotuar stanga —variabil 1,60 - 4,80 m (inclusiv bordurile de incadrare)

Pista biciclete unidirectionale dreapta — 1,60 m (inclusiv bordurile de incadrare)
Trotuar dreapta - variabil 2,00 - 3,25 m (inclusiv bordurile de incadrare)

Zona verde amenajata dreapta: 1,15-11,10m

o intre km 0+430 - km 0+550:

Parte carosabild — 4,00 m (tronson cu circulatie auto in sens unic pe directia dinspre

strada Mihai Bravu céatre strada Lebedei)
Trotuar stanga - variabil 1,35 - 2,45 m (inclusiv bordurile de incadrare)
Pist3 biciclete unidirectionale dreapta — 1,60 m (inclusiv bordurile de incadrare)
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»  Zonaverde amenajata dreapta: 1,50 m
» Trotuar dreapta - variabil 2,20 - 3,45 m (inclusiv bordurile de incadrare)
s Zonaverde amenajata dreapta: 2,50- 5,50 m
o Intre km 0+730 - km 0+820 siintre km 1+110-1+170:
»  Parte carosabild - 4,00 m (tronson cu circulatie auto In sens unic pe directia dinspre
strada Mihai Bravu céatre strada Lebedei)
» Trotuar stanga - variabil 1,20 - 3,00 m (inclusiv bordurile de incadrare)
= Parcare dreapta—2,50m
»  Pista biciclete unidirectionale dreapta — 1,60 m (inclusiv bordurile de incadrare)
»  Trotuar dreapta—variabil 1,50 - 2,00 m (inclusiv bordurile de incadrare)
s Zonaverde amenajata dreapta: 0,65-3,50 m
o Intre km 1+280 - km 1+318:
s Parte carosabild - 7,00 m (tronson cu circulatie auto in dublu sens)
»  Trotuar stanga - variabil 1,35 - 2,60 m (inclusiv bordurile de incadrare)
»  Trotuar dreapta-2,10 m (inclusiv bordurile de incadrare)
= Zonaverde amenajata dreapta -variabil 2,70- 3,50 m

Pentru strada Apelor si Cornatel, structurile proiectate la nivelul carosabilului, parcarilor, pistelor pentru
biciclete si trotuarelor prevazute in scenariul 1 au urmétoarele alcatuiri:

e Carosabil:
o 4cm - strat de uzura din beton asfaltic BA16, rul50/70, conform AND 605

o 6 cm - strat de legatura din beton asfaltic BAD 22.4, leg50/70, conform AND 605 + preluare
deniveléri din acelasi material

o geocompozit cu rol antifisurd

o frezare straturi asfaltice existente ~10cm

o reparatii strat suport

e spatii de parcare:

o 4cm - strat de uzura din beton asfaltic BA16, rul50/70, conform AND 605

o 6cm - strat de legaturd din beton asfaltic BAD 22.4, leg50/70, conform AND 605 + preluare
deniveldri din acelasi material

o geocompozit cu rol antifisura

o frezare straturi asfaltice existente ~ 10 cm

o reparatii strat suport

e trotuare adiacente proprietéatilor:
o 4c¢m - strat din beton asfaltic BA 8 rul50/70, conform AND 605

o 10cm - fundatie din beton clasa C16/20
o 10cm - strat din balast conform SREN13242+A1
e trotuare adiacente malurilor paraului Dambu:
o 6cm - pavajde beton pe mortar de poza
o 10cm - fundatie din beton clasa C16/20
o 10cm - strat din balast conform SREN13242+A1
e piste biciclete
o 4cm - strat din beton asfaltic BA 8 rul50/70 verde, conform AND 605
o 10cm - fundatie din beton clasa C16/20
o 10cm - strat din balast conform SREN13242+A1

Theadrarea carosabilului se va face cu borduri prefabricate 20 x 25 din beton montate pe fundatii din beton de

ciment clasa C16/20. Acestea vor fi montate decalat fat4 de cota superioaréa a carosabilului cu 10 cm (lumina
ta bordura). In dreptul acceselor acestea se vor motaingropat (luminala bordura = 4-5 cm). In dreptul trecerilor
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de pietoni, pentru facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitati acestea se vor monta ingropat (lumina la
bordura = 2 cm), respectéandu-se astfel prevederile normativului NP 051/2012.

Tncadrarea trotuarelor si a pistelor de biciclete cétre spatiile verzi se va face cu borduri prefabricate 10x 15
montate pe fundatii din beton de ciment clasa C16/20.

Lucéri edilitare

Pentru a prelua apele pluviale din zona proiectului s-a prevazut relocarea colectoarelor existente de ape
pluviale de pe Strada Cornétel, de la km 0+00m la km 1+318m si de pe Str. Apelor, de la km 0+00m la km
1+538m. Apele pluviale sunt colectate si descarcate in caminul existent pe canalizarea pluviala, aflat in
administrarea APANOVA PLOIESTI.

Pentru functionarea retelei de canalizare pluviale, de pe acest tronson, se impune curatirea si echiparea
caminelor existente cu capace, cu sistem antifurt.

Solutia tehnica prevede urmatoarele elemete, dupa cum urmeaza:

e guri de scurgere cu gréitar carosabil pentru preluare ape — 97 bucéti, din care 38 guri de scurgere sunt
noi, 29 guri de scurgere se reabiliteaza si se suprainalid iar 30 guri de scurgere se dezafecteaza
e conducte de racord de la gurile de scurgere la colector, din PVC, SN8, Dn 160mm in lungime totala de

119 ml

In cadrul retetei pluviale proiectate s-au prevazut siun numar de 97 guri de scurgere - cdmine tip geiger pentru
preluarea apelor pluviale. Gurile de scurgere proiectate, care vor asigura colectarea si evacuarea apelor
pluviale atat in reteaua de canalizare oraseneasca cat si in emisar natural, sunt cu sifon si depozit, conform
STAS 6701/82. Racordurile gurilor de scurgere la colectoarele pluviale se vor executa din conducte PVC, SN8,

Dn 160mm.

Gurile de scurgere proiectate se vor racorda atat la caminele de vizitare proiectate cat si la cele existente.

Se propun pentru colectarea apelor pluviale de pe carosabilul strazilor: strazile Cornéatel si Apelorun numar
de 97 guri de scurgere, compuse din:

e Camin geiger Dn 400 cu 1 iesire Dn 200 mm;
e Piesa geiger de sprijin pentru gratar clasa C250;
e Gratar/geiger si rama din fonta C250 pas liber 379x310 mm.

Caracteristici tehnice:

e Camin geiger cu depozit pentru sedimente si sifon pentru impiedicarea patrunderii morisulor
neplacute din sistemul de canalizare;
Material: beton

e Caminul de preluare ape pluviale este prevazut cu depozit pentru colectarea sedimentelor si sifon
pentru a impiedica iesirea si raspandirea la suprafata a mirosurilor neplacute din reteaua de
canalizare.

e Caminul se va echipa in zona superioara cu piesa de sprijin pentru gratar si gratarul de fonta clasa
C250. - Piesele de sprijin permit un reglaj fin de cca 5 cm. - Conectarea la reteaua de canalizare
principala, Dn 315mm, Dn400mm PVC se face cu tevidin PYC Dn 160 mm SN 8.
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Punerea in opera a caminului geiger:

e Serealizeaza o groapa ale carei dimensiuni sa permita compactarea materialului-de umplere.intr-un
strat de min. 50 cm in jurul caminutui. Adancimea gropii trebuie sa tina cont de stratut-de’asezare [15
cm], de inaltimea bazei echipata cu piesa de sprijin si gratar de fonta [1700 mm + 50mm reglaj fin din
piesa de sprijin;

e Pefundul gropii se niveleaza un pat compact de nisip de 15cm;

e Seconecteaza iesirea geigerului la conducta de canalizare utilizand tub PVC;

e Se umple spatiul dintre camin si peretii gropii cu straturi succesive de 30 cm, compactandu-se la un
grad de min 85 %. Materiatul de umplutura Va fi nisip de granulatie 4/16 sau pamant fara pietre ori alte
particule proeminente ce ar putea zgaria peretii caminului;

e Se monteaza piesa de sprijin si gratarul de fonta, se face reglajul pe inaltime al acesteia in limita a 50
mm pentru aducerea la cota a gratarului;

Se toarna placa de beton ce va incastra piesa de sprijin si gratarul de fonta.

Pentru asigurarea unei circulatii in siguranid, capacele caminelor retelelor edilitare existente (inclusiv
rasuflatorile de gaz), gurile de scurgere existente cét si gurile de scurgere proiectate se vor ridica la cota

proiectata a strazii.

Ridicarea la cota proiectata a capacelelor retelelor edilitare se va face inainte de turnarea stratului de uzura.
Prin solutia adoptatd in prezenta documentatie de cétre proiectant, retele edilitare subterane existente in aria
proiectului nu vor fi afectate.

Deoarece cele mai multe degradari ale sistemelor rutier au loc in zonele in care se executd lucrari edilitare sau
interventii asupra acestora, proiectantul recomanda ca toate lucrdrile propuse privind imbunétatirea
sistemului rutier al carosabilului, al pistelor de biciclete si a trotuarelor sa se realizeze dupa realizarea
investitiilor la nivelul retelelor edilitare.

Marcaje si semnalizare rutierd

in vederea asigurarii unui trafic atat fluent cat siin siguranta zona studiata se va semnaliza dupa cum urmeaza:

e indicatoare de reglementare:
o de prioritate
o deinterzicere sau restrictie
o deobligare
o de presemnalizare
e indicatoare de avertizare

Marcajele folosite sunt urmatoarele:

e marcaje longitudinale;
e marcaje transversale (treceri de pietoni, sageti de indicare a directiilor de circulatie etc)

¢ marcaje diverse

in dreptul trecerilor de pietoni, se vor prevedea suprafete de atentionare tactila si de ghidaj pentru a marca
traversérile la nivel. Rolul marcajelor tactile si de ghidaj este de a permite persoanelor nevézatoare sa se
orienteze intr-un spatiu deschis. Acest tip de marcaj se aplica sub forma de benzi longitudinale si au un profil
special, care permite dirijarea bastonului pe directia care trebuie urmata.
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Pistele de biciclete vor fi de culoarea verde urmand ca din 25 in 25 de metri sa se marcheze simbolul sageata+
bicicleta. /

Reconfigurare intersectii

Sensul giratoriu de la intesectia dintre strada Apelor si strada Oborului se va reconfigura urmand a avea
urmétoarele elemente geometrice:

Raza exterioara sens giratoriu—18,00 m;

latimea caii inelare — 7,00 m + 0,50 spatiu de siguranta;
Raza interioara sens giratoriu - 11,00 m;

Lstime inel de siguranté - 2,20

Latime inel de semnalizare - 1,00 m

Siguranta circulatiei

in vederea asigurarii asigurarii sigurantei circulatiei biciclistilor pe tronsoanele unde pistele de biciclete sunt
adiacente partii carosabile s-au prevézut la marginea pistelor de biciclete catre partea carosabila stalpi
flexibili de delimitare si semnalizare din cauciuc amplasati la o distanta de 1,50 m mterax uer de‘aizul

/f

. v N\AN/ .9
/ 0 O LPy N\,
F. Lucrari de infrastr rd i | 5':" Zf
Obiect 1. POD PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZIIOBORULUI | 2 \ ( '\//l
\ Kps 0 O g:
\
Podul nou va avea o singura deschidere, cu o lungime totald de 20.11m, inciy |6N”€9 mtpﬁr Q) arte
carosabila de 7.80m si doua trotuare cu latimea utila de 1.50m fiecare. 47“0R Q

"

Suprastructura podutui este simplu rezemata si este alcatuita in sectiune transversald din 10 grinzi
precomprimate tip |, avand Tnédlfimea de 72cm si lungimea de 16. 00m. Pentru asigurarea conlucrérii in
sectiune transversala s-a prevazut placa de supabetonare cu grosime variabild pentru asigurarea pantelor
transversale, grosimea minima fiind de 15cm. Grinzile prefabricate vor fi realizate din beton clasa C50/60,
corespunzator unei clase de expunere XC3+XF1+XF3 si vor fi armate cu armatura tip BST500, clasa de
ductilitate C, respectiv Y 1860 pentru armétura pretensionata. Pentru asigurarea conlucrarii cu placa de
suprabetonare grinzile sunt prevazute cu conectori. Placa de suprabetonare se realizeaza din beton armat
turnat monolit, clasa C35/45, corespunzitoare unei clase de expunere XC1+XD3 gi este prevazuta cu console
la exterior, ce sustin grinzile pentru montarea parapetului pietonal. Placa de suprabetonare va fi armatéa atéat
la partea inferioard cat si la partea superioard, longitudinal si transversal, cu armatura tip BST500, clasa de
ductilitate C. Suprastructura reazema pe infrastructuri prin intermediul aparatelor de reazem din neopren.

n ceea ce priveste calea pe pod si echipamentele la nivelul caii, placa de suprabetonare asigurd latimea
necesara pentru realizarea a doua benzi de circulatie, cate una pe fiecare sens, latimea totala a cdii fiind de
7.80m, si doud trotuare pietonale cu latimea utild de 1.50m fiecare. Peste placa de suprabetonare prevazuta
cu hidroizolatie si pante corespunzitoare pentru scurgerea apelor se realizeaza straturile céii pe pod, cu
urmatoarea alcatuire: 4cm — Beton asfaltic pentru poduri (BAP16), 4cm - Beton asfaltic pentru poduri (BAP16)
si 3cm - Protectie hidroizolatie din beton asfaltic BA8. Pentru realizarea trotuarelor, denivelate fata de partea
carosabild, se foloseste beton de umpluturd C20/25 peste care s-a prevazut un strat de BA8 de 3cm grosime.
Toate rosturile vor fi tratate cu chit de etansare, iar rosturile pe culei vor fi prevazute cu dispozitive de acoperire
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extenor parapeti pietonali si panouri de protectie.

Infrastructura este reprezentata de culei din beton armat fundate direct. Elevatia din beton armatclasa C30/37
(expunere XC4+XF1) este fundata direct prin intermediul unei fundatii din beton simplu, “clasa: 025/30
(expunere XC2+XC4). Culeele sunt prevézute cu ziduri de garda, ziduriintoarse scurte sibanchete de rez&rmare
cu opritori antiseismici. Pentru trecerea de la mediu rigid la mediu elastic sunt prevazute placi de racordare
din beton armat C30/37. Toate elementele infrastructurilor ce vin in contact cu pdmantul vor fi hidroizolate
corespunzator. Racordarea podului cu terasamentele se realizeaza cu sferturi de con pereate si se prevad

scari de acces sub pod din beton.

Pe zona podului, albia raului va fi profilatd si amenajatd cu pereu, conform proiectului de specialitate
hidrotehnica. Amenajarea albiei si podul au fost proiectate la debitul de 5%, pentru asigurarea completa
impotriva inundatiilor fiind necesard implementarea investitiilor prevazute in Planul de Management al

Riscului la Inundatii (PMRI).

Solutia recomandata, de executie a unui pod nou, are avantajul unei durate de explgﬂtar mm de
minim 100 ani, in comparatie cu solutia alternativa, care asigurd o duraté de epratqp. n| |\£n
conditiite unor diferente mici ale costurilor de implementare. Totodata prin mloéu@ MN@
adoptarea unei deschideri mai mari, se asigurd imbunatatirea conditiilor de sc rgwf & W\zd?\g

Obiect 2. PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN APROPIEREA STRAZII OBORUL lo Nr. 1 57, :

Tablierul are o litime totala de 4.30m, lungimea de 18.00m si este alcatuit din é‘@ o6 eES%SS/u /
prevazute 4 grinzi principale de tip | in sectiune transversala cu inaltimea de 5007k dﬁy@p{éﬁh
1.35m si grinzi secundare din profile IPE 120, transversal, la o distanta de 2. 25min tun Jﬁmﬁ(@& ﬁznle

principale vor avea o contrasageatd de 450mm, vor fi realizate din tabla groasa si vor fi rigicizai€n dreptul
fiecarei grinzi secundare. Tablierul metalic va fi contravantuit in plan cu elemente L 70 x 70 x 5mm, cu Tmbindri
articulate. Protectia anticoroziva a tablierului se va realiza prin vopsire.

Pardoseala pasarelei (calea) va fi alcatuitd din tabla striatd cu grosimea de 5mm, care va rezema pe grinzi
UNP100 dispuse la 340mm transversal. Se asigura o latime utild de 4.00m pe pasarela, din care 2.50m este
dedicata traficului pietonal si 1.50m traficului cu biciclete. Pasarela este prevazutd cu parapeti avand
inaltimea totald de 1.50m si 1.40m de la nivelul pardoselei, pentru asigurarea sigurantei atat a pietonilor cat si
a biciclistilor, cu 0 mana curenta la 90cm §i alta la 60cm pentrufacilitarea accesului persoanelor cu dizabilitati
si a copiitor, doar pe partea cu zona pietonald. Partea de jos, pe o nallime de 25 cmva fi prevazuta cu tabla
plina pentru a impiedica prinderea rofilor bicicletelor intre elementele parapetului.

Infrastructura este reprezentata de culei din beton armat fundate direct. Elevatia din beton armat clasa
C30/37, corespunzatoare unei clase de expunere XC4+XF1, este fundaté direct prin intermediul unei fundatii
din beton simplu, clasa C25/30, corespunzatoare unei clase de expunere XC2+XC4. Culeele sunt prevazute
cu ziduri de garda si ziduri intoarse scurte din beton armat. Banchetele de rezemare a grinzilor sunt prevazute
cu opritori antiseismici. Pentru toate elementele armate ale culeelor se va folosi armatura tip BST500, clasa
de ductilitate C. Toate elementele infrastructurilor ce vin in contact cu pdméntul vor fi hidroizolate

corespunzator.
Pentru amenajarea rampelor de acces au fost prevazute ziduri de sprijin din beton armat fundate direct.

Pantele pe zona pasarelei i a rampelor de acces nu vor fi mai mari de 8%. Pe zona rampelor de acces structura
rutiera este similard cu cea utilizatd pe restul traseului si face obiectul proiectului specialitatea drumuri.
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Pentru racordarea traseului pietonal din zona pasarelei cu trotuarul podului amplasat in aval (Obiect 1), la
capéatul rampetor vor fi amenajate si scéri de acces.

Pe zona pasarelei albia paraului va fi profilatd si amenajata cu pereu. Detaliile amenajarii fac’ parte din”
proiectul de specialitate hidrotehnicd. Amenajarea albiei $i podul au fost pr0|ectate la.dabitul de 5%, pentru
asigurarea completd impotriva inundatiilor fiind necesara implementarea mvegﬁtﬂlowma*e mn Planul de

Management al Riscului la Inundatii (PMRI). Q o

/ aF SMANL \o \

iect 3. Pasarela metalic3 existenta - realizaté in 2022- {3 Q-oip R4
‘ Zalll
S| Nr.1q518~|m j
Nu se intervine asupra ei si nu face obiectul contractului. i ‘\\ =TT /}.
“ahon S/ &)

H2.> 4o &/

& “QA NP4
/) &
e Nem ees

Tablierul are o latime totald de 2.30m, lungimea de 18.00m si este alcatuit din eleme'}ze:e:g@géi §355. Au fost
prevazute 3 grinzi principale de tip I'in sectiune transversala cu Tnaltimea de 500mm, la o distanta interax de
1.025m si grinzi secundare din profile IPE 120, transversal, la o distanta de 2.25m in lungul pasarelei. Grinzile
principale vor avea o contrasageatd de 450mm, vor fi realizate din tabla groasa si vor fi rigidizate in dreptul
fiecarei grinzi secundare. Tablierul metalic va fi contravantuitn plan cu elemente L 70 x 70 x 5mm, cu imbinari
articulate. Protectia anticorozivé a tablierului se va realiza prin vopsire.

Pardoseala pasarelei (calea) va fi alcatuitd din tabla striatd cu grosimea de 5mm, care va rezema pe grinzi
UNP100, dispuse la 340mm transversal. Se asigura o latime utild de 2.00m pe pasareld, dedicata traficului
pietonal. Pasarela este prevdzutd cu parapeti avand Tnal{imea totald de 1.30m si 1.20m de la nivelul
pardoselei, pentru asigurarea sigurantei pietonilor, cu o mana curentd la 90cm si alta la 60cm pentru
facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitati i a copiilor, pe ambele parti.

Infrastructura este reprezentatd de culei din beton armat fundate direct. Elevatia din beton armat clasa
C30/37, corespunzatoare unei clase de expunere XC4+XF1, este fundata direct prin intermediul unei fundatii
din beton simplu, clasa C25/30, corespunzatoare unei clase de expunere XC2+XCA4. Culeele sunt prevazute
cu ziduri de garda si ziduri intoarse scurte din beton armat. Banchetele de rezemare a grinzilor sunt prevézute
cu opritori antiseismici. Pentru toate elementele armate ale culeelor se va folosi armétura tip BST500, clasa
de ductilitate C. Toate elementele infrastructurilor ce vin in contact cu padméntul vor fi hidroizolate

corespunzator.

Pentru amenajarea rampelor de acces au fost prevézute ziduri de sprijin din beton armat fundate direct.
Pantele pe zona pasarelei si arampelor de acces nu vor fi mai mari de 8%. Pe zona rampelor de acces structura
rutiers este similara cu cea utilizata pe restul traseului i face obiectul proiectului specialitatea drumuri.

Pe zona pasarelei albia raului va fi profilata si amenajata cu pereu. Detaliile amenajarii fac parte din proiectul
de specialitate hidrotehnica. Amenajarea albiei si podul au fost proiectate la debitul de 5%, pentru asigurarea
completd impotriva inundatiitor fiind necesara implementarea investitiilor prevazute In Planul de Management
al Riscului la Inundatii (PMRI).

iect rel 1

Pasarela are o singurd deschidere, cu o lungime totald de 16.80m. Suprastructura pasarelei este simplu
rezemata si este alcatuita in sectiune transversalé din 3 grinzi de tip fasii cu goluri, avand Tnéliimea de 72cm
si lungimea de 15.60m. Grinzile sunt prevazute cu antretoaze din beton armat la ambele capete. Pentru
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asigurarea conlucrarii in sectiune transversala prin proiect s-a prevazut placa de suprabetonare cu grosime
variabild pentru asigurarea pantelor transversale, grosimea minima fiind de 10cm. Fasiile existente vor. fi
reparate cu mortare speciale iar fisurile vor fi injectate. Se prevede de asemenea protectia’betonului cu
vopsele speciale. Placa de suprabetonare se realizeaza din beton armat turnat monolit, cltasa“C35/45,
corespunzatoare unei clase de expunere XC1+XD3 si este prevazutd cu console la exterior. Placa de
suprabetonare va fi armata atat la partea inferioara cét si la partea superioara, longitudinal gi transversal, cu
armatura tip BST500, clasa de ductilitate C.

Placa de suprabetonare asigura realizarea unei lafimi a caii de 2.25m si un spatiu pentru conducta existenta
in exteriorul céii. Peste placa de suprabetonare prevazuté cu hidroizolatie si pante corespunzatoare pentru
scurgerea apelor se realizeaz straturile caii pe pasareld, cu urmatoarea alcatuire: 3cm - Beton asfaltic BA8 si
3cm - Protectie hidroizolatie din beton asfaltic BA8. Toate rosturile vor fi tratate cu chit de etansare, iar pe
ambele parti ate pasarelei au fost prevazuti la exterior parapeti pietonali pentru siguranta pietonilor.

Culeele pasarelei vor fi consolidate prin cdméasuire cu beton armat iar dimensiunile vor fi definitivate la faza
de proiect tehnic in functie de dimensiunile existente, pe baza calculelor de rezistenta si stabilitate. Vor fi
injectate toate fisurile, se prevad reparatii cu mortare speciale si pasivizarea armaturilor, iar suprafetele de
beton vechi ce intrd in contact cu betonul nou turnat vor fi pregétite conform normelor si vor fi prevazuti
conectori introdusi in gduri perforate matate cu rasini epoxidice.

Pentru amenajarea rampelor de acces au fost prevazute ziduri de sprijin din beton armat fundate direct.
Pantele pe zona pasarelei si arampelor de acces nu vor fi mai mari de 8%. Pe zona rampelor de acces structura
rutiers este similard cu cea utilizata pe restul traseului si face obiectul proiectului specialitatea drumuri.

Pe zona pasarelei albia raului va fi profilatd si amenajata cu pereu. Detaliile amenajarii fac parte din proiectut

de specialitate hidrotehnica. Amenajarea albiei i podul au fost proiectate la debitul de 5%, pentru asigurarea

completa impotriva inundatiilor fiind necesard implementarea investitiilor prevazatein PlénurégManagement
. . .o . /g;fv ’ % N

al Riscului la Inundatii (PMRI) 7o 0 " ?’,90\\\_

D) PROBE TEHNOLOGICE $I TESTE

Nu este cazul.

5.4. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI OBIECTIVULUI DE INVESTITH

A) INDICATORI MAXIMALI, RESPECTIV VALOAREA TOTALA A OBIECTULUI DE INVESTITII,
EXPRIMATA TN LEI, CU TVA SI, RESPECTIV, FARA TVA, DIN CARE CONSTRUCTI-MONTA! (C+M),

i{N CONFORMITATE CU DEVIZUL GENERAL

Valorile maximale ale investitiei, conform Devizului General pentru Scenariul 1, sunt urmatoarele:
e Valoarea totala a investitiei: 44.135.572,28 lei (faré TVA), respectiv 53.334.778,00 lei (cu TVA).

e Din care, Constructii + Montaj (C+M): 29.984.614,12 lei (fara TVA), respectiv 36.281.383,08 lei (cu
TVA).
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B) INDICATORI MINIMALI, RESPECTIV INDICATORI DE PERFORMANTAZ - ELEMENTE
FIZICE/CAPACITATI FIZICE CARE SA INDICE ATINGEREA TINTEI OBIECTIVULUI DE INVESTITII,-
SI, DUPA CAZ, CALITATIVI, TN CONFORMITATE CU STANDARDELE, NORMATIVELE S|
REGLEMENTARILE TEHNICE IN VIGOARE

Indicatorii minimali de performanta, care reflecta capacitétile fizice ce vor fi realizate prin implementarea
proiectului, sunt:

e Suprafata totald amenajata: 69.071,68 mp

e Numdr de arbori plantati: 900 bucéti

¢ Lungime traseu carosabil modernizat: 2,9 km
¢ Lungime traseu piste pentru biciclete: 2,5 km

e Lucrari de art3 (poduri si pasarele) realizate: 4 bucati (1 pod nou, 2 pasarele noi, 1 pasarela
reabilitata)

C) INDICATORI FINANCIARI, SOCIOECONOMICI, DE IMPACT, DE REZULTAT/OPERARE,
STABILITI TN FUNCT!E DE SPECIFICUL $I TINTA FIECARUI OBIECTIV DE INVESTITII

Indicatorii relevanti pentru evaluarea proiectului sunt:

e Indicatori financiari: Analiza financiara a demonstrat ca proiectul nu este generator de venituri,
avand o Valoare Actualizata Neta Financiard (FNPV) negativa. Acest rezultat subliniaza necesitatea
sustinerii investitiei din fonduri publice nerambursabile si de la bugetul local.

e Indicatori socioeconomici: Analiza cost-eficacitate a determinat un raport de 50,41 lei/mp pentru
Scenariul 1, acesta fiind principalul indicator de performanta economicé ce demonstreaza eficienia
utilizarii fondurilor pentru atingerea obiectivelor fizice propuse.

e Indicatori de impact si rezultat: Implementarea proiectului va conduce la cresterea sigurantei
circulatiei pietonale, imbunatatirea mobilitatii urbane alternative, ameliorarea calitatii mediului la
nivel local (calitatea aerului, reducerea riscului la inundatii), cresterea biodiversitatii si sporirea
atractivitatii generale a zonei.

D) DURATA ESTIMATA DE EXECUTIE A OBIECTIVULUI DE INVESTITII, EXPRIMATA IN LUNI

Durata estimata de executie a obiectivului de investitii este de 24 de luni.
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5.5. PREZENTAREA MODULU| IN CARE SE ASIGURA CONFORMAREA CU REGLEMENTARILE/= |
SPECIFICE FUNCTIUNII PRECONIZATE DIN PUNCTUL DE VEDERE AL ASIGURAR} TUTURO@"—}T
CERINTELOR FUNDAMENTALE APLICABILE CONSTRUCTIEl, CONFORM GRKE’H‘L_UW____,\ QES

DETALIERE AL PROPUNERILOR TEHNICE il Sy

Solutiile tehnice propuse Tn cadrul prezentului Studiu de Fezabilitate au fost elaborate cu respectarea stricta
a legislatiei si a reglementarilor tehnice n vigoare, aplicabile functiunilor proiectate. Proiectarea ulterioara,
n fazele de Proiect Tehnic (P.T.) si Detalii de Executie (D.E.), precum si executia lucrérilor, vor asigura
conformarea cu toate cerintele fundamentale aplicabile constructiilor, conform prevederilor Legii nr.
10/1995 privind calitatea in constructii, cu modificarile si completarile ulterioare.

Rezistentd mecanica si stabilitate

Toate structurile noi (pod, pasarele, ziduri de sprijin) i cele consolidate sunt proiectate pe baza calculelor de
rezistenta si stabilitate, in conformitate cu Eurocodurile structurale (SR EN 1990, SR EN 1991, SR EN 1992,
SR EN 1993, SREN 1997, SR EN 1998) si normativele nationale. Dimensionarea elementelor structurale si a
fundatiilor s-a realizat tindnd cont de incéarcérile permanente, utile (din trafic), climatice (vant, zapada) si
exceptionale (actiunea seismica corespunzatoare zonei ag = 0,35g), asigurand astfel stabilitatea §i
integritatea constructiilor pe ntreaga durata de viata.

Securitate la incendiu

Prin natura sa, proiectul (amenajari exterioare, spatii verzi, poduri i pasarele) prezinta un risc redus la
incendiu. Materialele utilizate pentru elementele structurale (beton, otel) sunt incombustibile sau cu o clasa
de reactie la foc superioard. Echipamentele electrice §i instalatiile de iluminat vor fi proiectate si executate in
conformitate cu normativul 17/2011, pentru a preveni riscul de scurtcircuit si incendiu de natura electrica.

Igiend, sanéitate si mediu inconjurdtor

Proiectul are un impact pozitiv major asupra acestei cerinte. Prin decolmatarea si igienizarea albiei parautui
se elimina un focar de insalubritate. Amenajarea de spatii verzi contribuie la purificarea aerului. Materialele
de constructie utilizate nu vor emite substante toxice sau poluanti. Gestionarea apelor pluviale se va face
printr-un sistem controlat, care previne stagnarea apei si formarea de zone insalubre.

Siguranta si accesibilitate in exploatare

Aceasta cerinta este asigurata prin multiple masuri. Pentru siguranta circulafiei rutiere si pietonale, se
prevad parapeti de protectie la poduri si pasarele, conform standardelor in vigoare. lluminatul public modern
va asigura vizibilitate pe timp de noapte, reducand riscul de accidente si infractiuni. Accesibilitatea pentru
persoanele cu dizabilitati este un element central al proiectului, fiind asigurata prin rampe cu pante de
maxim 8%, borduri tesite la trecerile de pietoni $i implementarea de pavaje tactile de ghidaj si avertizare,
conform normativului NP 051/2012. Echipamentele de joaca vor fi certificate i montate conform SREN 1176
si SREN 1177, pe suprafete de sigurantd care amortizeaza socurite.
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Protectie impotriva zgomotului

Amenajarea peisagistica, prin plantarea de masive de arbori gi arbusti de-a lungul arterelor de circulatie, va
actiona ca o bariera fonica naturala, contribuind la diminuarea nivelului de zgomot resimtit in zonele de

relaxare si la proprietatile invecinate.
Economie de energie si izolare termica

Aceasta cerinta este aplicabila in special sistemului de iluminat public. Prin utilizarea exclusiva a corpurilor
de iluminat cu tehnologie LED, de inalta eficient, se va asigura un consum de energie redus si, implicit,
costuri de operare scazute, respectand principiile eficientei energetice.

Utilizare sustenabild a resurselor naturale

Proiectul promoveaza utilizarea sustenabild a resurselor prin alegerea de materiale de constructie durabile
si, pe cat posibil, locale. Designul peisagistic prioritizeaza utilizarea de specii de plante autohtone sau bine
adaptate conditiilor climatice locale, care necesitd un consum redus de apa siintretinere. Implementarea
sistemului de irigatii automatizat si dotat cu senzori va permite o utilizare rationald a apei, eviténd risipa.

5.6. NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE A INVESTITIEl PUBLICE, CA URMARE A
ANALIZEI FINANCIARE SI ECONOMICE: FONDURI PROPRII, CREDITE BANCARE, ALOCATII DE
LA BUGETUL DE STAT/BUGETUL LOCAL, CREDITE EXTERNE GARANTATE SAU CONTRACTATE DE
STAT, FONDURI EXTERNE NERAMBURSABILE, ALTE SURSE LEGAL CONSTITUITE.

Realizarea obiectivului de investitii va fi asigurata printr-un mecanism de finanfare mixt, care combina
fonduri externe nerambursabile cu fonduri proprii de la bugetul local al Beneficiarului.

Sursa principala de finantare vizata pentru implementarea proiectului o reprezinta fondurile externe
nerambursabile disponibile prin Programul Regional Sud-Muntenia 2021-2027, gestionat de Agentia pentru
Dezvoltare Regionald Sud-Muntenia. Proiectul se incadreaza in Prioritatea 2 - O regiune cu orage
prietenoase cu mediul, Obiectivul Specific RSO 2.7, fiind pe deplin eligibil conform criteriilor definite in
ghidut solicitantului. n acest sens, Beneficiarul, Municipiut Ploiesti, va depune o cerere de finantare pentru a
obtine grantul necesar acoperirii cheltuielilor eligibile ale proiectului.

Prin urmare, sursele de finantare pentru obiectivul de investitii sunt:
1. Fonduri externe nerambursabile, prin Programul Regional Sud-Muntenia 2021-2027.

2. Bugetul local al Municipiului Ploiesti, pentru acoperirea cofinantarii obligatorii, a cheltuielilor
neeligibile si a oricaror costuri suplimentare ce pot aparea pe parcursul implementarii.
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6. URBANISM, ACORDURI $I AVIZE CONFORME

e

6.1. CERTIFICATUL DE URBANISM EMIS IN VEDEREA OBTINERII AUTORIZATIE! DE GONSTRUIRE

Pentru aceasta investitie a fost emis Certificatul de Urbanism nr.887/12.09.2025, aferent obiectivului de
investitie “Amenajarea zonei aferenta paraului Dambu prin lucrari de decolmatare cat si prin reabilitare si
amenajarea malurilor paraului si a zonelor adiacente”

6.2. EXTRAS DE CARTE FUNCIARA, CU EXCEPTIA CAZURILOR SPECIALE, EXPRES PREVAZUTE
DE LEGE

Nu este cazul.

6.3.ACTUL ADMINISTRATIV AL AUTORITATII COMPETENTE PENTRU PROTECTIA MEDIULUI,
MASURI DE DIMINUARE A IMPACTULUI, MASURI DE COMPENSARE, MODALITATEA DE
INTEGRARE A PREVEDERILOR ACORDULUI DE MEDIU IN DOCUMENTATIA TEHNICO-

ECONOMICA

Conform Certificatului de Urbanism.

6.4.AVIZE CONFORME PRIVIND ASIGURAREA UTILITATILOR

Conform Certificatului de Urbanism.

6.5.STUDIU TOPOGRAFIC, VIZAT DE CATRE OFICIUL DE CADASTRU S| PUBLICITATE
IMOBILIARA

Atasat la documentatie.

6.6. AVIZE, ACORDURI SI STUDII SPECIFICE, DUPA CAZ, IN FUNCTIE DE SPECIFICUL
OBIECT!VULU! DE INVESTITII $1 CARE POT CONDITIONA SOLUTIHLE TEHNICE

Atasat la documentatie.
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7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1. INFORMATII DESPRE ENTITATEA RESPONSABILA CU IMPLEMENTAREA INVESTITIE) =

Entitatea responsabild cu implementarea obiectivului de investitii este Unitatea Administrativ Teritoriala a
Municipiului Ploiesti, n calitatea sa de Beneficiar al proiectului. Municipiul Ploiesti, prin aparatul de
specialitate al Primarului, va asigura managementul de proiect, va derula procedurile de achizitie publica
pentru contractarea serviciilor de proiectare, executie si dirigentie de santier, va monitoriza progresul
implementarii si va asigura sustenabilitatea investitiei dupa finalizarea acesteia.

7.2. STRATEGIA DE IMPLEMENTARE, CUPRINZAND: DURATA DE IMPLEMENTARE A
OBIECTIVULUI DE INVESTITH (IN LUNI CALENDARISTICE), DURATA DE EXECUTIE, GRAFICUL DE
IMPLEMENTARE A INVESTITIEI, ESALONAREA INVESTITIEI PE ANI, RESURSE NECESARE

Strategia de implementare este conceputé pentru a asigura realizarea obiectivului in conditii optime de timp,
cost si calitate.

Durata de implementare a proiectului este estimata la 27 de luni, incluzénd etapele de achizitie publica,
proiectare si executie.

Durata de executie a lucrarilor este de 24 de luni, conform graficului orientativ prezentat la capitolul 3.5.

Graficul de implementare a investitiei prevede o succesiune logica a activitatilor, incepénd cu procedurile
de achizitie, urmate de etapa de proiectare (Proiect Tehnic si Detalii de Executie) si, ulterior, de executia
efectiva a lucrérilor, conform esalonarii detaliate Tn capitolul 3.5.

Resurse necesare: Implementarea proiectului va necesita alocarea de resurse umane din cadrul aparatului
de specialitate al Primariei Municipiului Ploiesti pentru managementul de proiect, resurse financiare
conform bugetului aprobat (din fonduri nerambursabile si de la bugetul local) si contractarea de resurse
externe specializate (proiectant, verificator, executant, diriginte de santier, auditor).

7.3. STRATEGIA DE EXPLOATARE/OPERARE $! INTRETINERE: ETAPE, METODE $I RESURSE
NECESARE

Dupi finalizarea lucrarilor si receptia obiectivului, acesta va intra in faza de operare siintretinere, pe o
perioada de referinta de 25 de ani. Strategia de exploatare vizeazd mentinerea investifiei la parametrii
calitativi proiectati si asigurarea functionalitétii continue a tuturor componentelor.

Etape si metode: Intretinerea va fi realizata in mod planificat gi va include:

e Mentenanta curentd: Operatiuni periodice precum salubrizarea zonei, golirea cosurilor de gunoi,
intretinerea spatiilor verzi (tuns gazon, toaletdri, tratamente fito-sanitare), verificarea functionarii

sistemelor de irigatii si de iluminat.
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e Mentenanta preventiva: Inspectii periodice ale lucrarilor de artd, ale echipamentelor dg'ioacé \$I\ ] "

mobilierului urban pentru a identifica si remedia din timp eventualele degradari. ¢ T

¢ Reparatii curente si capitale: Interventii punctuale pentru remedierea defectiunilor aparute ca
urmare a uzurii normale sau a unor evenimente neprevézute.

7.4. RECOMANDARI PRIVIND ASIGURAREA CAPACITATII MANAGERIALE Sl INSTITUTIONALE

Pentru o implementare de succes, se recomanda desemnarea unei echipe de management de proiect
dedicate in cadrul Primariei Municipiului Ploiesti, cu roluri si responsabilitati clar definite. Aceasta echipa va
fi responsabila de coordonarea tuturor activitatilor, de la derularea achizitiilor publice, monitorizarea
contractelor, pana la managementul financiar si raportarea catre organismul de finantare. Se recomanda, de
asemenea, contractarea unor servicii de consultanta specializata in managementul proiectelor cu finantare
europeand, pentru a asigura conformitatea cu toate cerinfele finantatorului si pentru a gestiona eficient
riscurile pe parcursul implementarii. Pe termen lung, este necesara consolidarea capacitatii administrative a
structurilor responsabile de gestionarea domeniului public pentru a asigura o mentenanta corespunzatoare
ainvestitiei.

8. CONCLUZII S| RECOMANDARI

in urma analizei situatiei existente, a evaludrii nevoilor comunitatii si a comparérii scenariilor tehnico-
economice, prezentul Studiu de Fezabilitate fundamenteazd necesitatea si oportunitatea realizarii
obiectivului de investitii ,Amenajarea zonei aferente paraului Dambu prin lucréri de decolmatare, cat si
reabilitarea si amenajarea malurilor paraului si a zonelor adiacente”.

Concluzii:

1. Starea actuald a amplasamentului este nesatisficétoare $i prezinta riscuri. Zona vizata se aflé
ntr-o stare avansata de degradare, caracterizata prin infrastructura rutiera si pietonala deteriorata,
lucrari de arta (poduri si pasarele) cu starea tehnicd precara, albie de rdu colmatata curisc la inundatii
si spatii verzi neamenajate si nefunctionale. Aceastd situatie genereaza un impact negativ asupra
sigurantei, calitatii vietii s mediului urban.

2. Exista o cerere reald si justificatd pentru realizarea investitiei. Comunitatea locala din cartierele
adiacente, o zona rezidentiald densa, are o nevoie acutd de spatii publice de calitate, sigure si
accesibile pentru recreere, socializare i mobilitate alternativa, nevoi pe care proiectul propus le
adreseaza in mod direct.

3. Proiectul este fezabil din punct de vedere tehnic, economic si financiar. Au fost identificate §i
analizate doud scenarii tehnico-economice, ambele fiind fezabile. Analiza comparativé a demonstrat
c& Scenariul 1 reprezinté optiunea optima, oferind cel mai bun echilibru intre costurile de investitie,
performanta tehnica, durabilitatea pe termen lung i eficienta economica.
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4. Investitia este sustenabild si genereaza beneficii multiple pe termen lung. Proiectul va avea un’ -

impact social pozitiv major, contribuind la cresterea coeziunii comunitare si a calitatii vietii. Din purict )

de vedere ecologic, investitia contribuie la cresterea biodiversitatii, la ameliorarea microclimatului
local si la cresterea rezilientei orasului la efectele schimbarilor cllmancg Sustenabilitatea finan&iara -
este asigurata prin angajamentul Beneficiarului de a acoperi cos&imﬁ %perasxsl intretinere de la

bugetul local. s O e MY
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Beneficiar:

Municipiul Ploiesti

Executant;

Proiectant:
Obiectivul:

S.C. URBAN SCOPE S.R.L.

zonelor adiacente

Amenajarea zonei aferente Paraului Dambu prin lucrari de
decolmatare, cat si reabilitarea sij amenajarea malurilor paraului si a

DEVIZ GENERAL
privind cheltuielile necesare realizarii
SCENARIUL 1

Valoare (cu TVA) W

Nr. Denumirea capitolelor si _subcapitolelor de l Valoare (fara TVA) A
cheltuieli Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 1
Cheiltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenuiui
. |Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si 0.00 0.00 0.00
aducerea terenului la starea initiala
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 87,500.00 18,375.00 105,875.00
1.4.1 1 Obiect 1 - Pod nou cu deschiderea de L= 87,500.00 18,375.00 105,875.00
16m, latime parte carosabila 7.80m si
trotuare T=1.50m - Suprastructura noua si
consolidare fundatii existente
TOTAL CAPITOL 1 87,500.00 18,375.00 105,875.00
CAPITOL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitij
TOTAL CAPITOL 2 65,000.00 13,650.00 78,650.00
CAPITOL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
| Studii 59,500.00 12,495.00 71,995.00
3.1.1 Studii de teren 47,000.00 9,870.00 56,870.00
3.1.1.1 Studiu geotehnic 32,000.00 6,720.00 38,720.00
3.1.1.2 Studiu topografic 15,000.00 3,150.00 18,150.00
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3 Alte studii specifice 12,500.00 2,625.00 15,125.00
3.1.3.1 Studiu dendrologic 7,500.00 1,575.00 9,075.00
3.1.3.2 Studiu inundabilitate 5,000.00 1,050.00 6,050.00
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru 0.00 0.00 0.00
obtinerea de avize, acorduri s autorizatii
3.3 Expertizare tehnica 24,000.00 5,040.00 29,040.00
3.3.1 Expertiza tehnica poduri 20,000.00 4,200.00 24,200.00
3.3.2 Expertiza tehnica drumuri 4,000.00 840.00 4,840.00
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul 0.00 0.00 0.00
energetic al cladirilor
8.5 Proiectare 419,500.00 88,095.00 507,595.00
3.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
nvestitie - DEVIZ GENERAL Pagina 1 din 4
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Nr Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara TVA) TVA " Tﬂai_oare {eu TVA).
- cheltuieli . ) ¢ A
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
3.5.3 Studiu de fezabilitate 184,500.00 38,745.00 223,245.00
3.5.4 Documentatiile tehnice necesare in 28,000.00 5,880.00 33,880.00
vederea obtinerii
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului 12,000.00 2,520.00 14,520.00
tehnic si a detaliilor de executie
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 195,000.00 40,950.00 235,950.00
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 Consultanta 310,000.00 65,100.00 375,100.00
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul 270,000.00 56,700.00 326,700.00
de investitii ]
3.7.1.1 Servicii de consultanta in elaborarea si 124,000.00 26,040.00 150,040.00
depunerea cererii de finantare
3.7.1.2 Managementul de proiect pentru 146,000.00 30,660.00 176,660.00
obiectivul de investitii
1.2 Auditul financiar 40,000.00 8,400.00 48,400.00
3.8 Asistenta tehnica 347,000.00 72,870.00 419,870.00
3.81 Asistenta tehnica din partea proiectantului 35,000.00 7,350.00 42,350.00
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrarilor 20,000.00 4,200.00 24,200.00
3.8.1.2 pentru participarea proiectantului la 15,000.00 3,150.00 18,150.00
fazele incluse in programul de control al
lucrarilor de executie, avizat de cate
Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2 Dirigentie de santier 240,000.00 50,400.00 290,400.00
3.83 Coordonator in materie de securitate si 72,000.00 15,120.00 87,120.00
sanatate - conform Hotararii Guvernului nr.
300/2006, cu modificarile si completarile
ulterioare
TOTAL CAPITOL 3 1,160,000.00 243,600.00 1,403,600.00
CAPITOL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
a1 Constructii si instalatii 27,841,975.15 5,846,814.78 33,688,789.93
o g 1 Obiect 1 - Pod nou cu deschiderea de L= 2,873,275.00 603,387.75 3,476,662.75
16m, latime parte carosabila 7.80m si
trotuare T=1.50m - Suprastructura noua Si
consolidare fundatii existente
4.1.2 2 Obiect 2 - Pasarela metalica-beton armat, 1,818,935.00 381,976.35 2,200,911.35
noua cu deschiderea L=18m, latime cale
4m (2.50 pietonal + 1.50 pista biciclete)
4.1.3 4 Obiect 4 - Pasarela metalica-beton armat 1,233,900.00 259,119.00 1,493,019.00
noua cu deschiderea L=18m, latime cale
2m (pietonal)
4.1.4 5 Obiect 5 - Pasarela pietonala existenta 1,075,780.00 225,913.80 1,301,693.80
din beton, reabilitata
4.1.5 6 Obiect 6 - Arhitectura Raul Dambu 8,897,560.22 1,868,487.65 10,766,047.87
4.1.6 7 Obiect 7 - Infrastructura rutiera 11,942,524.92 2,507,930.23 14,450,455.16
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si 562,300.20 118,083.04 680,383.24
functionale
4.2.1 6 Obiect 6 - Arhitectura Raul Dambu 562,300.20 118,083.04 680,383.24
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si 2,434,200.00 511,182.00 2,945,382.00
functionale care necesita montaj
4.3.1 6 Obiect 6 - Arhitectura Raul Dambu 2,434,200.00 511,182.00 2,945,382.00
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cheltuieli Lei Lei E: Lei
1 2 3 4 T
Utilaje si echipamente aferente 2,434,200.00 511,182.00 2,945,382.00
obiectului Obiect 6 - Arhitectura Raul
Dambu
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
functionale care nu necesita montaj si
echipamente de transport
4.5 Dotari 2,151,230.80 451,758.47 2,602,989.27
4.5.1 6 Obiect 6 - Arhitectura Raul Dambu 2,151,230.80 451,758.47 2,602,989.27
Dotari aferente obiectului Obiect 6 - 2,151,230.80 451,758.47 2,602,989.27
Arhitectura Raul Dambu
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 32,989,706.15 6,927,838.29 39,917,544.44
CAPITOL 5
Alte cheltuieli
: Organizare de santier 1,427,838.77 299,846.14 1,727,684.91
5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente 1,427,838.77 299,846.14 1,727,684.91
organizarii de santier
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 0.00 0.00 0.00
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 329,830.75 0.00 329,830.75
5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente 0.00 0.00 0.00
creditului bancii finantatoare
5.2.2 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii 149,923.07 0.00 149,923.07
lucrarilor de constructii
5.2.3 Cota aferenta ISC pentru controlul statului 29,984.61 0.00 29,984.61
in amenajarea teritoriului, urbanism si
pentru autorizarea lucrarilor de constructii
5.2.4 Cota aferenta Casei Sociale a 149,923.07 0.00 149,923.07
Constructorilor - CSC
5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si 0.00 0.00 0.00
autorizatia de construire/desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute (10.0% din 2,998,461.41 629,676.90 3,628,138.31
C+M)
) Cheltuieli pentru informare si publicitate 5,000.00 1,050.00 6,050.00
TOTAL CAPITOL 5 4,761,130.93 930,573.04 5,691,703.97
CAPITOL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00
CAPITOL 7
Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pret
7.1 Cheltuieli aferente marjei de buget 25% 3,573,004.49 750,330.94 4,323,335.44
(10.0%din1.2,1.3,1.4, 2, 3.1.1, 3.1.2, 3.1.3,
3.2,3.3,35.1, 3.5.2,3.5.3, 3.5.4, 3.5.5, 3.5.6,
3.7.1,3.7.2,3.8.1,3.8.2,3.8.3,4.1, 4.2, 4.3,
4.4,45,4.6,5.1.1)
7.2 Cheltuieli pentru constituirea rezervei de 1,499,230.71 314,838.45 1,814,069.15
implementare pentru ajustarea de pret (5.0%
din C+M)
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N Denumirea capitolelor si subcapitolelor de valoare (fara TVA) b T _(
cheltuieli Lei Lei Lei __
: 5 S 2 5 a4
TOTAL CAPITOL 7 5,072,235.20 1,065,169.39 iUl alkd

TOTAL Amenajarea zonei aferente Paraului
Dambu prin lucrari de decolmatare, cat si
reabilitarea si amenajarea malurilor paraului si a
zonelor adiacente

44,135,572.28

9,199,205.72

53,334,778.00

TOTAL Constructii+Montaj

29,984,614.12

6,296,768.96

36,281,383.08

Intocmit,
S.C. URBAN SCOPE S.R.L.
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Beneficiar: Municipiul Ploiesti

Executant:

Proiectant: S.C. URBAN SCOPE S.R.L.

Obiectivul: Amenajarea zonei aferente Paraului Dambu prin lucrari de

decolmatare, cat si reabilitarea si amenajarea malurilor paraului si a

zonelor adiacente

DEVIZ GENERAL

privind cheltuielile necesare realizarii
SCENARIUL 2

S

Nr Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara TVA) TVA Valoare (cu TVA)
) cheltuieli . .
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si 0.00 0.00 0.00
aducerea terenului la starea initiala
14 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 87,500.00 18,375.00 105,875.00
1.4.1 1 Obiect 1 - Pod nou cu deschiderea de L= 87,500.00 18,375.00 105,875.00
16m, latime parte carosabila 7.80m si
trotuare T=1.50m - Suprastructura noua si
consolidare fundatii existente
TOTAL CAPITOL 1 87,500.00 18,375.00 105,875.00
CAPITOL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
TOTAL CAPITOL 2 65,000.00 13,650.00 78,650.00
CAPITOL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
i\ Studii 59,500.00 12,495.00 71,995.00
3.1.1 Studii de teren 47,000.00 9,870.00 56,870.00
3.1.1.1 Studiu geotehnic 32,000.00 6,720.00 38,720.00
3.1.1.2 Studiu topografic 15,000.00 3,150.00 18,150.00
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3 Alte studii specifice 12,500.00 2,625.00 15,125.00
3.1.3.1 Studiu dendrologic 7,500.00 1,575.00 9,075.00
3.1.3.2 Studiu inundabilitate 5,000.00 1,050.00 6,050.00
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru 0.00 0.00 0.00
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
3.3 Expertizare tehnica 24,000.00 5,040.00 29,040.00
3.3.1 Expertiza tehnica poduri 20,000.00 4,200.00 24,200.00
3.3.2 Expertiza tehnica drumuri 4,000.00 840.00 4,840.00
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul 0.00 0.00 0.00
energetic al cladirilor
3.5 Proiectare 419,500.00 88,095.00 507,595.00
3.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
352 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
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LN S

4.3.1

1 .. .
Nr Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara TVA) TVA .gﬁ’loare QY TNA)
' cheltuieli . . ' -
Lei Lei Lei
1 2 3 a 5 .
3.5.3 Studiu de fezabilitate 184,500.00 38,745.00 223,245.00
354 Documentatiile tehnice necesare in 28,000.00 5,880.00 33,880.00
vederea obtinerii
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului 12,000.00 2,520.00 14,520.00
tehnic si a detaliilor de executie
356 Proiect tehnic si detalii de executie 195,000.00 40,950.00 235,950.00
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 Consultanta 310,000.00 65,100.00 375,100.00
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul 270,000.00 56,700.00 326,700.00
de investitii
3.7.1.1 Servicii de consultanta in elaborarea si 124,000.00 26,040.00 150,040.00
depunerea cererii de finantare
3.7.1.2 Managementul de proiect pentru 146,000.00 30,660.00 176,660.00
obiectivul de investitii
"2 Auditul financiar 40,000.00 8,400.00 48,400.00
3.8 Asistenta tehnica 347,000.00 72,870.00 419,870.00
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 35,000.00 7,350.00 42,350.00
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrarilor 20,000.00 4,200.00 24,200.00
3.8.1.2 pentru participarea proiectantului la 15,000.00 3,150.00 18,150.00
fazele incluse in programul de control al
lucrarilor de executie, avizat de cate
Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2 Dirigentie de santier 240,000.00 50,400.00 290,400.00
3.8.3 Coordonator in materie de securitate Si 72,000.00 15,120.00 87,120.00
sanatate - conform Hotararii Guvernului nr.
300/2006, cu modificarile si completarile
ulterioare
TOTAL CAPITOL 3 1,160,000.00 243,600.00 1,403,600.00
CAPITOL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 32,657,727.32 6,858,122.74 39,515,850.05
4 .1 1 Obiect 1 - Pod nou cu deschiderea de L= 2,603,390.00 546,711.90 3,150,101.90
16m, latime parte carosabila 7.80m si
trotuare T=1.50m - Suprastructura noua si
consolidare fundatii existente
4.1.2 2 Obiect 2 - Pasarela metalica-beton armat, 1,871,330.00 392,979.30 2,264,309.30
noua cu deschiderea L=18m, latime cale
4m (2.50 pietonal + 1.50 pista biciclete)
4.1.3 4 Obiect 4 - Pasarela metalica-beton armat 1,265,470.00 265,748.70 1,531,218.70
noua cu deschiderea L=18m, latime cale
2m (pietonal)
4.1.4 5 Obiect 5 - Pasarela pietonala existenta 1,375,080.00 288,766.80 1,663,846.80
din beton, reabilitata
4.1.5 6 Obiect 6 - Arhitectura Raul Dambu 8,897,560.22 1,868,487.65 10,766,047.87
4.1.6 7 Obiect 7 - Infrastructura rutiera 16,644,897.09 3,495,428.39 20,140,325.48
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si 562,300.20 118,083.04 680,383.24
functionale
4.2.1 6 Obiect 6 - Arhitectura Raul Dambu 562,300.20 118,083.04 680,383.24
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si 2,434,200.00 511,182.00 2,945,382.00
functionale care necesita montaj
6 Obiect 6 - Arhitectura Raul Dambu 2,434,200.00 511,182.00 2,945,382.00
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Nr Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara TVA) TVA ~YBloare (st TVA)
' cheltuieli . . ;
Lei Lei Lei
1 2 3 a 5] u
Utilaje si echipamente aferente 2,434,200.00 511,182.00f - 2,945,382.00
obiectului Obiect 6 - Arhitectura Raul ! ~{,¢_§
Dambu -
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
functionale care nu necesita montaj si
echipamente de transport
4.5 Dotari 2,151,230.80 451,758.47 2,602,989.27
4.5.1 6 Obiect 6 - Arhitectura Raul Dambu 2,151,230.80 451,758.47 2,602,989.27
Dotari aferente obiectului Obiect 6 - 2,151,230.80 451,758.47 2,602,989.27
Arhitectura Raul Dambu
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 37,805,458.32 7,939,146.25 45,744,604.56
CAPITOL 5
Alte cheltuieli
Organizare de santier 1,668,626.38 350,411.54 2,019,037.92
51.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente 1,668,626.38 350,411.54 2,019,037.92
organizarii de santier
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 0.00 0.00 0.00
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 385,452.69 0.00 385,452.69
521 Comisioanele si dobanzile aferente 0.00 0.00 0.00
creditului bancii finantatoare
5.2.2 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii 175,205.77 0.00 175,205.77
lucrarilor de constructii
523 Cota aferenta ISC pentru controlul statului 35,041.15 0.00 35,041.15
in amenajarea teritoriului, urbanism si
pentru autorizarea lucrarilor de constructii
524 Cota aferenta Casei Sociale a 175,205.77 0.00 175,205.77
Constructorilor - CSC
525 Taxe pentru acorduri, avize conforme si 0.00 0.00 0.00
autorizatia de construire/desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute (10.0% din 3,504,115.39 735,864.23 4,239,979.62
C+M)
g Cheltuieli pentru informare si publicitate 5,000.00 1,050.001 6,050.00
TOTAL CAPITOL 5 5,563,194.46 1,087,325.77 6,650,520.23
CAPITOL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00
CAPITOL 7
Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pret
7.1 Cheltuieli aferente marjei de buget 25% 4,078,658.47 856,518.28 4,935,176.75
(10.0% din 1.2, 1.3, 1.4, 2, 3.1.1, 3.1.2, 3.1.3,
3.2,3.3,35.1, 3.5.2, 3.5.3, 3.5.4, 3.5.5, 3.5.6,
3.7.1,3.7.2,3.8.1, 3.8.2, 3.8.3, 4.1,4.2,4.3,
4.4,45,4.6,5.1.1)
7.2 Cheltuieli pentru constituirea rezervei de 1,752,057.69 367,932.12 2,119,989.81
implementare pentru ajustarea de pret (5.0%
din C+M)
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Nr Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Y2l03re (fara TVA) TVA Valoare (cu TVA)
: cheltuieli . . f ' .
Lei Lei \ Lei
1 2 3 a 5%
TOTAL CAPITOL 7 5,830,716.16 1,224,450.39 7,055__}{66.56
>

TOTAL Amenajarea zonei aferente Paraului
Dambu prin lucrari de decolmatare, cat si
reabilitarea si amenajarea malurilor paraului si a
zonelor adiacente

50,511,868.94

10,526,547.41

61,038,416.35

TOTAL Constructii+Montaj

35,041,153.90

7,358,642.32

42,399,796.21

Intocmit,
S.C. URBAN SCOPE S.R.L.
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N C16720

DETALIU BORDURI DIN PIATRA NATURALA 20x25cm,

pe fundatie din beton C16/20

SECTIUNE a-a
31:0.2
]

r—"T

10

scara 1:10

b

C3077

Vs 20

s

VEDERE b-b -

DETALIU BORDURI PREFABRICATE 10x1 S5cm,
din beton C30/37 pe fundatie din beton C16/20,
conform SR EN 1340/2004

scara 1:10
SECTIUNE b-b VEDERE c-¢
[
[ —
e B -
L w
30371 T
m r
15y (. | |
i)
c b
| CARACTERISTICI FIZICO-MECANICE ALE |
| BORDURILOR 45x20, 20x25¢cm si 10x15¢cm |
! ( conf. SR EN 1340:2004 ) |
| CONDITIE MARCARE_‘I
| Rezistentata actiunea '
|| factorilor climatici D |
| Rezistenta la uzura | Il
“iezistenta betonului T |I

DETALIU BORDURA COBORATA ACCESE S| TRECERI DE PIETONI

+15.0
5.00

e s
l

50

Intelectual’ a proiectantulul gen
1 in scopul previzut in contract,

DETALIU BORDURI, AMENAJARE ACCESE SI TRECERI PENTRU PIETON]
|

CERINTE PENTRU ASIGURAREA DURA
conform CP012/1-2007

BILITATII LUCRARILOR Dlz@rog };

"Cod de practica pentru producerea beto

Fundatia P

( Cerinte : Bordura prefabricata 20x250m i 10x1567 &7k
Denumire elemente 10x15¢cm beton de ciment'§ tr
Clasa de rezistenta a betonului C30/37 c16/20 *. o
Clasa de expunere XF4 X0
Dozaj minim de ciment (kg/mc) 340 260

Tipul cimentului

CEMII

CEM; SRI; CD 40;

A/BS;CEMIIHIIAS;
CEMUNALL

CEMI;SR,CD40; CEMIIA/BS; |
CEMIHIAS;CEMIIA/B V: |
CEMIIA B LL:CEMNA BL: CEMIll |

Raport maxim Apa/Ciment

0.50

A
0.65

|
J Dlte conditii

Agregate rezistente la

conform SR EN 12620

inghet-dezghet

T
prinse in prezenta documentatie sunt proprietatea
eral URBAN SCOPE! SIR.L: Ele:pot fi utilizate numai :

Documenitatia nupoate fi reprodusy Integral sau |
:_ partial- férd acordul scris al prolectantuhﬁl'_gmieral URBAN SCOPE SR.L,

ing. Stefan PATROI

—————————————————— = o e i e s e ————————-—-L————————————————-————————————-———-——————---
|
PROIECTANT GENERAL || BENEFICIAR:
MUNICIPIUL PLOIESTI
S.C. URBAN SCOPE S.R.L. DENUMIRE PROIECT: "R
URBAN  CPleaFloreasca 169X, Floreasca Cube, etaf 4, 1, "AMENAJAREA ZONEI AFERENTE PARAULUI DAMBU PRIN LUCRART DE PROIESC;I- ]
LJ e 105 rme Bucuresti e-mall: office@urbanscope.ro; DECOLMATARE, CAT SI REABILITAREA SI AMENAJAREA MALURILOR
Reg.Com.: 40/3273/2016; PARAULUI ST A ZONELOR ADIACENTE”
CUI:RO 35752863 FAZA: S.F
MUNICPIUL PLOIESTI, JUD, PRAHOVA R
CALITATEA  [NUME SEMNATURA| TITLU PLANSA: SPECIALITATEA:
Manager profect | ub. Ana FURNICA .0& Detaliu borduri, amenajare ST
Sef de proiect | arh, Claudia SLIVINSCHI \ accese si treeceri pentry pietoni
Proiectat ing. Tonut TANASE I Scara | Data
Desenat ing. Mitnea CONSTANTINESCU | —1 1:10 | 2025
ing. Cristian PAUN 451_US_SF_INF_XX
ing. Constantin GHERMAN DEQO1

A3

A4




BORDURA

DETALIU BORDURA TAIATA

rost maxim 2 cm bordura

J /

Bordura mica 10x15cm/ bordura mare 20 x 25
Pentru montarea acestora pe zonele de curbura se vor taia in forma trapezoidala

si se va pastra aceeasi distanta a rosturilor si anume maxim 2 cm

bordura mica /

rost maxim 2 cm

ri

i bordura mica

taietura bordura mica unghi 45 grade

Bordura mica 10x15cm
La colturile cu unghi de 90 grade borudile se vor taia in unghi la 45grade

La toate imbinarile se va pastra aceeasi distanta a rosturilor si anume maxim 2 cm

: Solutiile tehnice si economice cuprinse in prezenta documentatie sunt proprietatea | CATEGORIA DE IMPORTANT) A (conform HGR nr. 766/ 1997): D

intelectuald a prolectantului general URBAN SCOPE S.R.L. Ele pot fi utilizate numal | ¢| ASA DE IMPORTANTA (conform Normativulut P100-1/ 2013): IV
| in scopul previzut in contract. Documentatia nu poate fi reprodusd integral saU|
I partial- f4r4 acordul scris al proiectantulul general URBAN SCOPE S.R.L.

__....-.._..___—__._.___..___—_._..—u---_.__.——_.__--._..

PROIECTANT GENERAL

BENEFICIAR:
MUNICIPIUL PLOIESTI

5.C. URBAN SCOPE SiR.L.

ing. Constantin GHERMAN

/ DENUMIRE PROIECT: Mg
u URBAN Calea Floreasta 169°X, Floreasca Cube; etaj 4, S1, | -aMENAIAREA ZONEI AFERENTE PARAULUI DAMBU PRIN LUCRARI DE 451 ‘
scobe Bucuresti e-mall: office@urbanscope.ro; DECOLMATARE, CAT SI REABILITAREA SI AMENAJAREA MALURILOR
Reg.Com.: 140/3273/2016; PARAULUI S1 A ZONELOR ADIACENTE”
CUL:RO 35752863 FAZA: S.F
MUNICPIUL PLOIESTI, JUD. PRAHOVA ol
CALITATEA NUME SEMNATURA| TITLU PLANSA: R ETATATER
Manager proiect | urb. Ana FURNICA i \ . INFRASTRUCTURA
). Detaliu taiere borduri RUTIERK
Sef de proiect arh. Claudia SLIVINSCHI k
Proiectat ing. Tonut TANASE ] Scara | Data
Desenat ing. Mihnea CONSTANTINESCU | - | 2025
ing. Cristian PAUN 451_US_SF_INF_XX
DE-02

ing. Stefan PATROI




DETALIU - GURA DE SCURGERE

1 2
—_— CcT
trotuar P— { — =
N {
- ; /,-‘ : g 7
10 T | %4 Z
— &
““‘\-N___‘]lll‘llll‘_ a
{HIH} 7 =~
o) " 11 il I 1 i 8 P
[+
— ]
variabila
—
2
e / .
wn
I T
g |- 3
110
- 4 .4 .
l NOTA:
’ - Racordul gurilor de scurgere se va executa astfel incat
LEGENDA: sa se respecte distantele minime (conform STAS
1 Gratar cu rama din fonta- Clasa D400, tip A, carosabil 8591/1-95) fata de celelalte retele ediltare. .
- Gura de scurgere va fi pozata cu balamaua la marginea
bordurii trotuarului.
2 Tub beton - La pozare in transee, conducta de racord PVC Seva
3 Ramificatie ingloba in nisip, 15 cm sub geperatoarea inferioara si 15
cm peste generatoarea superioara.
4 Beton de egalizare
5 Cot beton/PVC
Solutiile tehnice §i economice cuprinse fn prezenta documentatle sunt proprietatea | CATEGORIA DE IMPORTANTA (conform HGR nr. 766/ 1997): D
6 Racord intelectuald a prolectantulul general URBAN:SCOPE S.R.L. Ele pot fi utilizate numal | | ASA DE IMPORTANTA (conform Normativulul P100-1/ 2013): v
in scopul previzut in contract. Decumentatia’ nu_ poate fi reprodusd Integral sau
L partial- f4r3 acordul scris al proiectantului general URBAN SCOPE S.R.L.
7 Tub PVC, Dn160 mm , L = variabil Vi -
PROIECTANT GENERAL ' BENEFICIAR:
8 Piesa trecere racord camin PVC / MUNICIPIUL PLOIESTI
S.C. URBAN SCOPE S.R.L. DENUMIRE PROIECT:
9 Camin pluvial stradal LJ|uRBAN Calea Floreasca 169 X, Floreasca Cube, etaj 4, S1, | roMENAIAREA ZONEI AFERENTE PARAULUI DAMBU PRIN LUCRARI DE PROIECT NR.
scocrt Bucuresth e-mail: office@urbanscope.ro; DECOLMATARE, CAT SI REABILITAREA SI AMENAJAREA MALURILOR 451
10 Paraf Reg.Com.: 140/3273/2016; PARAULUI SI A ZONELOR ADIACENTE"
arafrunzar CUL:RO 35752863 FAZA: S.F.
MUNICPIUL PLOIESTI, JUD, PRAHOVA S
?Ig:?i ::ategorii de importanta CALTTATER Mo SEMNATURA] TITLU PLANSA: SPECIAITATEN
. ) . ) Manager prolect | urb, Ana FURNICA . INFRASTRUCTURK
- In conformitate cu STAS 4273-83 Constructii hidrotehnice, Clasa de importanta 1V, Categoria g p_ | =< Detaliu gura de scurgere RUTIERA
constructiei: 4 pentru canalizare si Categoria constructiei: 3 pentru apa Sef de proiect | arh. Claudia SLIVINSCHI W‘C\i
- In conformitate cu Cod proiectare seismica P100-1-2013,Partea | Cladiri, Clasa de importanta Proiectat ing. Ionut TANASE IF' [ Scara | Data
|| {
i 1:50 | 2025
- In conformitate cu HG 766/1997, Categoria de importanta: "C- normala” Desenat ing. HENS3/CONSTANTINESS Cﬁ:i
- In conformitate cu HG 925/1995, Exigentele de performanta sunt: Saac ing. Cristian PAUN (i@ .451—U5—5F—INF—XX
DEO3

ing. Constantin GHERMAN

ing. Stefan PATROL
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’ ’ 14.00 [ ‘ :gk?géog; 'ggAgﬁcﬁAggTAfi?AEg' 1991-2: 2005 [_Solutlile tehnice 5 economice cuprinse in prezenta documentatie sunt proprietatea | CATEGORIA DE IMPORTANTA (conform HGR nr. 766/ 1997): D
-— —_— = ’ i i Intelectuald a prolectantulul general URBAN SCOPE_S.R.L. Ele pot fi utilizate numal CLASA DE IMPORTANTA (conform Normativulul P100-1/ 2013): Iv
—EXIGENTA DE CALITATE: A4.2.;82.2;D2.2 In scopul prevszut in contract. Documentatia ng poate M-reprodusy integral sau
~ZONA SEISMICA: a,=0.35g; Tc=1.6sec paryial- far acordul scris al prolectantulf geheral URBAN SCOPE S.R.L.
(conf. ind. P100-1/2013) ; e
— PROIECTANT GENERAL |/ SR BENEFICIAR:
LEGENDA !.. | MUNICIPIUL PLOIESTI
Z2277] Lucrari existente — Cies e SCOFESRL, | DENUMIRE PROTECT: PROTECT NR.
NOTA: u URBAN ea Floredsca 169 X, | Floreasca Cu & j 4, S1, "AMENAJAREA ZONEI AFERENTE PARAULUT DAMBU PRIN LUCRARI DE 451
. Lucrarile de amenajare cu pereu a albiei scor Bucuresti e-mail:. office@drbanscope. ro; DECOLMATARE, CAT SI REABILITAREA $I AMENAJAREA MALURILOR
Lucrari proiectate ) 19) P . Reg.Com.: J40/3273/2016; PARAULUI ST A ZONELOR ADIACENTE”
fac obiectul specialitatea hidrotehnica. CULRO 35752863
e — = MUNICPIUL PLOIESTI, JUD. PRAHOVA SAEATR R
S S CALITATEA NUME SEMNATURA| TITLU PLANSA: it
NOTA: Manager proiect | urb. Ana FURNICA ﬂ}*\ POD PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL RUTIERA
Dimensiunile finale ale infrastructurilor, dupa camasiure | e STRAZII OBORULUII Scara | Data
vor fi definitivate la faza de proiect tehnic de Sef de proiect arh, Claudia SLIVINSCHI k [ ) DISPOZITIE GENERALA-SOLUTIA1(PARTEA 1) 1:100 | 2025
executie functie de dimensiunile existente, pe baza g :
alculelor de rezistenta si stabilitate. Proiectat ing. Dragos VULPESCU &EE}
[ STC S0 C0 rezibtenta si stobilitate. % 2005 451_US_SF_POD_XX_01.1_DG_01
Desenat ing. Dragos VULPESCU AL |
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Solutiile tehnice si economice cuprinse in prezenta documenta;le sunt proprietatea CATEGORIA DE IMPORTANTA (conform HGR nr. 766/ 1997): D
Intelectuald a prolectantulul general URBAN SCOPE S.R. L. Ele pot ﬁ utllizate numal CLASA DE IMPORTANTA (conform Normativulul P100-1/ 2013): IV
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Denumire contract: ,,Amenajarea zonei aferente piriului Dambu prin lucriri de decplmatare,
cét si reabilitarea si amenajarea malurilor pariului si a zonelor adiacente”

Denumire Obiectiv: ,,PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII BADESTI”

Beneficiar: U.A.T. MUNICIPIUL PLOIESTI

Proiectant General: S.C. URBAN SCOPE S.R.L.

Expert Tehnic: Ing. DIACONU ION DUMITRU

Z asigura legatura

L NSRS
Amplasament: Municipiul Ploiesti, jud. Prahova, pesfcxﬁ@yl _¥2§ ik
pietonala intre strada Strada Apelor si Strada Cornatel in dreptul Strazii Badesti

Faza de proiectare: EXPERTIZA TEHNICA
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Aspecte foto-relevante
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RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA (
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1. GENERALITATI

1.1. Denumire contract:

ok
,Amenajarea zonei aferente paraului Dambu prin lucrari

—

de decolmatare, cat si reabilitarea i amenajarea malurilor paraului si a zoneler- fagente”

1.2. Obiectul contractului: L,PASARELA PESTE PARAUL éMBb IRy :PTUL
STRAZII BADESTI” O W %)
1.3. Beneficiar: U.A.T. MUNICIPIUL PLOIESI,' X T eF /;\o
1.4. Proiectant general: S.C. URBAN SCOPE S.R.L. 1 Q t‘-':)§
1.5. Expert Tehnic: Ing. DIACONU ION DUMITRY . o
1.6. Amplasament: Municipiul Ploiesti, jud. Pr?l\v Ste Dan {1 -

1.7.

1.8.

asigura legatura pietonala intre Strada Apelor si Strada Cornatel in m‘ﬁﬁ’ms&mﬁ Bzﬂe‘s} 4
ST TEE
Tema de proiectare:  Beneficiarul doreste amenajarea zonei aferente paraului Dambu din
Municipiul Ploiesti, prin lucréri de decolmatare, reabilitarea si amenajarea malurilor paraului i
a zonelor adiacente, reabilitarea partii carosabile a strazilor adiacente, amenajarea de trotuare si
piste de biciclete precum si a podurilor si pasarelelor pietonale existente ce traverseaza paraul
Dambu. Astfel, Proiectantul General a solicitat intocmirea unei Expertize Tehnice pentru
pasarela pietonala situata in Municipiul Ploiesti, jud. Prahova, peste paraul Dambu ce asigura
legatura intre strada Oborului, Strada Apelor si Strada Cornatel. Expertiza va evidentia starea
tehnica actuala a pasarelei, si va propune solutiile tehnice si lucrdrile de interventie necesare
pentru asigurarea rezistentei si stabilitatii, respectiv aducerea acesteia la un grad de siguranta si

confort in conformitate cu normele in vigoare.

Prescriptiile tehnice si reglementarile legislative de care s-a tinut seama in cuprinsul
prezentei Expertize Tehnice sunt urmitoarele:

Legea 10/1995 actualizata

privind calitatea in constructii.

AND 522/2002

Instructiuni pentru stabilirea stiirii tehnice a unui pod.

CD 138/2010

Normativ privind criteriile de determinare a starii de viabilitate a
podurilor de sosea din beton, beton armat, beton precomprimat,
metal si compozite.

H.G. nr. 925/1995

pentru aprobarea regimului de verificare si experimentare tehnica de

actualizat prin HG calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor
742/2018
Ordinul nr. Indrumitor privind aplicarea prevederilor Regulamentului de

| 777/26.05.2003 verificare si expertizare a proiectelor, a executiei si a constructiilor. |
Ordin al Ministrului pentru aprobarea Normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a
Transporturilor nr. drumurilor publice
1295/2017

Ordinul nr. 1296/2017

pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea, construirea
si modernizarea drumurilor

P 130-1999

Normativ privind urmarirea comportarii in timp a constructiilor -
Ord. MLPTL nr. 57/N/19999.

AND 534-1998

Manual pentru identificarea defectelor aparente la podurile rutiere si
indicarea metodelor de remediere.
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CD 99-2001 Normativ privind repararea si intretinerea podurilor si/podetelor de
sosea din beton, beton armat, beton precomprimat si zidarie de
piatra. 5\ w2

NP 103/04 Normativ de proiectare a lucrarilor de reparatii i consofidarea

podurilor rutiere in exploatare.

P 100-1/2013

Normativ pentru proiectarea antiseismicé a constructiilor.

STAS 5626-79

Poduri. Terminologie

STAS 10111/1-77

Poduri de cale ferata si sosea. Infrastructuri din zidérie, beton si
beton armat. Prescriptii de proiectare. ]

STAS 10111/2-87

Poduri de cale ferati si sosea. Suprastructuri din beton, beton armat
si beton precomprimat. Prescriptii de proiectare.

STAS 1545-89

Poduri pentru strdzi si sosele. Paserele. Actiuni.

| SR EN 1990:2004

Eurocod: Bazele proiectarii structurilor

' SR EN 1991-2-2004

Actiuni asupra structurilor Partea a-2-a. Aciuni din trafic pe poduri.

SR EN 1992-2:2006

Eurocod 2: Proiectarea structurilor de beton. Partea 2: Poduri de
beton - proiectare si prevederi constructive

SR EN 1992- Eurocod 2: Proiectarea structurilor de beton. Partea 2: Poduri de
2:2006/AC:2009 beton - proiectare si prevederi constructive - Erata 1
SR EN 1998-2:2006 Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la cutremur.
Partea 2: Poduri o N
SR EN 1998- Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentrﬂ%imntqjﬁv.,
2:2006/A1:2009 Partea 2: Poduri - Eratd S ) -

STAS 10101/0OB-87

Clasificarea si gruparea actiunilor p?}(@-p i i
[ ==
Ia

sosea. 3 !
STAS 3221-86 Convoaie tip si clase de incarcare. [[ . l NR. 06535 _
 STAS 3220/89 Poduri de cale feratd. Convoaie tii)?_\\* iI .-\4 - * /]

SR 11100/1-93

Zonarea seismicd. Macrozonarea terhuiplui Resasicl,

STAS 2920-83

Poduri de sosea. Supravegheri si revi'zf%ﬁg‘ér' L‘ : \Aj/’/
\ —

STAS 2924/91

Poduri de sosea. Gabarite. ==

SR EN ISO15614/1/2004
+A1:2008+A2:2012

Specificatia si calificarea procedurilor de sudare pentru materiale
metalice. Verificarea procedurii de sudare. Partea 1: Sudarea cu
arc si sudarea cu gaz a otelurilor, a nichelului si a aliajelor de nichel.

STAS 438/1:2012

Produse de otel pentru armarea betonului. Otel beton laminat la
cald. Mirci si conditii tehnice de calitate. -

| STAS 438/2/91

Produse de otel pentru armarea betonului. Srma rotund trefilatd. |

SR 438/3/98

Produse de otel pentru armarea betonului. Plase sudate.

SR EN 12390/6/2002
SR EN 12390-6:2010

incercare pe beton intarit. Partea 6: Rezistenta la intinderep_rin
despicare a epruvetelor.

SR EN 12350/2, 3/2003
SR EN 12350/4,5,6/2002

Incerciri pe betoane. Incercari pe betonul proaspit. Determinarea
densitatii aparente, a lucrabilitatii, a confinutului de agregate fine si
a inceputului de priza. -

SR EN 1504/1/2006
SR EN 206/1:2014

Produse si sisteme pentru protectia si repararea structurilor de

beton. Definitii, conditii, controlul calitétii si evaluarea

conformitatii. Partea 1: Definitii.

Beton. Partea 1: Specificatie, performante productie si conformitate. |

SR EN 1536/2004

Executia lucrarilor geotehnice speciale. Piloti forati.

SR EN 1337-4:2004
SR EN 1337-

Poduri metalice de cale ferati si sosea. Aparate de reazem din otel
turnat. Conditii tehnice de executie si montaj.
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4:2004/AC:2007
SR EN 1337-6:2004 Poduri din beton armat si beton precomprimat, de oﬂle feratd. $1
sosea. Aparate de reazem din ofel. t T /&
STAS 4392/84 Cii ferate normale. Gabarite. & o PIDER
STAS 4834/86 Guri de scurgere din fontd pentru poduri. o
STAS 5088/75 Lucrari de arta. Hidroizolatii. Prescriptii de proiectare si_executie.
STAS 6054/77 Teren de fundare. Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului
Romaéniei.
STAS 11348/87 Lucrari de drumuri. Imbracaminti bituminoase pentru calea pe pod.
Conditii tehnice generale de calitate.
SR ENV 13670-1:2002 Executia structurilor de beton. Partea 1:Conditii comune
SR EN 13670:2010 a
ANEXE NATIONALE LA EUROCODURI (standarde publicate) |
Bazele proiectarii
SR EN 1990:2004/NA:2006 ‘ Eurocod: Bazele proiectarii structurilor. Anexa nationald

 Actiuni asupra structurilor i

SR EN 1991-1-4:2006/NB:2007 Eurocod 1: Ac‘giur}i asupra strqcturilor. Par.tea 1:4: Actiuni
generale — Actiuni ale vantului. Anexa nafionald

Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 1-6: Actiuni

SR EN 1991-1-6:2005/NB:2008 generale -

Actiuni pe durata execufiei. Anexa nationalad

Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 2: Actiuni
din trafic la poduri. Anexa nationald

SR EN 1991-2:2004/NB:2006

Structuri de beton

SR EN 1992-1-1:2004/NB:2008

Eurocod 2: Proiectarea structurilor de beton. Partea 1-1:
Reguli generale si regull pentru. gLad1r1 Anexa nationald

Eurocod 2: Proiecta tﬂlpttmw,r beton. Partea 2:

SR EN 1992-2:2006/NA:2009 Poduri de beton. P ar= re i onstructlve
Anexa naponala C) 0 i '5(’ /
Fundatii !' 2 \\
Eurocod 7: Prmectalﬁlgmtﬂ&? Hartea)l: Reguli
SR EN 1997-1:2004/NB:2008 generale. Anexa* _ *
nationald \«\ i \i B2, 4;’_'
Eurocod 7: Prowctmfzg.r%"otehh ea 2 Investigarea si
SR EN 1997-2:2007/NB:2009 incercarea terenului. Aﬁe&&n&}g ala ¢

Rezistentd la cutremur

Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la
SR EN 1998-1:2004/NA:2008 cutremur. Partea 1: Reguli generale, actiuni seismice si
reguli pentru cladiri. Anexa nationald

Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la
cutremur. Partea 2: Poduri. Anexa nationald -
Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la
cutremur. Partea 3: Evaluarea si consolidarea constructiilor
Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenfa la

SR EN 1998-5:2004/NA:2007 cutremur. Partea 5: Fundatii, structuri de sustinere si
aspecte geotehnice. Anexa nationald

SR EN 1998-2:2006/NA:2010

SR EN 1998-3:2005/NA:2010
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1 7
Prahova este un judet aflat in regiunea istorici Muntenia din Romania. Este al”

2. SITUATIA EXISTENTA

- _
freilea’ cel

mai populat judet din Romania, dupd Bucuresti (oras aflat in vecinitatea sa) si judetul Iagi, dé@i este
doar al 33-lea din tard ca suprafatd. De asemenea, este unul dintre cele mai urbanizate judete ale
tarii, cu doud municipii si alte 12 orage. Prinicipalul centru urban este municipiul Ploiesti, resedinta
judetului, orag cunoscut pentru industria de prelucrare a petrolului, care se extrage in zonele
deluroase ale judetului, in preajma oragelor Boldesti-Scaeni si Urlati.

Judetul este cunoscut si pentru regiunea turisticd Valea Prahovei, aflatd in partea de nord-vest si

pentru zona viticold Dealul Mare, cu podgoriile de la Tohani si Valea Calugareasca.

Harta ilustrativd a Judefului Prahova

Municipiul Ploiesti, resedinta judetului Prahova, este situat la 60 km de Bucuresti, pe
coordonatele geografice de exceptie, aria sa fiind strabatuta de meridianul de 26 grade, ce imparte
continentul european in aproximativ doua parti egale, iar partea g@t& {
de paralela de 45 de grade, elemente ce determina aspectul t pv_éna -C

Localitatile cu care se invecineaza: ) W

- 1a nord - orasul Baicoi si comuna Blejoi;

-lasud - comunele Barcanesti si Brazi;

-laest- comunele Bucov si Berceni; ‘“+ SN g D [
3 !
-la vest - satul Negoiesti si comuna Targsorul Vechi.\\ \{&{" 6/ e® I b/
RXE7 renNy
S s

Este, de asemenea, un important nod de drumuri si cai ferate care il leaga de orasele
Bucuresti, Brasov, Buzau, Targoviste, Urziceni, Valenii de Munte, Slanic. Municipiul Ploiesti este
capitala judetului Prahova, judetul cu cea mai mare populatie din Romania (aproape 900.000
locuitori) care traiesc in 100 de localitati.

Ploiestiul se gaseste intre doua mari rauri, primul dintre ele, Prahova, spre sud-vest, atingand
usor municipiul prin comuna suburbana Brazi, jar cel de-al doilea, Teleajenul, spre nord si est,
strabatandu-1 prin comunele suburbane Blejoi, Bucov, Berceni. Orasul este agezat pe pardul Dambu,
care izvoriste in zona de dealuri a oragului Béicoi, trece prin orag si prin dou# comune suburbane §i
apoi prin comuna Rafov, unde se varsa in Teleajen. Dambu are astizi apa putind, este canalizat pe
aproape toatd partea ploiesteand a traseului sdu, in el deversandu-se, la iesirea din orasg, sistemul de

canalizare al acestuia.
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lucriri de decolmatare, reabilitarea si amenajarea malurilor paraului si a
reabilitarea partii carosabile a strazilor adiacente, amenajarea de trotuare si piste ,'
si a podurilor si pasarelelor pietonale existente ce traverseaza paraul Dambu. 4
Prezenta Expertiza Tehnica analizeaza pasarela pietonala metalica sit i -NMunici it
Ploiesti, jud. Prahova, peste paraul Dambu ce asigura legatura pietonala intre, " '&M
Strada Cornatel, in dreptul strazii Badesti, in vederea evidentierii starii tehnice actuale a f)asarelei, si
propune solutiile tehnice si lucrarile de interventic necesare pentru asigurarea rezistentei si
stabilitatii acesteia respectiv aducerea la un grad de siguranta si confort in conformitate cu normele

in vigoare.

Nu se cunoaste cu exactitate anul constructiei pasarelei, insa, se apreciaza ca acesta a fost
construita in anii 1970-1980.

Pasarela este in aliniament si traverseazi normal albia paraului Dambu.

Nivelul caii pasarelei este situat aproximativ la nivelul caii celor 2 strazi adiacente.

Pasarela pietonala metalica are 1 deschidere cu lungimea de 14,40m si a fost masurata intre
axele montantilor de capat. Distantele de la acestia si calea strazilor adi

C\Qnatel si Apelor)
o).

in dreptul
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SUPRASTRUCTURA

Suprastructura pasarelei pietonale este integral metalica.

In sectiune transversala suprastructura pasarelei este alcatuita din 2 grinzi cu zabrele cu
inaltime constanta, cale jos.

Distanta dintre punctele extreme ale talpilor inferioara si superioara este de 1596mm.

Toata structura metalica este sudata.

Elementele grinzilor principale sunt alcatuite astfel:

- Talpa superioara din doua corniere L60x60x6;

- Talpa inferioara din doua profile U12;

- Montantii si diagonalele sunt formate din cate doua corniere L40x40xS5.

Toate elementele mentionate mai sus sunt distantate la 7mm una de alta si prevazute la
noduri cu gusee de aceeasi grosime.

Transversal suprastructurii sunt prevazute un numar de elemente cu rol de antretoaze, insa
acestea nu sunt pozitionate la nodurile grinzilor. Elementele transversale, cate doua la fiecare nod,
sunt dispuse la cca. 25cm de nodurile 1,3,5 si 7, si cca. 43cm la nodurile 2,4,6. Toate aceste noduri
au cate 2 asemenea elemente transversale. Lungimea elementelor transversale este de 1720mm.

Langa nodurile 0 si 8 este prevazut cate un singur element de legatura.

Toate aceste elemente transversale sustin calea. ~ NU N, I7e)

Stabilitatea transversala a celor doua grinzi cty'.a\ggé e g5t =. uﬂ@ 4 antretoaze Ul0 cu

i ; \e 4 antretoaze sunt

dispuse langa nodurile 0, 3, 5 si 8.
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INFRASTRUCTURA foy)
Ambele capete ale suprastructurii metalice sunt inglobate in cele doua m gé
culei si reazemele acestora nu au putut fi examinate. Cel mai probabil, culeil¢ mint{hn beton,

N N '

fundate direct. NED el 4

Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu ajutorul talyzelor din pamant” /
. . o . * :
Lipsesc casiurile si scarile de acces sub pasarela. Mg, .
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Grinzile cu zabrele indeplinesc si rol de parapeti pietonali. > \
;' \

Rampele de acces la pasarela pietonala sunt constituite din trotuargl strazu gematek pe
malul drept, respectiv de acostamentul strazii Apelor, pe malul stang. Calea pc*qgamye este/d)q bgton
asfaltic (rampa dinspre strada Cornatel) respectiv din pamant (rampa d1nspre stradaApélery,

(tabla gaurita).
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UTILITATI ot P

In zona pasarelei sunt prezente retele de utilitati: [

- instalatii electrice aeriene sustinute de stalpi din beton armat, cabluri deife%qcc&mwmdtu
amplasate pe strazile adiacente pasarelei; \C7 N

- conducta de gaz cu diametrul de 500mm in aval de pasarela; : &
- 3 conducte de dlmensmnl mai reduse in amonte de pasarela
- 5 'u &'F : ; w A T M Sl

ALBIA IN ZONA PASARELEI

In zona pasarelei albia paraului Dambu a j in prezent, aceasta este
degradata si acoperita de vegetatie si deseuri. '

Malurile sunt din taluze din pamant pe amb¢1€ parfi 9‘1/e pﬂl‘a amonte cat si in aval
de pasarela.
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Vedere albie in a\;al
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1]
Pasarela este amplasata pe un drum incadrat in clasa tehnica IV confori*fabelului T' ding
. .. . , ] . R (T .
., Norme tehnice privind proiectarea, construirea §i modernizarea drumurilor” aprobate cu ordinul =
| _

nr. 1296/2017 de Ministerul Transporturilor. \ S

Obiectul prezentei expertize tehnice se incadreazi in categoria “C” — constructii de

importanta normala — in conformitate cu HGR nr. 766/1997 ,, Regulament privind stabilirea
categoriei de importantd a constructiilor” si cu , Metodologie de stabilire a categoriei de
importantd a constructiilor”, elaborate de INCERC, laborator SCB-BAP in aprilie 1996.

Din punct de vedere seismic pasarela este amplasata, conform SREN 1998-1: 2004 N.A.
2008 in zoni de teren cu o perioada de colf Tc = 1,6sec, iar conform P100-1 din 2013, ag = 0,35g,
in termeni de valori de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare, ag cu IMR=225 ani si 20%

probabilitate de depasire in 50 ani.

3. STAREA TEHNICA A OBIECTIVULUI

Stabilirea stirii tehnice a pasarelei s-a facut pe baza observatiilor si masuratorilor ficute pe
teren 1n luna Septembrie 2025.

Viabilitatea unui pod este calitatea acestuia de a asigura conditiile necesare desfagurarii
circulatiei normale, fara intreruperi, pe tot timpul anului.

Starea de viabilitate a podurilor este definité si de starea tehnica a acestora, astfel incét sa
raspundi la. parametrii tehnici de proiectare, categoriei. drumului pe care sunt amplasate §i sd
respecte conditiile impuse de Legea 10 privind calitatea in constructii.

Starea de viabilitate a podurilor este influentata, in timp, de actiunea traficului, agresivitatea
mediului, calitatea si durabilitatea materialelor, de durata de exploatare si activitatea de intrefinere.

In conformitate cu ,, Normativ privind criteriile de determinare a stdrii de viabilitate a
podurilor de sosea din beton, beton armat, beton precomprimat, metal §i compozite” — indicativ CD
138/2010, aprobat prin Decizia Directorului General CN.ADNR. — S.A., pentru completarea
datelor privind starea de viabilitate este necesar sa se efecueze culegerea datelor tehnice, operatiune
ce se desfisoari in etape distincte gi anume:

e Etapal — culegerea datelor din documentatiile tehnice (proiect Tehnic, carte tehnica, banca
de date, etc.)

e Etapa 2 — culegerea datelor de pe teren

o Etapa 3 — stabilirea starii tehnice

o Etapa 4 — aprecierea capacitdtii de rezistenta, stabilirea clasei de incércare.

Etapa 1:

Pentru stabilirea stirii tehnice a pasarelei pietonale s-a consultat baza de date a
Beneficiarului.

Beneficiarul nu define documentafia tehnica ce a stat la baza executiei pasarelei (carte
tehnici). Se apreciaza ca aceasta a fost construit in anii 1970.

Etapa 2:

S-au efectuat observatii la lucrare precum §i masurtori ale elementelor constructiei privind
defectele si degradarile care au aparut de la darea in folosinga a lucririi, utilizdnd “Instruetiunile
tehnice pentru stabilirea stdrii tehnice a unui Pod” indicativ AND 522-2002 aprobat cu ordinul nr.
19 din 17 ianuarie 2002 al Directorului General al A.N.D.

Etapa 3:

in conformitate cu aceste instructiuni si {inind cont de prevederile “Manualului privind
defectele §i degraddrile aparente la poduri i pasajele rutiere gi indicarea metodelor de remediere”
s-au identificat defectele si degradirile aparente la elementele de constructie ale pasarelei §i anume:
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=
a) Parametrii indicatori de calitate ai stirii tehnice (Ci): i ﬁ,\
- la elementele principale de rezistentd ale suprastructurii (Ci); =7\ \% #‘j =
- la elementele de rezistentd care sustin calea podului (C2); : =t / A’j’f

- 1la elementele infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de protectic la actiuni sﬁi&rﬁ‘ic&,

sferturi de con sau aripi (Cs);
- la albia raului, apardri de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau suspendate de pod (Ca4);

- la calea podului si elementele aferente (Cs).

b) Parametrii ce caracterizeazi gradul de functionalitate (Fi):
- conditiile de desfisurare a traficului pe pod (F1);
- clasa de incdrcare a podului si importanta drumului pe care este amplasat (F2);
- vechimea si tipul podului (F3);
_ calitatea executiei respectarea proiectului i al conditiilor de exploatare (F4);
- calitatea lucrarilor de intretinere (F5).

Acestea prezinti defecte si degradéri precum:
pete de rugin, scurgeri de oxid de Fe (rugina);
culoare neuniforma, métuire, exfolieri;

“cutii” de praf, moloz, depuneri;

zone inaccesibile pentru control si intretinere;
- suduri slabite, ruginite;

- degradarea protectiei anticorozive;

- lovituri locale;

- coroziunea metalului in puncte, de profunzime si/sau intre piese;
- deformatii locale ale pieselor datorita coroziunii

- reducerea pronuntata a sectiunii elementelor datorita coroziunii metalului.
™ bW F % i SORFY
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C2 Elementele de rezistenta care sustin calea podului
Elementele de rezistenti care susfin calea pasarelei sunt elementele metalice cu rol de
antretoare si cele 4 antretoaze U10 cu lungimi de 3000mm.
Acestea prezintd urmatoarele defecte si degradari:
pete de rugina, scurgeri de oxid de Fe (rugind); -
culoare neuniforma, mituire, exfolieri;
- “cutii” de praf, moloz, depuneri;
zone inaccesibile pentru control si intrefinere;

- suduri slabite, ruginite;
- neplaneititi ale elementelor structurale, neetangeitati intre
- degradarea protectiei anticorozive;
- lovituri locale;

- coroziunea metalului in puncte, de profunzime si/sau intre piese;
- deformatii locale ale pieselor datorita coroziunii

- reducerea pronuntata a sectiunii elementelor datorita coroziunii metal
- lipsa antretoazelor in dreptul nodurilor.

SV
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C; Elementele infrastructurii, aparate de reazem. dispozitive de protectie la acfiuni seismice,

sferturi de con sau aripi
Ambele capete ale suprastructurii metalice sunt inglobate in cele doua maluri. Astfel, cele 2

culei si reazemele acestora nu au putut fi examinate. Cel mai probabil, culeile sunt din beton,

fundate direct.
Pasarela pietonala nu este prevazuta cu dispozitive antiseismice, iar zona rezemarilor este

acoperita cu pamant.
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DA
R 47/ Y., s
Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu ajutorul taluzelor din pama; T@w@m c&?nu%;
. . o[ [ &E s
sunt protejate corespunzator, taluzele au tendinta de rupere / cedare. ':; ez 2N
/

Lipsesc casiurile si scarile de acces sub pasarela.

Cs Albia. aparari de mal, rampe de acces la pod si instalatiile pozate sau suspendate de pod
In zona pasarelei pietonale albia paraului Dambu a fost amenajata insa, in prezent, aceasta
este degradata, acoperita de vegetatie si deseuri, iar talvegul are tendinta de coborare.
Malurile sunt din taluze din pamant pe ambele parti ale paraului, atat in amonte cat si in aval

de pasarela si au tendinta de rupere / cedare.
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malul drept, respectiv de acostamentul strazii Apelor, pe
asfaltic (rampa dinspre strada Cornatel) respectiv din pa
Calea pe rampe este degradata.
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Rampa dinspre strada Apeloy/ «
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In zona pasarelei sunt prezente retele de utilitati:
- instalatii electrice aeriene sustinute de stalpi din beto
amplasate pe strazile adiacente pasarelet;
- conducta de gaz cu diametrul de 500mm in aval de pasarela;
- 3 conducte de dimensiuni mai reduse in amonte de pasarela.
Conductele din amonte sunt pozitionate necorespunzator, la nivelul p amantului. Astfel, in
perioadele cu ape crescute acestea se inunda.

56 tfe
HLA1A
76

~
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Cs Calea podului si elementele aferente —_—
Calea este formata din elemente de tabla gaurita cu grogi _
Se constata urmatoarele degradari: 7

- pete de rugind, scurgeri de oxid de Fe (rugind);

- culoare neuniforma, mituire, exfolieri;

- degradarea protectiei anticorozive;

- lovituri locale.

3.B. Parametrii ce caracterizeazi gradul de functionalitate (Fi):

F1 Conditiile de desfisurare a traficului pe pod
Nu se cunoaste cu exactitate anul constructiei pasarelei pietonale, insa, se apreciaza ca

acesta a fost construit in anii 1970-1980.
Pasarela pietonala metalica are 1 deschidere si lungimea totala de 14,40m.
Latimea utila a caii este de 1,50m insa latimea totala este de 3,00m.

Pasarela pietonala este amplasat pe un drum Incadrat in clasa tehnica IV, dar lagimea
acesteia nu corespunde cu latimea pértii carosabile a drumului.
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F2 Clasa de incércare a podului _
Avand in vedere alcituirea constructivd, se apreciazi ca pasarela - pietonala a fost
dimensionata pentru a prelua o incarcare de 500kg/mp iar in prezent suporta incarcarile peufrt

maxim 100 kg/mp. o
P

F3 Vechimea podului
Se apreciazi cii pasarela pietonala a fost executata In anii 1970-1980 si are o duratd de

exploatare de cca. 45-55 ani.

Fs Respectarea la executie a proiectului. neasigurarea conditiilor de efectuarea a lucrarilor de
intretinere si reparatii. conditii de exploatare necorespunzatoare

Raportat la perioada in care pasarela pietonala a fost executata, calitatea executiei s§i
respectarea prevederilor legale se apreciazi ca fiind necorespunzatoare.

" \»._h
Fs Calitatea care reflectd starea lucririlor de intrefinere curents  ~~AWU N. /~ Sy
Se apreciazd ca nesatisfacitoare calitatea lucrdrilor de intrefig A s 45810 din
lucriri nu au fost realizate.

C\

o\ Z L‘
Starea tehnica s-a stabilit conform ,, Instructiunilor tehnice pefnitru s aHMk_e%stdrii h@c ) a
unui pod”’ — indicativ AND 522 — 2002. \e %35 ) &
[T '\\ + A\ .
In aceste conditii: INSTAW) *
- indicele de calitate al starii tehnice a pasarelei este alcatuit din: N
C=3C;i=C1+C;+C3+C4+Cs5=8 \ &———

- indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale ale poduliﬁ este alcatuit din:
F=3F,=F1+F,+F;+F+Fs=14

Starea tehnica generald este exprimata prin indicele de stare tehnica Is;:
Isr=2C; + 2F; =9 +14 =22
Pasarela pietonala are un indice de stare tehnicd Ist = 22 si se incadreazi in clasa de stare

tehnicd IV - NESATISFACATOARE.

Conform art. 18 din “Instructiunile tehnice pentru stabilirea stirii tehnice a unui pod”
indicativ AND 522-2002, podurile/pasarelele care prezinta degradari cu depunctare maxima de 10
puncte se va incadra in clasa tehnica V - CRITICA, indiferent de valoarea indicelui total Isr, si
necesita inlocuirea sau consolidarea structurii de rezistenta afectata de degradare.

Avand in vedere atat faptul ca pasarela nu corespunde normelor in vigoare, cat si
modalitatea de alcatuire, se apreciazii ¢i nu pot fi executate lucrari definitive care sa aduca
pasarela pietonala la parametri functionali respectiv de rezistenta, stabilitate si exploatare
conform normelor in vigoare, astfel se impune realizarea unei pasarele pietonale noi.

Etapa 4:
Urmare a observatiilor vizuale de la lucrare, precum si masuritorilor elementelor constructiei

privind defectele si degraddrile care au aparut de la darea in folosinta a lucrarii, in conformitate cu
“Normativul privind criteriile de determinare a stdrii de viabilitate a podurilor de sosea din beton,
beton armat, beton precomprimat, metal si compozite” — indicativ CD 138/2010, se poate aprecia
faptul cii reducerea capacitiitii de rezistenta a pasarelei este > 5%.

Conform prevederilor Normativului mai sus mentionat, Anexa 3, — “Metode de apreciere a
capacitatii portante pentru podurile aflate in exploatare”, se apreciazi ci in prezent pasarela
suporti inciircirile maxime de 100kg/mp.
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4. LUCRARI NECESARE &

Pentru ca circulatia pietonala sa se desfagoare in conditii de sigurang%,-;je_ste pecesar a Se
= P

/
J

SOLUTIA I: REALIZAREA UNEI PASARELE NOI CU SUPRASTRUCTURA INI'EGRAL
METALICA

In conformitate cu legislatia in vigoare privind circulatia pietonilor pe drumurile publice,

pentru aducerea pasarelei la parametrii de exploatare corespunzatori Eurocode si pentru ca circulatia

sa se desfasoare in conditii de siguranta si confort, cat si pentru tranzitarea conform normelor in

vigoare a debitelor de calcul, se propun urmatoarelor lucrari:
- demolarea integrala a structurii de rezistenta a pasarelei existente;

- realizarea unor infrastructuri noi din beton si beton armat;

- realizarea unei suprastructuri metalice care sa permita amenajarea caii pe pasarela cu o
latime minima de 2,00m marginita de parapete pietonale, conform normelor in vigoare,
in corelatie cu cerintele Beneficiarului,

Nota:

executa urmitoarele lucrari:

e  Lungimea suprastructurii pasarelei va fi gm{vm%'mi@ya dimensionarii din
punct de vedere hidraulic, conform '@R}!Uiv vi \e\\\la data intocmirii
documentatiilor si se va corela cu lé)ﬂfl ' Jhy rumului in zona
pasarelei. ’ c\\

g4

conform normelor in vigoare; Nz

- protectia anticoroziva a tuturor suprafetel 'q&ﬂ‘rgs 1)
vazuta) conform normelor in vigoare si/sau cerintelor f)#)&é]a argll;

- montarea de dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie, ce vor fi de tip etans si
corelate cu caracteristicile de dilatatie (suflu) ale suprastructurii, corespunzatoare
normelor in vigoare,

- executarea de scari si casiuri, pe zona de racordare a pasarelei cu terenul - acolo unde

&7
THE!

este cazul;
- realizarea rampelor de acces pe pasarela care sa permita atat accesul pietonilor cat si al

persoanelor cu dizabilitati, conform normelor in vigoare;

- montarea de parapete pietonale pe pasarela si rampe, conform normelor in vigoare;

- realizarea marcajelor rutiere §i montarea indicatoarelor rutiere necesare la baza
rampelor de acces pe pasarela (eventuale treceri de pietoni care sa asigure legatura cu
obiectivele din zona);

- Tlucriri de degajare, calibrare si profilare a albiei sub pasarela, in amonte si in aval,
astfel incat apa sa tranziteze intreaga deschidere a pasarelei;

Pe timpul executiei circulatia pietonilor se va desfasura pe rute ocolitoare cu semnalizarea
corespunzatoare a Zonei.

Nota:
La intocmirea documentatici tehnice pentru pasarela noua se vor avea in vedere

urmatoarele:
e  Executarea pasarelei noi se va face numai pe baza unei documentatii tehnice

de executie, intocmita de o firma de specialitate.
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ST

e  Lungimea acesteia va fi stabilita in urma dimensionarii a‘ﬂfp}mé!da vedere
hidraulic, pentru asigurarea conform normelor in yigoare / cerinfelor
beneficiarului / avizatorilor. {==/ ¢ 2 .

e  Cota de fundare si tipul fundatiilor pasarelei noi vor respecta recemandarile
Studiului Geotehnic intocmit de o firma de specialitate. : /

Lucrarile propuse in Solutia 1 aduc pasarela la parametrii normali de exploatare
echivalente Eurocode si vor asigura durata de exploatare a pasarelei de minim 100 de ani, cu
conditia realizarii lucrarilor de intretinere conform normelor in vigoare.

SOLUTIA 2: REALIZAREA UNEI PASARELE NOI CU SUPRASTRUCTURA DIN BETON /
MIXTA
In conformitate cu legislatia in vigoare privind circulatia pietonilor pe drumurile publice,
pentru aducerea pasarelei la parametrii de exploatare corespunzatori Eurocode si pentru ca circulatia
sa se desfasoare in conditii de siguranta si confort, cat si pentru tranzitarea conform normelor in
vigoare a debitelor de calcul, se propun urmatoarelor lucrari:

- demolarea integrala a structurii de rezistenta a pasarelei existente;

- realizarea unor infrastructuri noi din beton si beton armat;

- realizarea unei suprastructuri din beton / mixta (otel-beton) care sa permita amenajarea
caii pe pasarela cu o latime minima de 2,00m marginita de parapete pietonale, conform
normelor in vigoare, in corelatie cu cerintele Beneficiarului;

Nota:

o  Lungimea suprastructurii pasarelej- stabilita urma dimensionarii din
punct de vedere hidraulic, conft 7
documentatiilor si se va corel,
pasarelei.

rgl\al drumului in zona

@ifudi
. C

- asigurarea scurgerii apelor prin intermt
conform normelor in vigoare;

- protectia anticoroziva a tuturor suprafett crri infrastruct / suprastructurii (fata
vazuta) conform normelor in vigoare si/sau cerintéleribent: ;

corelate cu caracteristicile de dilatatie (suflu) ale suprastructurii, corespunzatoare
normelor in vigoare;

- executarea de scari si casiuri, pe zona de racordare a pasarelei cu terenul - acolo unde
este cazul;

- realizarea rampelor de acces pe pasarela care sa permita atat accesul pietonilor cat si al
persoanelor cu dizabilitati, conform normelor in vigoare;

- montarea de parapete pietonale pe pasarela si rampe, conform normelor in vigoare;

- realizarea marcajelor rutiere §i montarea indicatoarelor rutiere necesare la baza
rampelor de acces pe pasarela (eventuale treceri de pietoni care sa asigure legatura cu
obiectivele din zona);

- lucriri de degajare, calibrare si profilare a albiei sub pasarela, in amonte si in aval,
astfel incat apa sa tranziteze intreaga deschidere a pasarelei;

Pe timpul executiei circulatia pietonilor se va desfasura pe rute ocolitoare cu semnalizarea
corespunzatoare a Zonei.

Nota:
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La intocmirea documentatiei tehnice pentru pasarela noua se (vor avea in vedere
urmatoarele: 2
e  Executarea pasarelei noi se va face numai pe baza unei docuriientatii f'efn-ﬁ?"

de executie, intocmita de o firma de specialitate. ok /

e  Lungimea acesteia va fi stabilita in urma dimensionarii din punct de Veédere
hidraulic, pentru asigurarea conform normelor in vigoare / cerintelor
beneficiarului / avizatorilor.

e  Cota de fundare si tipul fundatiilor pasarelei noi vor respecta recomandarile

Lucrarile propuse in Solutia 2 aduc pasarela la ) raoypmall de \exploatare
echivalente Eurocode si vor asigura durata de exploatare g - |
conditia realizarii lucrarilor de intretinere conform norn

5. CONCLUZII

Q

Se consideri ca lucririle propuse in cele doud solutii va ;;aengii pas4relé pietonale
parametrii normali de exploatare corespunzatori Eurocod i\@;Haqig&F desfasurarea

circulatiei pietonale in conditii de siguranta si confort, cu asigurarea cerinfelor de rezistenta si

stabilitate.
Pasarela pietonala are un indice de stare tehnicé Ist = 22 si se incadreazi In clasa de stare

tehnicd IV - NESATISFACATOARE.

Conform art. 18 din “Instructiunile tehnice pentru stabilirea stirii tehnice a unui pod”
indicativ AND 522-2002, podurile/pasarelele care prezinta degradari cu depunctare maxima de 10
puncte se va incadra in clasa tehnica V - CRITICA, indiferent de valoarea indicelui total Isr, si
necesita inlocuirea sau consolidarea structurii de rezistenta afectata de degradare.

Avéand in vedere atat faptul ca pasarela nu corespunde normelor in vigoare, cat si
modalitatea de alcatuire, se apreciazi ¢i nu pot fi executate lucrari definitive care sa aduca
pasarela pietonala la parametri functionali respectiv de rezistenta, stabilitate si exploatare
conform normelor in vigoare, astfel se impune realizarea unei pasarele pietonale noi.

Urmare a observatiilor vizuale de la lucrare, precum si masuritorilor elementelor constructiei
privind defectele si degradarile care au aparut de la darea in folosinta a lucririi, in conformitate cu
“Normativul privind criteriile de determinare a stdrii de viabilitate a podurilor de sosea din beton,
beton armat, beton precomprimat, metal §i compozite” — indicativ CD 138/2010, se poate aprecia
faptul cii reducerea capacititii de rezistenta a pasarelei este > 5%.

Conform prevederilor Normativului mai sus mentionat, Anexa 3, — “Metode de apreciere a
capacititii portante pentru podurile aflate in exploatare”, se apreciazi ci in prezent pasarela
suporti incircirile maxime de 100kg/mp.

Analizand cele 2 solutii din prezenta Expertiza Tehnica, se recomanda spre implementare
solutia 1, dar Beneficiarul poate alege oricare din cele 2 solutii, din punct de vedere tehnico-
economic, in urma analizei scenariilor din documentatia tehnica in faza D.A.L.I.

Documentatiile tehnice vor fi elaborate de o societate specializatd in lucriri de arta.
Proiectul va contine un program pentru urmérirea curentd/speciald in timp.

Pe toati durata executiei se va asigura asistentd tehnnica de specialitate.

Cerintele de verificare a documentatiilor tehnice aferente de catre verificatori de proiect,
sunt urmatoarele: A.4, B.2, D.

Misurile impuse si concluziile prezentei Expertize Tehnice sunt valabile 3 ani, dacd nu se
produce niciunul din urmétoarele evenimente:
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> aparitia unor degradari accidentale; _. P&

> cutremur cu gradul de intensitate mai mare de 6 pe scara MSK;

> incendii, explozii, produse pe sau sub pasarela; | " 'bf
» aluneciri de teren, modificari ale topografiei amplasamentului; s }: /

» calamititi care afecteazd infrastructura pasarelei sau rampele; 2

> degradari suplimentare ale elementelor de sustinere fatd de cele din prezenta expertiza

tehnici din cauza lipsei lucrarilor de intretinere.
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FISA DE CONSTATARE A STARII TEHNICE

s

I. DATE DE IDENTIFICARE A LUCRARII 7 =] Vs
e : 5 ¥
1. Tipul lucrrii de artd (pod, pasaj, VIaduct).....c.ooemuerieeiscrncniseireninns Pasarela pietonala
0. ODStACOIUL tFAVEISAL.... v eeeveerreeererierisiraeresssressssessecsesisnstsssessssasenens Paraul Dambu
3. Localitatea cea mai apropiath........coeeerserersesescereesisiisneenssasessneene - Municipiul Ploiesti
| 4. Categoria, numarul drumului pe care este amplasat (DN, DJ, DC) | Drum de clasa tehnica v ]
Pozitia kilometrica
5. Anul constructiei, anii consolidérii sau reabilitarilor..........cooeeveee Construit in anii 1970
6. Tipul pociului:
dupd schema STAtiCA .....cveverruemeisiierninsti s Grinda simplu rezemata
dupi structura de TeZiStENTA ......oceercmiviirininiinsssnsseecies Grinda cu zabrele
dupd modul de eXECU.....uvvemrvriiiiiriiinieisisiciei e Profile metalice imbinate cu suduri
OBJECIEALE. v v veveseereveerereensarsesenesesesesenesessstssnsnessssssssassesesnsssssssanens Drept

' 7. Materialul din care este alcatuit(beton armat, beton
precomprimat, metalic, mixt, lemn):

Infrastructura:
Culee Fundatii ....cccoevverrnneneninnnnenees
Elevatii...coceoeeruerrirerneernnunnenens
Pile
Fundagii ......cooeeemnevnerenneeenenene
Elevatii.....ccoornirinienmirennsennnnnee
Suprastructura:
Elementele principale de reziStenta........coovveveiiaeinensisnnieniiines
Elementele de rezistenidl care susiin calea.......cocevverereericriineniinennn s 2
8. Lungimea totala a POAUIUL........orerrveserressecnmmeiamsrinsimmssssessenessee. 14,40 m o =
Numarul de deschideri si lungimea lor ......oecveeveeeeieneiiineiinenenn 1 deschidere -
9. Latimea podului (parte carosabild + trotuare) ........coecceeseeuccissinees i::;ﬁ: :l;:galss,gglm
Numairul de grinzi in sectiune transversala.........cooveeersereencnninns 2 grinzi metalice principale (cu

zabrele)
10. Aparate de reazem (tip, materialul din care sunt alcatuite)......... | -

11. Tip infrastructuri..c.cccccreeennenenesesessiseeessns e .. | Culee din beton
12. TIp FUNAALL cvnvvevevriirerirenresseetsee s e Directe
13. Tipul Imbracamingii Pe PO «.c.cocveeuemvimirimiminmstsseisisisiiiiiaiens Tabla cu gauri o
14. Dispozitive de acoperire a rosturilor de dilataie........c.coverrerrernenn Lipsa

| POZINC ..eevinic e .
15. Parapete Pletonale........oueuneveierenmsisisinssiisssssscnsissssisissnnnes -
16. Parapete de sigurantd a circulagiei........ooovurinmiieecenisisinnene. - ]
17. Racordiri cu terasamentele........cooviierrenoniesensieniiiiiininienen Taluzuri din pamant |
18. APArari de Mal ....c..c.euiviveiiriereiercrisi s Taluzuri din pamant
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-~ II.NOTAREA DEFECTELOR CONSTATATE IN TER}]Eﬁ,u
= S ‘ . - L% [] i -
go =
Nr. YA
crt. Denumirea defectului Limite de I\ii.)laxe gy — Obs
Poz. depunctare C1 2=l c3 Fca | €5 )
catalog ¢) | @F e |
0 1 2 3 a5 | 6 1LF/ 8
Absenta unor elemente structurale (antretoaze, 4
e .. . . 7-8 pentru C1
1. rigidizari, contravantuiri etc.) din fazele de executie sau
5-6 pentru C2
exploatare.
Alinierea in plan rampa-pod necorespunzatoare, latime
2. insuficienta a rambleului, acces dificil pe trotuarul 4-5 5
podului.
Amplasarea incorecta a gratarelor gurilor de scurgere, 3-5 Poduri din b.a.
3. lipsa acestora si/sau a tuburilor de prelungire, guri de 6-7 Poduri din b.p.
scurgere infundate. sau metalice
4 Aparate de reazem inglobate in praf si murdarie, 3.5
' nefunctionarea corespunzatoare a acestora.
Aripi sau sferturi de con afuiate (cazul aripilor din
5 beton). 4-6
’ Aripi deplasate fata de pozitia initiala, pierderea formei
sferturilor de con.
6. | Armaturi fara strat de acoperire. 4-6 |
CONU AL
6-Beton simplu Al AN
7. | Beton cu aspect friabil si/sau zone din beton exfoliat. 8 - Beton armat + beton Q /ﬁ % 7\
precomprimat. L M 2N A
- ~ -
8 Beton degradat prin carbonatare, aparitia de stalactite 7- Beton simplu 4’4’ *; ¢
" | si/sau draperii. 8 - Beton armat + b.p. || U :_;_ I
. T ”* - =y R |
9 Beton degradat prin coroziune cu reducerea sectiunii 7.8 \ © 4 4 & F / - //
’ elementului. \ < 6 < ‘D S /
X 3 7T
10 Bolti cu degradari avansate (crapaturi pe zone mari, 6.8 “\} 7.4/ E R Zf
* | aparitia de striviri). N £ BN G
1 Calea pe pod sau pe trotuare este degradata (suprafata 2- Supraf. locale P
" | cu ciupituri, poroasa, incretita). 3- Supraf.>3 mp \
g —
12 Coroziunea armaturii, pete de rugina si/sau fisuri sau 6- Beton armat
" | crapaturi orientate pe directia acesteia. 8-Beton prec.
Coroziunea avansata a stalpului metalic al parapetului
13 in zona de contact cu betonul, fixarea 5
* | necorespunzatoare a parapetului de siguranta si/sau
numar insuficient de suruburi de inadire.
14. | Coroziunea fisuranta sub tensiune. 6-7
15. porozx}mea metalului in puncte, de profunzime si/sau 6-7 . 7
ntre piese.
16 Cumularea la un element al structurii a mai multor 89 9 9
" | degradari (coroziune, crapaturi, striviri etc.)
Defecte de suprafata ale fetei vazute (culoare
17 neuniforma, pete negre, impuritati, pete de rugina, 4-Pentru C1 si C2 4 4
" | aspect prafuit, imperfectiuni geometrice, aspect 2- Pentru C3
macroporos, agregate la suprafata). |
18. | Deformatii locale ale pieselor datorita coroziunii. 5-6 6 6
19. | Deformatii mari (sageti) ale suprastructurii. 8-9
Degradarea (betonului si/sau coroziunea armaturii)
20. | parapetului, dislocarea stalpului de prindere a 34
parapetului, lipsa rostului in parapet.
Degradarea sau dislocarea bordurilor. .3
21. | Lipsa sau distrugerea placilor de acoperire a golurilor
: 4-5
din trotuare.
Degradari ale malurilor si modificari de albie:
22. | - ruperea malurilor, modificarea in plan a traseului 7-8 7
cursului apei;
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- depuneri de material solid, prezenta unor obstacole. 4-6 VAR
Degradarea (subspalarea, deformarea) sau distrugerea l e
partiala sau totala a lucrarilor de: (PN e 20
23. | - apafare.; 4-6 _‘ P}IE\' “a b
- dirijare; 6.3 y ¥4 ST o
- praguri. 7.9 = o
Denivelari ale caii pe pod:
24. | - valurir, refulari, fagase; 4-6
- praguri, gropi. 7.8
Deplasari ale infrastructurii fata de pozitia initiala 7-8 Suprastr. static det.
25. | (tasari, rotiri, deplasari, lunecari etc.) produse in 9-10 Suprastr. static
majoritatea cazurilor de afuieri. nedet.
2 Deplasari relative ale elementelor structurale (placile de 6.7
" | beton fata de elemente metalice, la structurile mixte).
27, Dephlasarl'sau sageti permanente mari, vizibile, ale 8.9 9
tablierului.
28. | Detasarea timpanului de bolta pe anumite zone. 7-8
Deteriorarea aparatelor de reazem din neopren fretat 5.6 6
29. | Ruperea tachetilor, distrugerea placilor de plumb sau
metalice
7-8
Dezaxari ale coloanelor fata de elevatiile realizate din
30. | stalpi in continuarea coloanelor 6-7
Masca chesonului nedemolata. 4-5
31. | Distrugerea consolei trotuarului. 8-9
. . 9-10 Pentru Cl1
32. | Distrugerea suprastructurii (elemente rupte). 8-9 Pentru C2
33 Dislocarea unei margini din bancheta cuzinetilor 7-8
* | Amenajarea necorespunzatoare a acesteia. 6
Elemente gresit pozitionate in structura, deplasari ale
34. | imbinarilor sau strangeri insuficiente ale mijloacelor de 6-8
prindere. e
3-4 pentru C1 si C2 cu- 0 U e
Eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafata supraf. <de 1 m? si P‘G /V, L/
35. | elementului in care agregatele nu sunt inglobate in pentru C3 Q\ 5 (@] \
pasta de ciment. 5-6 pentru supryi/> 1 M %\ 1 \
m?laClsiC2 /[ * ~H\ D}
Fisuri din contractie (neorientate, scurte, superficiale), Pentru suprifete: 4’4} P C, -
36. | faiantarea betonului. Fisurile se refera numai la beton <1m? oy Qs _g_h |
nu si la mortar sau tencuiala. >1 m? ~ - Vs J.}.,. ! =~
= i \V LT == |/
Fisuri si/sau crapaturi ale betonului: >1 mm 10 o 2 D / V&
- longitudinale: > 0.2 mm 89 N\ w0 1. A4
<0.2 mm 6-7 N e p ko &7
- transversale: > 0.2 mm 8-9 i "-:‘:w
37. <02mm 6-7 [
-inclinate : >0.2mm 8-9 v
<0.2 mm 6-7
- fisuri transversale sau longitudinale precum si inire 47-_68f2fla ddq;éll:ﬁl
timpane si zidul intors la podurile boltite P
38 Fisuri sau crapaturi in imbracaminte (asfaltica sau din Per;tl;u;t;praf;te:
* | beton de ciment), faiantarea sau exfolierea acesteia. 2
>1m?*  4-5
o o i o 4-6 fara deplasari
39, Fisuri si/sau crapaturi la intradosul podurilor boltite din 7-8 cu deplasari
zidarie.
Fisuri, ruperi ale elementelor structurale si/sau ale <20% 5-6
40. | elementelor de prindere (nituri, suruburi, conectori, 20% - 50% 7-8 10 10
sudura). > 50% si sudura 9-10
41. | Flambajul barelor sau voalarea tolelor. 8-9
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Parapet cu geometrie generala necorespunzatoare in numai da%:fnu exista =
42. | plan vertical si/sau orizontal, sistem de protectie deformatii ale structurii : » 3 ,
degradat (matuit, puncte de rugina, exfolieri etc.). d . 2 -
e rezistenta .
Inclinarea pendulilor, neconcordanta cu temperatura o=
43. . 5-7 - -
ambianta. ==l 2
Pentru suprafete: ¢ N o
44. | Infiltratii, eflorescente. <5m? 56 B} E=" " |
>5m? 7 Ak 2w,
Pentru suprafete: L '-'},: 4
45 Infiltratii vizibile la intrados, pete umede, eflorescente, <5m?> 5-6 %
* | stalactite la podurile boltite din zidarie. >5m? 7
46. | Neasigurarea pantei de scurgere a apelor pe pod. 3-5
Lipsa lucrarilor de aparare maluri si/sau pentru dirijare 4-6 (Pentru lipsa)
47. | aapelor sau necorelarea acestora cu ale unor constructii | 8 Daca exista tendinta
din apropierea podului (poduri CF, canale etc.) de rupere a malurilor |
48 Lipsa sau degradarea parapetului de siguranta si/sau a 4-6 (Pentru degradari) 7
* | unor elemente din parapetul podului. 7 (Pentru lipsa
parapetul p p
Lipsa protectiei anticorozive sau degradarea celei
existente (culoarea neuniforma, matuiri, exfolieri, pete
49. . . . 3-4
de rugina, scurgeri de oxizi de fier pe suprafata
elementului).
Lipsa sau de_grade_xr.ea dispozitivului de.acoperlre a 4-6 (Pentru degradari)
50. | rostului, a dispozitivelor de colectare si evacuare a apel, 7-8 (Pentru lipsa)
a elementelor de etansare, infiltratii in zona rostului. P B
Lipsa sau degradarea etansarii dintre imbracaminte si
celelalte elemente ale caii (borduri, guri de scurgere, 4-5 (Pentru degradari
51, . : . h
parapete, rosturi etc.) prezenta apei sau a altor materiale 6 (Pentru lipsa)
in golurile de sub trotuar. |
5-6 Pentru iesire din Zonare
. . . . L i ili conf.
Lipsa sau iesirea din functiune a dispozitivelor de funciiung si lipstynet
52. rotectie la actiuni seismice zonele D.E 7 Norm.
p ’ 7 Pentru lipsa zonele P100-
AB,C 1992
Lipsa sau degradarea lucrarilor de protectie a 3.4 Pentru degradari
taluzurilor, scarilor de acces, casiurilor, santurilor deg
53. . . 5 Pentru lipsa sau 5
pereate de la piciorul taluzurilor, racordare defectuoasa racordare defectuoasa
casiu cu bordura de pe culee.
54 Modificarea exagerata a formei si proprietatilor fizico-
" | mecanice ale betonului.
I\
Modificari ale regimului hidraulic, coborarea etiajului la fondatii dibbete si |;
55. | in zona podului, adancirea talvegului. ] i o . '
Ah = adancire talveg Ah =27.4 = la {idatji
indirectd \® .-
8-9 pentru Ah > Slac
fundatii directe’si\_>
Ah > 4 la fundatii
T ~J
indirecte =t
56 Neetanseitati intre elementele structurii sau intre piese 5.6
" | ale elementelor structurale.
Neprotejarea ancorajelor fascicolelor la elementele 6-7
57. | precomprimate.
Infiltratii de-a lungul armaturii pretensionate. 8 ]
58. | Pozitia incorecta a elementelor componente ale 7?;36(; afii}‘)il;aq; laarsia;';e
aparatelor de reazem. sufastructurii
59. | Prezenta vegetatiei pe elementele infrastructurii. 2-3 3
60. | Prezenta vegetatiei pe elementele suprastructurii. 4-5
Rampe de acces degradate:
61. | - denivelari si degradari ale caii; 4-5 5
- tasari mari ale terasamentelor, alunecari laterale. 6-7
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N < > LT
62 Reducerea pronuntata a sectiunii elementelor datorita 8-9 pentru C2 3 1 0 9 A A3 V- <o .
* | coroziunii metalului (peste 10%). 10 pentru C1 St | e '
Rosturi decolmatate (in cazul imbracamintilor din =
63 pavele sau din beton de ciment) uzura pavelelor 3.4 -
* | (rotunjire, slefuire) sau a imbracamintii din beton de )
ciment. 7
. - . " 4-5 pentru C3 N B
64. | Rosturi de zidarie spalate de infiltratii. 6 pentru C1 =
65 Dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie grav 7.8 8
* | deteriorate, blocarea deplasarii din zona rostului.
Dispozitive de acoperire a rosturilor necorespunzatoare,
66. | cu elemente de fixare slabite, denivelate in plan 5-6
orizontal si/sau vertical.
4-5 pentru C3
67. Segregarea betonului, cuiburi de piefris, caverne. 5-6 pentru C2
6 pentru C1
Solidarizari necorespunzatoare intre elementele 5-6 Rosturi matate
68. | prefabricate (infiltratii, fisuri, rosturi matate necorespunzator
necorespunzator). 6-7 Infiltratii
4-5 Spatiu liber
Spatiul liber sub pod si/sau debuseu insuficient, (mc!usw ggbarlte)
. .. insuficient
69. | amplasarea necorespunzatoare a instalatiilor suspendate 6 Deb i sufici (i)
e pod, lipsa contrasinelor la pasajele superioare. yebuseu Insu icient,
P ’ ’ lipsa contrasine la
pasajele superioare
70 Torsionarea elementelor structurale, neplaneitatea 7.8 8 8
* | acestora sau elemente insuficiente de solidarizare.
71. | Uzura zidariei sau betonului. 4-6
Zidarie degradata la suprafata, cu aspect prafos, friabila 3-4 pentru C3
72. )
sau exfoliata. 5 pentru C1
Zidarie grav avariata (degradari importante cu dislocari
73. Lo . 8-9
de moloane), care trebuie injectata sau camasuita.
74 Zone inaccesibile pentru control si intretinere "cutii de 5.6

apa" si/sau praf.

DEPUNCTARE MAXIMA

C1 (*¥) = Suprastructura - elemente principale de rezistentd;

C2 (*) = Elemente de rezistentd care sustin calea;

C3 (*) = Infrastructuri, aparate de reazem, dispozitive antiseismice, sferturi de con s3

C4 (*) = Albia, apariri de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau suspendate

C5 (*) = Calea podului, guri de scurgere, trotuare, parapete, rosturi.

C=3Ci=C1+C2+C3+Cs+Cs

Cl=10-10=0

C2=10-10=10

C3=

10-7=3

C4=10-7=3

C5=10-8=2

C:=Ci+C2+C3+C4+Cs=0+0+3+3+2=8

Figsd de constatare
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IIl. NOTAREA CARACTERISTICILOR DE FUNCTIONALITATE

=

Indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale:

F=J3F;=F1+F;+F3+F4+F;s

F; = indicele de calitate determinat in functie de conditiile de desfagurare a traficului pe pod.

F> = indicele de calitate determinat in functie de clasa de incarcare a podului si importanta

drumului pe care este amplasat.

F; = indicele de calitate determinat in functie de vechimea si tipul poduluje

F, = indicele de calitate al executiei, al respectarii proiectului si al co

Fs= indicele de calitate care reflecta starea lucrarilor de intrefinere.

INDICELE DE FUNCTIONALITATE F1 \\\“‘ﬂ ¢,
Depunctarea se face in functie de conditiile de desfisurare a traficului p‘é\pﬁﬁéﬁﬁpa
carosabile si lungimea podului) si clasa tehnici a drumului pe care este amplasat-podu

anexa A tabel nr. 1 din Instructiunile tehnice AND 522-2002

;-conform

Tabelul nr. 1

Lungimea podului (L) (m)
ClaS:cl L<25m L=26-100m | L>10Im |
tehnica Latimea podurilor (m)
drumului | care corespunde cu o care corespunde cu care corespunde cu are U
Nr | (conf. latimea partii carosabile g latimea partii carosabile care nu latimea partii = d
crt | Ord. Min. | 3 drumului corespunde a drumului corespunde carosabile a drumului corespunce
Transp. cu latimea cu latimea [ ou * cu latimea
Nr. cu fara * partii cu fara * | partii spatiu de fara partii
46/1998) spatiude | spatiude | carosabilea spatiu de | spatiu de carosabile a SI: - spatiu de | carosabile a
siguranta | siguranta | drumului siguranta | siguranta drumului & : siguranta | drumului
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 1 0 7 8 0 8 9 0 9 10
2 I 0 6 7 0 7 8 0 8 9
3 111 0 4 5 0 5 6 0 6 7
4 v 0 0 1 0 2 3 0 4 5
5 AV 0 0 0 0 1 2 0 3 4

Latimea pirtii carosabile §i a spatiului de siguranta, banda de ghidare (bg) plus efectul optic (Eo) sunt conform
Ordinului Ministrului Transporturilor Nr. 1296/2017 inclusiv spatiul necesar pentru amenajarea podurilor amplasate in curba

(supraldrgire, suprainalfare).
La podurile amplasate in loca

Lungime totala = 14,40m
Latime utila = 1,50m

Clasa tehnicii drum: IV (asimilat)

Depunctare: 1

F1=10-1 =9

litati 1atimea pértii carosabile se va corela cu cea a drumului, respectiv a strézilor.

Figd de constatare
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INDICELE DE FUNCTIONALITATE F2 ~57, \

Depunctarea se face in functie de clasa de incircare a podului si clasa tehnici a drumului, |
conform anexa A tabel nr. 2 din Instructiunile tehnice AND 522-2002 /
st A
Tabelulnri2 = &7
Nr. Clasa tehnica a drumului Clasa de incdrcare pod ]
crt. E 1 11
1 I 0 10
2 1I 0 9
3 1 0 6
4 v 0 3 8
5 \' - - 3

Se apreciazi ci pasarela pietonala a fost dimensionata pentru a prelua o incarcare de
500kg/mp iar in prezent suporta incarcarile pg mbxhin ,6)0 kg/mp.

Depunctare: 8

F2=10-8 =2

Figd de constatare Pagina 7
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INDICELE DE FUNCTIONALITATE F3
Depunctarea se face in functie de durata de exploatare a podului, care a trecut de la constructia,
sau de la ultima reparatie capitali si tipul podului, conform anexa A tabel nr. 3 din _ "
Instructiunile tehnice AND 522-2002

Tabelul nr. 3
Materialul din . Durata de exploatare a podului, care a trecut de la constructie
Nr. . Tipul . . . 1y
ort. | care este realizat suprastructurii sau de la ultima reparalie capitald
: podul P 0-5 6-15 | 16-25 | 26-35 | 36-45 | >45
Grinzi nituite - 2 5 6 7 8
] Metal Sudate i 5 6 7 8 9
Grinzi Matarov - 2 4 7 8 9
2 Beton armat Grinzi Gerber 2 4 6 7 8 9 |
| Alte categorii - 3 5 6 7 8
Fasii cu goluri* 3 7 8 9 10 10
Grinzi tronsonate
Beton (tronsoane mici) 4 7 8 9 10
3 . —
precomprimat | Grinzi pref.
monobloc si grinzi - 2 5 7 8 9
monolit
4 Lemn 5 7 9 10 10 10

La fasiile cu goluri la care s-a executat o suprabetonare depunctarea se va reduce cu 2 unitati.

Pasarela pietonala a fost construit aproximativ in anij 1970.

Vechimea in exploatare cca. 55 ani.

Depunctare: 9

F3=10-9 =1

Figd de constatare Pagina 8
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INDICELE DE FUNCTIONALITATE F4

5, "
Y -
2

&>

5

Depunctarea se face in functie de modul de respectare la executie a proiect;lgi,
neasigurarea conditiilor de efectuare a lucririlor de intretinere si reparatii,
conditii de exploatare necorespunzatoare
Tabelul nr. 4
Nr. Denumire defect Depunctare Depunctare
crt. normata acordata

1 Lipsa de estetica a incadrarii podului in mediul inconjurator 3-4 4

2 Lipsa marcajelor si/sau a indicatoarelor de semnalizare, lipsa panourilor de 9.3 )
protectie la pasajele superioare peste cai ferate electrificate.

3 Lipsa indicatoarelor de restrictie viteza, tonaj si gabarit. 7-8 | -
Lipsa sau nefunctionarea dispozitivelor de intretinere (carucioare, platforme

4 acces etc.), imposibilitatea accesului la elementele podului pentru inspectii, 5-6 6
intretinere si reparatii. .

5 Neasigurarea scurgerii apei, stagnarea apei pe pod, existenta unor straturi 5_6 )
suplimentare a imbracamintii pe pod. ]
Necorelarea amplasamentului podului cu drumul si traseul albiei,

6 amplasarea in gabarit a unor elemente de constructie si/sau instalatii, 7-8 8

L restrictii de viteza.

7 Nerespectarea dimensiunilor la elementele de rezisten/la.—alewp@structurii. 5-6 9
Rezemare incorecta a grinzilor pe infrastructurg: A“U N, o 8-9
DEPUNCTARE MAXIMA Pl 9

Depunctare: 9
F4=10-9=1
Pagina 9
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INDICELE DE FUNCTIONALITATE F5 '.
Depunctarea se face in functie de calitatea lucririlor de intretinere curenfﬁ,
conform anexa A tabel nr. 5 din Instructiunile tehnice AND 522-2002

Tabelul nr. 5

Nr. Calitatea lucrarilor de intretinere Depunctare Depunctare
crt. normata acordata
1 Buna (Maximum 20% din lucrarile de intretinere nerealizate) 1-2
Qatisfacatoare (Maximum 50% din lucrarile de intretinere nerealizate) 3-6
3 Lipsa totala a lucrarilor de intretinere (Peste 50% din lucrarile de 7.9 9
intretinere nerealizate)

Depunctare: 9

F5=10-9 =1

Indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale :
F=3Fi=F1+F2+F3+Fs+Fs
[ F1=10-1=9 | F2=10-8=2 | F3=10-9=I (F4=-10-9-1] F5=10-9=1 |

Fi=Fi+F:+F3+F4+F:=9+2+1+1+1=14

Fisd de constatare Pagina 10
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" 1V.INDICELE DE STARE TEHNICA

Indicele de stare tehnica:
Isr=C+F

Isr=C+F=8+14=22

Pasarela pietonala are un indice de stare tehnicd Ist = 22 si se incadreazi in clasa de stare tehnica

IV - NESATISFACATOARE.

Conform art. 18 din “Instructiunile tehnice pentru stabilirea starii tehnice a unui pod” indicativ
AND 522-2002, podurile care prezinta degradari cu depunctare maxima de 10 puncte se va incadra in
clasa tehnica V - CRITICA, indiferent de valoarea indicelui total Ist, si necesita inlocuirea sau

consolidarea structurii de rezistenta afectata de degradare.
Avénd in vedere atat faptul ca pasarela nu corespunde normelor in vigoare, cat si modalitatea

de alcatuire, se apreciazi ci nu pot fi executate lucrari definitive care sa aduca pasarela pietonala
la parametri functionali respectiv de rezistenta, stabilitate si exploatare conform normelor in

vigoare, astfel se impune realizarea unei pasarele pietonale noi.

Figd de constatare Pagina 11
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FOTO — RELEVANTE

Denumire Contract: ,Amenajarea zonei aferente piriului Dimbu prin lucriri de decolmatare,
cét si reabilitarea §i amenajarea malurilor paraului i a zonelor adiacente”

Denumire Obiectiv: ,PASARELA PESTE PARAUL DAMBU.IN DREPTUL STRAZII BADESTI”
,I'KO“U N. 16,
-

Nt
7Ks "
Q Y C
-\ Z
" _-_—,)
m 4 <
A >
* /
&6
\\i’r’NE“ao
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Foto 3: Vedere culee dinspre str. Cornatel, racordare cu terasamentele mal drept

Foto-relevante Pagina 2
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Foto 4, 5: Vedere culee dinspre str. Apelor, racordare cu terasamentele mal stang

Foto-relevante Pagina 3
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Foto 6, , 89, 10: Veere supstructura degradata

= SN - -

- 2, N il -
e Tl £

V=i A =
Foto 11, 12: Vedere elemente de rezistenta ce sustin calea — elemente metalice, antretoaze
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3 14: Vedere cale e pasarela

ot-ol

Selel b4

Foto 15: edere-Rampa dinspre strada Cornatel
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Foto 16: Vedere rampa dinspre Strada Apelor

E.- 'lf" i o
| s
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Foto 20: Vedere conducte utilitati in amonte de pasarela

'y
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Denumire Contract: .rg-\ 25T
,Amenajarea zonei aferente paraulul D4ambu prin lucriri de
decolmatare, cit si reabilitarea si amenajarea malurilor
paraului si a zonelor adiacente”

Denumire Obiectiv:
PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN ZONA

]TU LU - J__,‘_t;_ - -

N

PROIECTANT GENERAL

S.C. URBAN SCOPE S.R.L.
Calea Floreasca nr. 169X, etaj 4, Sector 1,

Bucuresti _
Nr.O.R.C: J2016003273402; C.I.F: RO35752863 e_'ilr 06535/07.06.2004
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FOAIE DE CAPAT

Denumire contract: ,Amenajarea zonei aferente piraului Déambu prin lucriri de decolmatare,
céit si reabilitarea si amenajarea malurilor paraului si a zonelor adiacente”

Denumire Obiectiv: ,PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN ZONA DEPOZITULUI KOBER”

Beneficiar: U.A.T. MUNICIPIUL PLOIESTI

Proiectant General: S.C. URBAN SCOPE S.R.L.

Expert Tehnic: Ing. DIACONU ION DUMITRU
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RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA [-&/
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1. GENERALITATI '
1.1. Denumire contract: _Amenajarea zonei aferente pérdului Dambu prin lucrari
de decolmatare, cat si reabilitarea si amenajarea malurilor paraului si a zonelor adiacente”
1.2. Obiectul contractului: _PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN ZONA
DEPOZITULUI KOBER”
1.3. Beneficiar: U.A.T. MUNICIPIUL PLOIESTI
1.4. Proiectant general: S.C. URBAN SCOPE S.R.L.
1.5. Expert Tehnic: Ing. DIACONU ION DUMITRU
1.6. Amplasament: Municipiul Ploiesti, jud. Prahova, peste paraul Dambu -

asigura legatura pietonala intre Strada Apelor si Strada Cornatel, in zona depozitului Kdber.

1.7. Tema de proiectare:  Beneficiarul doreste amenajarea zonei aferente paraului Dambu din
Municipiul Ploiesti, prin lucrdri de decolmatare, reabilitarea si amenajarea malurilor paraului si
a zonelor adiacente, reabilitarea partii carosabile a strazilor adiacente, amenajarea de trotuare si
piste de biciclete precum si a podurilor si pasarelelor pietonale existente ce traverseaza paraul
Dambu. Astfel, Proiectantul General a solicitat intocmirea unei Expertize Tehnice pentru
pasarela pietonala situata in Municipiul Ploiesti, jud. Prahova, peste paraul Ddmbu ce asigura
legatura intre strada Oborului, Strada Apelor si Strada Cornatel, in zona depozitului Kober.
Expertiza va evidentia starea tehnica actuala a pasarelei pi/epnale:v i va propune solutiile
tehnice si lucrarile de interventie necesare pentru asigurargg” 8@3@1%1 ;sb bilitatii acesteia,

Sﬁalta

1.8. Prescriptiile tehnice si reglementirile legislative de c

prezentei Expertize Tehnice sunt urmatoarele: ;5 |

Legea 10/1995 actualizatd | privind calitatea in constructii\% - Y. 85 D / N /

AND 522/2002 Instructiuni pentru stabilirea starit € f ce;;ﬁnli ped /

CD 138/2010 Normativ privind criteriile de detert %u{@r_hﬂi}de viabilitate a
podurilor de sosea din beton, betor??:"méﬁ“b“éf(?ﬁprecomprimat,
metal si compozite.

H.G. nr. 925/1995 pentru aprobarea regimului de verificare si experimentare tehnica de

actualizat prin HG calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor i a constructiilor

742/2018

Ordinul nr. indrumiitor privind aplicarea prevederilor Regulamentului de

777/26.05.2003 verificare i expertizare a proiectelor, a executiei si a constructiilor.

Ordin al Ministrului pentru aprobarea Normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a

Transporturilor nr. drumurilor publice

| 1295/2017

Ordinul nr. 1296/2017 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea, construirea
si modernizarea drumurilor B

P 130-1999 Normativ privind urmérirea comportérii in timp a constructiilor —
Ord. MLPTL nr. 57/N/19999.

AND 534-1998 Manual pentru identificarea defectelor aparente la podurile rutiere si
indicarea metodelor de remediere.

CD 99-2001 Normativ privind repararea i intretinerea podurilor i podetelor de
sosea din beton, beton armat, beton precomprimat si zidarie de
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piatra. A5 daany N
NP 103/04 Normativ de proiectare a lucrarilor de reparatii si cﬁ‘spj}réa‘rq a
podurilor rutiere in exploatare. -3/ =
P 100-1/2013 Normativ pentru proiectarea antiseismica a constriicgiilor.
STAS 5626-79 Poduri. Terminologie '
STAS 10111/1-77 Poduri de cale ferata si sosea. Infrastructuri din zidarie, beton $i
beton armat. Prescriptii de proiectare.
STAS 10111/2-87 Poduri de cale ferata si sosea. Suprastructuri din beton, beton armat
) si beton precomprimat. Prescriptii de proiectare.
STAS 1545-89 Poduri pentru strazi i sosele. Paserele. Actiuni.
SR EN 1990:2004 Eurocod: Bazele proiectirii structurilor )
SR EN 1991-2-2004 Actiuni asupra structurilor Partea a-2-a. Actiuni din trafic pe poduri.
SR EN 1992-2:2006 Eurocod 2: Proiectarea structurilor de beton. Partea 2: Poduri de
beton - proiectare si prevederi constructive
SR EN 1992- Eurocod 2: Proiectarea structurilor de beton. Partea 2: Poduri de
'_2 :2006/AC:2009 beton - proiectare si prevederi constructive - Erata B
SR EN 1998-2:2006 Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru-rezistenta la cutremur.
Partea 2: Poduri L oNUN, N )
SR EN 1998- Eurocod 8: Proiectarea structuriloz/ U 1973 a\rzﬂég\_kemur.
2:2006/A1:2009 Partea 2: Poduri - Eratad / Q A
STAS 10101/0B-87 Clasificarea si gruparea actiunil ,penfu urile d’eyaigb\jaté si
sosea. i 065, =y I
STAS 3221-86 Convoaie tip si clase de incércar\;‘;c P g’f y h : _c: |
STAS 3220/89 Poduri de cale ferata. Convoaie tidg .o J—— *
SR 11100/1-93 Zonarea seismici. Macrozonarea teritozidilfn Ronuinfei”
STAS 2920-83 Poduri de sosea. Supravegheri si revizii tqbﬁ_ice. -
STAS 2924/91 Poduri de sosea. Gabarite. 7
SR EN ISO15614/1/2004 | Specificatia si calificarea procedurilor de sudare pentru materiale
+A1:2008+A2:2012 metalice. Verificarea procedurii de sudare. Partea 1: Sudarea cu
arc si sudarea cu gaz a otelurilor, a nichelului §i a aliajelor de nichel. |
STAS 438/1:2012 Produse de otel pentru armarea betonului. Otel beton laminat la
_ cald. Miirci si conditii tehnice de calitate. e |
STAS 438/2/91 Produse de otel pentru armarea betonului. Sarmé rotunda trefilata.
SR 438/3/98 Produse de otel pentru armarea betonului. Plase sudate. |
SR EN 12390/6/2002 fncercare pe beton intirit. Partea 6: Rezistenta la intindere prin
SR EN 12390-6:2010 despicare a epruvetelor.
SR EN 12350/2, 3/2003 Incerciri pe betoane. Incerciri pe betonul proaspit. Determinarea
SR EN 12350/4,5,6/2002 densitatii aparente, a lucrabilitatii, a continutului de agregate fine si
a inceputului de priza.
SR EN 1504/1/2006 Produse §i sisteme pentru protectia si repararea structurilor de
SR EN 206/1:2014 beton. Definitii, conditii, controlul calitatii si evaluarea
conformititii. Partea 1: Definitii.
Beton. Partea 1: Specificatie, performante productie si conformitate. |
SR EN 1536/2004 Executia lucririlor geotehnice speciale. Piloti forati. |
SR EN 1337-4:2004 Poduri metalice de cale ferati si sosea. Aparate de reazem din ofel
SR EN 1337- turnat. Conditii tehnice de executie i montaj.
| 4:2004/AC:2007 B
| SR EN 1337-6:2004 Poduri din beton armat si beton precomprimat, de cale ferata si
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P IR
sosea. Aparate de reazem din ofel. “ /""“ \
STAS 4392/84 Cii ferate normale. Gabarite. ,' ,.f = ,
STAS 4834/86 Guri de scurgere din font3 pentru poduri. s (R e
STAS 5088/75 Lucriri de arti. Hidroizolatii. Prescriptii de prmectare §i exeeutie.
STAS 6054/77 Teren de fundare. Adancimi maxime de inghet. Zonarea eritefiului
Romaniei.
STAS 11348/87 Lucrari de drumuri. Imbricaminti bituminoase pentru calea pe pod.
Conditii tehnice generale de calitate.
SR ENV 13670-1:2002 Executia structurilor de beton. Partea 1:Conditii comune
SR EN 13670:2010 e N

ANEXE NATIONALE LA EUROCODURI (standarde publicate)

Bazele proiectarii B |
SR EN 1990:2004/NA:2006 Eurocod: Bazele proiectirii structurilor. Anexa nafionalda |

Actiuni asupra structurilor

SR EN 1991-1-4:2006/NB:2007

Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 1-4: Actiuni
generale — Actiuni ale vantului. Anexa nationald

Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 1-6: Actiuni
SR EN 1991-1-6:2005/NB:2008 generale -
Actiuni pe durata execuiei. Anexa nationald

SR EN 1991-2:2004/NB:2006 Burocod 1: Actiuni asy Wworfgm\ea 2: Actiuni
din trafic la poduri. g,@ha 1

Structuri de beton // Q / i ‘M'N O \\

SR EN 1992-1-1:2004/NB:2008 Eurocod 2: Proiectiifga st ilor debet?&ﬁ ea 1-1:
Reguli generale si guh ent cﬂadl,,r; 1€ tionald

Eurocod 2: Prmect:hke(,lsm Ju lor de befon. Phrtea 2:

SR EN 1992-2:2006/NA:2009 Poduri de beton. Proie gfe 1 Ti con uctlve
Anexa nationald N\¢ ﬂ’ N ER ¢

| Fundatii

Eurocod 7: Proiectarea gembhnica. Partea 1: Reguli
SR EN 1997-1:2004/NB:2008 generale. Anexa '

nationald

Eurocod 7: Proiectarea geotehnica. Partea 2: Investigarea si
| incercarea terenului. Anexa nationala

SR EN 1997-2:2007/NB:2009

Rezistentd la cutremur |
Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la

SR EN 1998-1:2004/NA:2008 cutremur. Partea 1: Reguli generale, actiuni seismice si
reguli pentru cladiri. Anexa nationald

Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la
cutremur. Partea 2: Poduri. Anexa nationald

Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistena la
cutremur. Partea 3: Evaluarea si consolidarea constructiilor

Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenfa la

SR EN 1998-5:2004/NA:2007 cutremur. Partea 5: Fundatii, structuri de sustinere si
aspecte geotehnice. Anexa nafionala

SR EN 1998-2:2006/NA:2010

SR EN 1998-3:2005/NA:2010
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2. SITUATIA EXISTENTA [=5((

Prahova este un judet aflat in regiunea istorici Muntenia din Roménia. Este al'lo?_qilea cel
mai populat judet din Roménia, dupa Bucuresti (oras aflat in vecinatatea sa) si judetul Tagi, desi este
doar al 33-lea din tard ca suprafati. De asemenea, este unul dintre cele mai urbanizate judete ale
tarii, cu doud municipii si alte 12 orage. Prinicipalul centru urban este municipiul Ploiesti, resedinta
judetului, orag cunoscut pentru industria de prelucrare a petrolului, care se extrage in zonele
deluroase ale judetului, in preajma oraselor Boldesti-Scéeni si Urlati.

Judetul este cunoscut si pentru regiunea turistica Valea Prahovei, aflati in partea de nord-vest si

pentru zona viticold Dealul Mare, cu podgoriile de la Tohani si Valea Calugareasca.

Harta ilustrativd a Judetului Prahova

Municipiul Ploiesti, resedinta judetului Prahova, este situat la 60 km de Bucuresti, pe
coordonatele geografice de exceptie, aria sa fiind strabatuta de meridianul-de 26grade, ce imparte
continentul european in aproximativ doua parti egale, iar partea de p

Localitatile cu care se invecineaza.

- 1a nord - orasul Baicoi si comuna Blejoi;

-lasud - comunele Barcanesti si Brazi,

-laest- comunele Bucov si Berceni;

-la vest - satul Negoiesti si comuna Targsorul Vechi.

Este, de asemenea, un important nod de drumuri si cai ferate care il leaga de orasele
Bucuresti, Brasov, Buzau, Targoviste, Urziceni, Valenii de Munte, Slanic. Municipiul Ploiesti este
capitala judetului Prahova, judetul cu cea mai mare populatie din Romania (aproape 900.000
locuitori) care traiesc in 100 de localitati.

Ploiestiul se gseste intre doud mari rduri, primul dintre ele, Prahova, spre sud-vest, atingand
usor municipiul prin comuna suburband Brazi, iar cel de-al doilea, Teleajenul, spre nord si est,
strabatandu-1 prin comunele suburbane Blejoi, Bucov, Berceni. Orasul este asezat pe pardul Dambu,
care izvoraste in zona de dealuri a orasului Béicoi, trece prin oras si prin doud comune suburbane si
apoi prin comuna Rafov, unde se varsa in Teleajen. Dambu are astdzi apa putind, este canalizat pe
aproape toatd partea ploiesteana a traseului séu, in el deversandu-se, la iesirea din orag, sistemul de

canalizare al acestuia.
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Beneficiarul doreste amenajarea zonei aferente paraului Dambu din M
lucriri de decolmatare, reabilitarea si amenajarea malurilor paréului siia-zc
reabilitarea partii carosabile a strazilor adiacente, amenajarea de trotuare si pistede biciclete precum
si a podurilor si pasarelelor pietonale existente ce traverseaza paraul Dambu. s )

Prezenta Expertiza Tehnica analizeaza pasarela pictonala situata in Municipiul Ploiesti, jud.
Prahova, peste paraul Dambu, in zona depozitului Kober, ce asigura legatura pietonala intre Strada
Apelor si Strada Cornatel, in vederea evidentierii starii tehnice actuale a pasarelei, si propune
solutiile tehnice si lucrdrile de interventie necesare pentru asigurarea rezistentei si stabilitatii
acesteia respectiv aducerea la un grad de siguranta si confort in conformitate cu normele in vigoare.

Plan ilustrativ cu amplasamentul pasarelei

Nu se cunoaste cu exactitate anul constructiei pasarelei, insa, se apreciaza ca acesta a fost

construita in anii 1970-1980.
Pasarela este in aliniament si traverseazi normal albia paraului Dambu.

Accesul se face prin intermediul scarilor la ambele cape pt — 7 trepte, pe
malul stang — 3 trepte.

Pasarela pietonala din beton are 1 deschidere de 16, ngifda: m“inclusiv cele
doua scari de acces) este de 19,60m. In plan orizontal, lungifiea scrii . d% este de cca.

2,20m, iar cea de pe malul stang de cca. 0,60m.
Latimea totala a a pasarelei este de 3,10m astfel:

- latime utila destinate circulatiei pietonale - 1,50m;\\© + 42, %
. N e
- lise de parapet — 2x0,20m; \&F’ Ned o S
_ 2 zone destinate sustinerii de conducte, situate deasupra asg_iﬁap cu'ﬁluri marginale, cu

latimea de 2x 0,60m.
In prezent pe pasarela se afla o singura conducta metalica, cu diametrul de 300mm, dispusa

in partea aval.
Schema statica este de grinzi simplu rezemate.
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SUPRASTRUCTURA PASARELEI

In sectiune transversala suprastructura pasarelei este alcatuita din 3 grinzi prefabricate din
beton armat (fasii cu goluri) cu lungimea 1=15,60m, inaltimea de 0,72m solidarizate prin
intermediul unei placi de suprabetonare pe zona mediana a prin 2 antretoaze de capat cu latimea de
0,60m.

La partea superioara a fasiilor cu goluri este amenajata o cale pietonala cu latimea de 1.50 si
2 lise pentru montarea parapetilor pietonali cu latimea de 0,20m fiecare. Pe aceasta zona mediana,
cu latimea de 1.90m, este turnata o placa de suprabetonare cu grosimea de 10 cm. Deasupra fasiilor
marginale sunt amenajate 2 zone destinate sustinerii de conducte de utilitati, cu latimea de 0,60m

nducta metalica doar pe partea aval a pasarelei.
Bechedes qYTREECR 1 e

fiecare, in prezent existand o co
= PR ; o e

-
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Suprastructura reazama dlrect pe 1nfrastructun prin 1ntermed1u

F m\)’_““‘ > ‘E. - (L |

e

»
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fundate cel mai probabil direct.

Culeea de pe malul stang este vizibila, este din beton af
rezemare turnate in trepte, in timp ce culeea de pe malul drept i!
intregime in malul de pamant. Longitudinal albiei, culeea arg

?revazuta

lungime.

Vedere culee mal stang .

Ambele culei sunt prevazute cu dispositive antiseismice metalice, vizibile.
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Racordarea cu terasamentele se reahzeaza cu ajutorul taluzelor din
Lipsesc casiurile si scarile de acces sub pasarela.

LALLELT & Bh TSN ) . | *

Calea pe pasarela este din betonul placii de suprabetonare.
Latimea totala a a pasarelei este de 3,10m astfel:

- latime utila destinate circulatiei pietonale - 1,50m;

- lise de parapet — 2x0,20m;
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- 2 zone destinate sustinerii de conducte, situate deasupra fasiilor cu gol g" ___ale, cu

latimea de 2x 0,60m. :c
In prezent pe pasarela se afla o singura conducta metalica, cu diametrul de CSOOmm dlspusa

in partea aval.
Pe lisele din beton armat cu latimea de 0,20m sunt montate parapete pietonale metalice dll’l

teava metalica rotunda.
Rampele de acces la pasarela pietonala sunt constitui
pe malul drept — 7 trepte, pe malul stang — 3 trepte: Scarile /
Evacuarea apelor de pe partea carosabila se‘eal liz¢7
longitudinale. {

Scarz de acces mal drept
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1

ROMAIN &

C 7
a cu o tredexe

UTILITATI o X
In zona pasarelei pietonale sunt prezente retele de utilitatif\\ 7/
- instalatii electrice aeriene sustinute de stalpi din beton arnt
amplasate pe strazile adiacente pasarelei; :
- In prezent pe pasarela se afla o conducta metalica, cu diametril de 300mm, dispusa in
zona destinata din partea aval. Aceasta reazema pe fasia cu goluri prin intermediul unor

scaune metalice.
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ALBIA IN ZONA PASARELEI s B XA
In zona pasarelei albia paraului Dambu a fost amenajata insa, in preze @chasta; éste | . 5
degradata si acoperita de vegetatie si deseuri. “" Y
Malurile sunt din taluze din pamant pe ambele parti ale paraului, atat in amonte cat &}m aval

X 5 <+

de pasarela.

Vedere albie in amonte
e, e 5,

Vedere albie in aval
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= g« .\-il'. L D it S : éﬁ’ S AN T
Vedere albie sub pasarela

Pasarela este amplasata pe un drum incadrat in clasa tehnica IV conform tabelului 1 din
. Norme tehnice privind proiectarea, construirea §i modernizarea drumurilor” aprobate cu ordinul
nr. 1296/2017 de Ministerul Transporturilor.

Obiectul prezentei expertize tehnice se incadreazd in categoria “C” — constructii de
importanta normala — in conformitate cu HGR nr. 766/1997 ,, Regulament privind stabilirea
categoriei de importanfd a construciilor” si cu , Metodologie de stabilire a categoriei de
importantd a constructiilor”, elaborate de INCERC, laborator SCB-BAP-frraprilie 1996.

Din punct de vedere seismic pasarela este amplasata, co oqﬁ)&‘k% '
2008 in zoni de teren cu o perioada de colt Tc = 1,6sec, iar cc &ﬁ%n P LA0
in termeni de valori de varf ale acceleratiei terenului pentru 1@%0 i{

o
L

probabilitate de depasire in 50 ani.

3. STAREA TEHNICA A OBIECTIVULUI \e Y
Stabilirea starii tehnice a pasarelei s-a facut pe baza& eyl
teren in luna Septembrie 2025. -
Viabilitatea unui pod este calitatea acestuia de a asigurd,

circulatiei normale, fara intreruperi, pe tot timpul anului.
Starea de viabilitate a podurilor este definiti si de starea tehnica a acestora, astfel incat sa

raspunda la parametrii tehnici de proiectare, categoriei drumului pe care sunt amplasate si sd
respecte conditiile impuse de Legea 10 privind calitatea in constructii.
Starea de viabilitate a podurilor este influentata, in timp, de actiunea traficului, agresivitatea
mediului, calitatea si durabilitatea materialelor, de durata de exploatare si activitatea de intretinere.
In conformitate cu ,, Normativ privind criteriile de determinare a starii de viabilitate a
podurilor de sosea din beton, beton armat, beton precomprimat, metal gi compozite” — indicativ CD
138/2010, aprobat prin Decizia Directorului General CN.ADNR. — S.A,, pentru completarea
datelor privind starea de viabilitate este necesar sa se efecueze culegerea datelor tehnice, operatiune
ce se desfiisoari in etape distincte si anume:
e Etapal — culegerea datelor din documentatiile tehnice (proiect Tehnic, carte tehnica, banca
de date, etc.)
e Etapa 2 — culegerea datelor de pe teren
o Etapa 3 — stabilirea stérii tehnice
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o Etapa 4 — aprecierea capacititii de rezistentd, stabilirea clasei de Incércare. /«égz'_‘_':‘; ~

Etapa 1: g f;"' (

Pentru stabilirea stirii tehnice a ppasarelei pietonale s-a consultat kbaza de date a
Beneficiarului. ¥

Beneficiarul nu detine documentatia tehnica ce a stat la baza executiei pasarelei (carte
tehnicd). Se apreciaza ca aceasta a fost construit in anii 1970.

Etapa 2:

S-au efectuat observatii la lucrare precum si masurdtori ale elementelor constructiei privind
defectele si degradirile care au aparut de la darea in folosinta a lucrarii, utilizdnd “Instructiunile
tehnice pentru stabilirea stdrii tehnice a unui Pod” indicativ AND 522-2002 aprobat cu ordinul nr.

19 din 17 ianuarie 2002 al Directorului General al A.N.D.

Etapa 3:
in conformitate cu aceste instructiuni si {inind cont de prevederile “Manualului privind

defectele i degraddrile aparente la poduri §i pasajele rutiere i indicarea metodelor de remediere”
s-au identificat defectele si degradirile aparente la elementele de constructie ale podului §i anume:

a) Parametrii indicatori de calitate ai stirii tehnice (Ci):
- la elementele principale de rezistenta ale suprastructurii (C1);
- laelementele de rezistentd care sustin calea podului (C2);
- 1a elementele infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de protectie la actiuni seismice,
sferturi de con sau aripi (Cs);
- la albia raului, apariri de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau suspendate de pod (C4);
- la calea podului si elementele aferente (Cs).

b) Parametrii ce caracterizeazi gradul de functionalitate (Fi):
- conditiile de desfasurare a traficului pe pod (F1);
- clasa de incdrcare a podului si importanta drumului pe care este amplasat (F2);
- vechimea si tipul podului (F3);
- calitatea executiei respectarea proiectului si al conditiilor de exploatare (F4);
- calitatea lucrarilor de intretinere (F5).

Elementele principale de rezistentd ale suprastructurii §
armat (fasii cu goluri).

Acestea prezintd defecte si degradari precum:

- infiltratii, eflorescente, coroziunea betonului;

- neuniformitati, armaturi neacoperite;

- fisuri;

- ciobituri, pete de rugind la intrados, pete umede;

- culoare neuniforma a suprafetei betonului;

- aspect prafuit al betonului;

- faiantari, muchii deteriorate;

- armatura vizibila;

- rosturi nematate intre fasiile cu goluri;

- lipsa picuratorilor a dus la prelingerea apei pe fasiile marginale si degradarea acestora;

- lipsa protectiei anticorozive.
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Fasiile cu goluri laterale ce sunt utilizate si pentru sustingp : ,ﬂi'{ati prezinta
degradari de portiuni extinse, gauri la fata superioara, elemen i S i f&ﬂq, depuneri
de materiale solide, armatura vizibila. '
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C Elementele de rezistentd care sustin calea podului

Elementele de rezistentd care sustin calea pasarelei Igﬁhg«dpua antretoaze de capat si 0
e\tgr@pta sup \a.\c\le acces pe pasarela) cu

grosimea de cca. 0,10m. o WY
Acestea prezintd urmatoarele defecte si deg i

- zone degradate, segregari ale betonului, fi

- infiltratii, eflorescente;

- aspect prafuit al betonului;

- culoare neuniforma a suprafetei betonului;

- resturi de cofraj de la turnare;

- pete umede, si impuritati pe suprafata betonului;

- lipsa protectiei anticorozive;

— . o
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Cs Elementele infrastructurii, anarate de reazem. dispozitivel de pr toulie 15 detiuni sgigmice.
sferturi de con sau aripi W/ Ny, g2
Infrastructura pasarelei este alcatuita din 2 culee masive fandqts ¢cl maj pqu,p&b‘{\ ]
chete de

Culeea de pe malul stang este vizibila, este din beton arinat, pf‘gs&zp_@,
rezemare turnate in trepte, in timp ce culeea de pe malul drept nu este vizibila, fiind inglobata in

intregime in malul de pamant.

PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN ZONA DEPOZITULUI KOBER” Pagina 19 din 33 Raport de Expertiza Tehnica



Expert Tehnic Atestat-ing. DIACONU ION DUMITRU Expertiza Tehnicd -cerintele A4;B2;D nr.: 065/08.2025

Culeele prezinta defecte si degradari precum: (
- zone degradate, segregari ale betonului, fisuri, crapaturi, rosturi de turnare m,h/ l.e,

- culoare neuniforma a suprafetei betonului, pete negre pe suprafata acestuifl; | X
- impuritati pe suprafata betonului, pete de rugini pe suprafata betonului;

- aspect prafuit;

- armatura vizibila, fara strat de acoperire;

- pete umede, infiltratii, eflorescente, carbonatdri, faiantar
- zone cu depuneri de saruri minerale si mucegai;
- lipsa protectiei anticorozive;

- prezenta vegetatiei pe elementele infrastructurilor;
- rugina la opritorii antiseismici; '

Culeea de pe malul drept este inglobata in intregimein
imposibila analizarea acesteia.

Vedere culee mal drept
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Vedere culee mal stang
Suprastructura reazama direct pe infrastructuri prin intermediul unui strat de mortar. Se

constata prezenta depunerilor de murdarie pe zona de rezemare.
Ambele culei sunt prevazute cu dispositive antiseismice metalice insa acestea sunt ruginite

si degradate.

o)
Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu ajuto téi{ g
@)

dcestea nu

sunt protejate corespunzator si au tendinta de rupere/cedare.
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Ca1 Albia. apariri de mal, rampe de acces la pod si instalatiile pozate s _..g_m e de pod
In zona pasarelei pietonale albia paraului Dambu a fost amenajafacingd, Nin de \ aceasta
este degradata, acoperita de vegetatie si deseuri. / Q
Malurile sunt din taluze din pamant pe ambele parti alg par a X val
de pasarela si au tendinta de rupere / cedare. Nils i
Ambele maluri sunt erodate in dreptul pasarelei.

Vedere albie in amonte
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iy
@97 4

Vedere albie sub pasar¢ O
>

|

e
Rampele de acces la pasarela pietonala sunt constituite (din scdri din betois fa

Aceasta prezinta denivelari, crapaturi, rupturi, neunifo ‘
Pe malul stang nu exista un trotuar sau o trecere de pieto try P
pietoni, scarile racordandu-se direct ]a acostamentul strazii Apelor. ~ .
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54
%

In zona pasarelei pietonale sunt prezente retele de utilitati:

- instalatii electrice aeriene sustinute de stalpi din beton armat, cabluri de telecomunicatiiy
amplasate pe strazile adiacente pasarelei; ™ 1

- In prezent pe pasarela se afla o conducta metalica, cu diametrul de 300mm, dispM in
zona destinata din partea aval. Aceasta reazema pe fasia cu goluri prin intermediul unor

\\M.

'l‘i..-m

scaune metalice.

TR
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/
Cs Calea podului si elementele aferente ;y

Calea pe pasarela este realizata din betonul placii de suprabetonare. Acesta prezinta
denivelari, fisuri, lipsa/degradarea hidroizolatiei, degradarea puternica a betonului. \ J)

Parapetele pietonal este din teava metalica rotunda si prezinta degradari, fiind afectat de

rugina, deformatu rupturi si segmente 11psa

g
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In aval, pe malul drept, parapetele pietonal lipseste pe zona scarilor.

n G o N2 & T e a
. p N __ | i _J_;'_ ‘-_..;’] » h 1

infiltratii.
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3.B. Parametrii ce caracterizeazii gradul de functionalitate (Fi):

F1 Conditiile de desfdsurare a traficului pe pod

Nu se cunoaste cu exactitate anul constructiei pasarelei pietonale, insa, se apreciaza ca

acesta a fost construit in anii 1970-1980.
Pasarela pietonala din beton are 1 deschidere de 16,80m, iar lu

doua scari) este de 19,60m. In plan orizontal, lungimea scarii de pe
iar cea de pe malul stang de cca. 0,60m.

ala (inclusiv cele

Latimea totala a a pasarelei este de 3,10m. @)
Pasarela pietonala este amplasat pe un drum incadrat in ci"l s tehnica IV, dar 1a\imEa odului
nu corespunde cu litimea pirtii carosabile a drumului. | B NR. 06535 w i
\'.\ /
* S

F2 Clasa de incircare a podului

Avand in vedere alcdtuirea constructivd, se apreciazd \e& ;
. . . 35 o o S
dimensionata pentru a prelua o incarcare de 500kg/mp iar in prezent SUPOHARIICH 1¢ pentru care
a fost dimensionata. '

F3 Vechimea podului
Se apreciazi cd pasarela pietonala a fost executata in anii 1970-1980 si are o duratd de

exploatare de cca. 45-55 ani.

>

F4 Respectarea la executie a proiectului, neasigurarea conditiilor de efectuarea a lucrarilor de

intrefinere si reparatii, conditii de exploatare necorespunzatoare

Raportat la perioada in care pasarela pietonala a fost executata, calitatea executiei si
respectarea prevederilor legale se apreciazi ca fiind necorespunzitoare.

Fs Calitatea care reflectd starea lucrarilor de intretinere curenta
Se apreciazd ca nesatisficitoare calitatea lucrérilor de intreinere intrucdt peste 50% din

lucrari nu au fost realizate.
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Starea tehnicd s-a stabilit conform ,, Instructiunilor tehnice pentru stabilireq siarii tehnice a
unui pod” — indicativ AND 522 —2002.
In aceste conditii:
- indicele de calitate al starii tehnice a pasarelei este alcatuit din:
C=3C;=Ci1+C;+C3+C4+C5=10

- indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale ale podului este alcatuit din:
F=3Fi=F1+F,+F;+F4+Fs=23

Starea tehnica generali este exprimatd prin indicele de stare tehnica Ist:
Isr=3C; + 2F; =10 +23 =33

Pasarela pietonala are un indice de stare tehnicd Ist = 33 si se incadreaza in clasa de stare
tehnica IV.

Conform art. 21 din ,, Instructiuni tehnice pentru stabilirea stdrii tehnice a unui pod”
indicativ AND 522-2002, pasarela pietonala se afli intr-o stare NESATISFACATOARE, cu
clemente constructive aflate intr-o stare avansata de degradare.

Sunt necesare lucriri de reabilitare, inlocuirea unor elemente.

Etapa 4.
Urmare a observatiilor vizuale de la lucrare, precum §i masuritorilor elementelor constructiei

privind defectele si degradirile care au aparut de la darea in folosinti a lucrarii, in conformitate cu
“Normativul privind criteriile de determinare a stdrii de viabilitate a podurilor de sosea din beton,
beton armat, beton precomprimat, metal §i compozite” — indicativ CD 138/2010, se poate aprecia

Conform prevederilor Normativului mai sus menionat, An
capacitatii portante pentru podurile aflate in exploatare”, se ap"
suporti incircirile pentru care a fost dimensionata (500kg/
4. LUCRARI NECESARE \°
Pentru ca circulatia pietonala si se desfigoare in condi\ *d
executa urmitoarele lucrari: R

SOLUTIA I: CONSOLIDARE INFRASTRUCTURI SI REPARAﬁ

Pentru aducerea pasarelei la parametrii de exploatare corespunzatori Eurocode si pentru ca
circulatia pietonala sa se desfasoare in conditii de siguranta si confort, se propun executarea

urmatoarelor lucrari:

- desfacerea sistemului rutier, a parapetilor si a placii de pe pasarela;

- demolarea scarilor de acces pe pasarela;

- injectarea tuturor fisurilor de la nivelul suprastructurii si al infrastructurilor;

- reparatii cu mortare speciale ale tuturor betoanelor existente vizibile si pasivizarea
armaturilor vizibile la nivelul suprastructurii si al infrastructurilor;

- consolidarea infrastructurilor pasarelei (fundatii, elevatii, banchete de rezemare), prin
camasuire cu beton armat si prevederea de opritori antiseismici;

- turnarea unei placi de suprabetonare la partea superioara a fasiilor cu goluri care sa
permita amenajarea caii pe pasarela cu o latime minima de 2.00m si doua lise de

parapet pe care se vor monta parapetii pietonali;
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- placa de suprabetonare va fi in conlucrare cu fasiile cu goluri, va fi continua (turnata
inclusiv pe sub conducta existenta) si va fi prevazuta cu picurator la partea inferioara a
liselor de parapet;

Nota:

e Daca la executie, sau in urma obtinerii avizelor se constata ca actuala conductaBumai
este utilizata si se poate dezafecta (cu acordul beneficiarului/detinatorului acesteia), se
va amenaja calea pe pasarela pe intreaga latime a suprastructurii;

- asigurarea scurgerii apelor prin intermediul pantelor transversale si longitudinale,
conform normelor in vigoare,

- protectia anticoroziva a tuturor suprafetelor de beton ale suprastructurii si ale
infrastructurilor (fata vazuta) conform normelor in vigoare si/sau cerintelor
beneficiarului;

- asternerea peste stratul suport a unei hidroizolatii din materiale performante conform
normelor in vigoare si/sau cerintelor beneficiarului;

- realizarea unui strat de protectie a hidroizolatiei conform normelor in vigoare;

- asternerea straturilor caii pe pasarela conform normelor in vigoare;

- montarea de dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie, ce vor fi de tip etans si
corelate cu caracteristicile de dilatatie (suflu) ale grinzilor, corespunzatoare normelor
in vigoare;

- executarea de sciri si casiuri, pe zona de racordare a pasarelei cu terenul - acolo unde
este cazul;

- realizarea rampelor de acces pe pasarela care sa permita atat accesul pietonilor cat si al

. persoanelor cu dizabilitati, conform normelor in vigoare;

- montarea de parapete pietonale pe pasarela si rampe, conform normelor in vigoare;

- realizarea marcajelor rutiere gi montarea indicatoarelor rutiere necesare la baza
rampelor de acces pe pasarela (eventuale treceri de pietoni care sa asigure legatura cu
obiectivele din zona);

- lucriri de degajare, calibrare si profilare a albiei sub p; géa,“’m\ %’X
astfel incat apa sa tranziteze intreaga deschidere a pasargle g

~.

/[ © A
([
Pe timpul executiei circulatia pietonilor se va desfasura ch e col#ﬁargéggﬁi mali:- rea

corespunzatoare a zonei. \\
*

\\é\.._.' .e@\

Nota: NN T RRPLS
HY¥E R [/TQ/

o Lucrarile de reabilitare a pasarelei se vor executa pe baza unei, locumentatii tehnice de
executie, intocmita de o firma de specialitate.
eSe va face o verificare daca sectiunea pasarelei asigura, din punct de vedere
hidraulic, scurgerea debitului cu asigurare care sa corespunda normelor in vigoare;
o La intocmirea documentafiei tehnice de execufie, proiectantul va specifica in memoriul
tehnic si pe planse o nota in care se va preciza faptul ca Executantul, pentru orice
neconcordanta intre solutiile proiectate si situafia reala din teren, va anunfa proiectantul
pentru adaptarea plangelor la situafia reala din teren;
o Lucrdrile la fundatii vor respecta recomanddrile Studiului Geotehnic si a investigatiilor
geotehnice privind cota de fundare a pasarelei existente, natura terenului de sub talpa
fundatiilor si calitatea betonului din blocurile de fundare a pasarelei existente;
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e Scipdtura pentru consolidarea fundatiilor existente se va executa pe [ronsoane de maxim
1,50 m lungime, pentru a nu fi afectata stabilitatea structurii. Se va arma si se va betona
tronsonul sdpat, dupd care se va trece la sapdtura urmdtorului tronson. Sdpdtﬁ?a se va
realiza pana la o cota de 0,50 m deasupra talpii fundatiei existente.

3

Lucrarile propuse in Solutia 1 aduc pasarela pietonala la parametrii normali de
exploatare corespunzatori Eurocode si vor asigura durata de exploatare a acesteia de minim
15 de ani, cu conditia realizarii lucrarilor de intretinere conform normelor in vigoare.

SOLUTIA 2: CONSOLIDARE INFRASTRUCTURI SI SCHIMBARE SUPRASTRUCTURA;

Pentru aducerea pasarelei la parametrii de exploatare corespunzatori Eurocode i pentru ca
circulatia pietonala sa se desfasoare in conditii de siguranta si confort, se propun executarea

urmatoarelor lucrari:

- desfacerea sistemului rutier, a parapetilor si a placii de pe pasarela;

- demolarea scarilor de acces pe pasarela si a antretoazelor grinzilor;

- relocarea conductei existente si desfacerea tuturor fasiilor cu goluri;

- injectarea tuturor fisurilor de la nivelul infrastructurilor;

- reparatii cu mortare speciale ale tuturor betoanelor existente vizibile si pasivizarea
armaturilor vizibile la nivelul infrastructurilor;

- consolidarea infrastructurilor pasarelei (fundatii, elevatii, banchete de rezemare), prin
camasuire cu beton armat si prevederea de opritori antiseismici;

- montarea de grinzi noi tip I cu aceeasi lungime si inaltime ca a fasiilor cu goluri;

_ solidarizarea acestora prin turnarea a doua antretoaze de capat-si -a_unei placi de
suprabetonare la partea superioara a grinzilor noi, in ¢ Q&aer:N @ﬁtﬁg, care sa
permita amenajarea caii pe pasarela cu o latime mi) Sid i @ lise de

Nota:

dg BL by
. . o .o . b .
e Daca la executie, sau in urma obtinerii avizelor se cons l{aé\caW &'nu mai

/ :
este utilizata si se poate dezafecta (cu acordul beneficiart &d’deté’ft@?‘r@e(oésteia), se
va amenaja calea pe pasarela pe intreaga latime a suprastructurii;, ’

asigurarea scurgerii apelor prin intermediul pantelor transversale si longitudinale,
conform normelor in vigoare;

- protectia anticoroziva a tuturor suprafetelor de beton ale suprastructurii si ale
infrastructurilor (fata vazuta) conform normelor in vigoare si/sau cerintelor

beneficiarului;
- asternerea peste stratul suport a unei hidroizolatii din materiale performante conform

normelor in vigoare si/sau cerintelor beneficiarului;

- realizarea unui strat de protectie a hidroizolatiei conform normelor in vigoare,

- asternerea straturilor caii pe pasarela conform normelor in vigoare;

- montarea de dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie, ce vor fi de tip etans si
corelate cu caracteristicile de dilatatie (suflu) ale grinzilor, corespunzatoare normelor

in vigoare;
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- executarea de sciri si casiuri, pe zona de racordare a pasarelei cu tercﬁ(]l --acolo unde
este cazul;

- realizarea rampelor de acces pe pasarela care sa permita atat accesul pietonilor cat si al
persoanelor cu dizabilitati, conform normelor in vigoare;

- montarea de parapete pietonale pe pasarela si rampe, conform normelor in vigoare:

- realizarea marcajelor rutiere si montarea indicatoarelor rutiere necesare la~baza
rampelor de acces pe pasarela (eventuale treceri de pietoni care sa asigure legatura cu
obiectivele din zona),

- lucriri de degajare, calibrare si profilare a albiei sub pasarela, in amonte si in aval,
astfel incat apa sa tranziteze intreaga deschidere a pasarelei;

Pe timpul executiei circulatia pietonilor se va desfasura pe rute ocolitoare cu semnalizarea

corespunzatoare a Zonei.

Nota:

e Lucrarile de reabilitare a pasarelei se vor executa pe baza unei documentatii tehnice de
executie, intocmita de o firma de specialitate.

eSe va face o verificare daca sectiunea pasarelei asigura, din punct de vedere
hidraulic, scurgerea debitului cu asigurare care sa corespunda normelor in vigoare;

e La intocmirea documentatiei tehnice de execuie, proiectantul va specifica in memoriul
tehnic si pe planse o nota in care se va preciza faptul ca Executantul, pentru orice
neconcordanta intre solutiile proiectate si situatia reala din teren, va anunja proiectantul
pentru adaptarea planselor la situafia reala din teren;

o Lucrdrile la fundatii vor respecta recomanddrile Studiului Geotehnic si a investigatiilor
geotehnice privind cota de fundare a pasarelei existente, natura terenului de sub talpa
fundatiilor si calitatea betonului din blocurile de fundare a pasarelei existente;

o Sapdtura pentru consolidarea fundafiilor existente se va executa pe tronsoane de maxim
1,50 m lungime, pentru a nu fi afectata stabilitatea structurii. Se va arma si se va betona
tronsonul sdpat, dupd care se va trece la sdpdtura urmdtorului tronson. Sdpdtura se va
realiza pana la o cota de 0,50 m deasupra tdlpii fundatiei existente.

Lucrarile propuse in Solutia 2 aduc pasarela pietonala la parametrii normali de
exploatare corespunzatori Eurocode si vor asigura durata de exploa teia de minim
30 de ani, cu conditia realizarii lucrarilor de intretinere conform,
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5. CONCLUZII

Se consideri ci lucriirile necesare propuse in cele doui solutii vor asigura cerintele de
rezistenti, stabilitate, precum si imbunatitirea sigurantei, confortului si functionalitatii T/

o

exploatare a pasarelei pietonale.

Pasarela pietonala are un indice de stare tehnica Ist = 33 si se incadreazd in clasa de stare

tehnica IV.
Conform art. 21 din ,, Instructiuni tehnice pentru stabilirea stdrii tehnice a unui pod”

indicativ AND 522-2002, pasarela pietonala se afld intr-o stare NESATISFACATOARE, cu

elemente constructive aflate intr-o stare avansati de degradare.
Sunt necesare lucriiri de reabilitare, inlocuirea unor elemente.

Analizand cele 2 solutii din prezenta Expertiza Tehnica, se recomanda spre implementare
solutia 1, dar Beneficiarul poate alege oricare din cele 2 solutii, din punct de vedere tehnico-
economic, in urma analizei scenariilor din documentatia tehnica in faza D.A.L.L

Documentatiile tehnice vor fi elaborate de o societate specializata in lucrdri de arta.
Proiectul va contine un program pentru urmarirea curentd/speciald In timp.

Pe toata durata executiei se va asigura asistentd tehnnicd de specialitate.

Cerintele de verificare a documentatiilor tehnice aferente de catre verificatori de proiect,

sunt urmitoarele: A.4, B.2, D.

Misurile impuse si concluziile prezentei Expertize Tehnice sunt valabile 3 ani, dacd nu se
produce niciunul din urmétoarele evenimente:

» aparitia unor degradari accidentale;

» cutremur cu gradul de intensitate mai mare de 6 pe scara MSK;
> incendii, explozii, produse pe sau sub pasarela;

> aluneciri de teren, modificari ale topografiei amplasamentului;
> calamitati care afecteaza infrastructura pasarelei sau rampele;

> degradari suplimentare ale elementelor de sustinere fatid de cele din prezenta expertiza
tehnica din cauza lipsei lucrarilor de intrefinere.

EXPERT TE .C.T.

, PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN ZONA DEPOZITULUI KOBER” Pagina 33 din 33 Raport de Expertiza Tehnica



Expert Tehnic Atestat-ing. DIACONU ION DUMIT; RU

Expertiza Tehnicd -cerintele A4;B2;D nr.: 065/08.2025

FISA DE CONSTATARE A STARII TEHNICE ¢
/ >/
Ny By

I. DATE DE IDENTIFICARE A LUCRARII

1. Tipul lucrarii de artd (pod, pasaj, Viaduct).......ocevuerierseerencnisinns Pasarela pietonala
| 2. ODStACOIUL LTAVETSAL....v.veveveverererereeeeereresmsnerereressesssessseanssssssisnssnsanns Paraul Dambu
3. Localitatea cea mai apropiati.........coeevercenenniinininiieinses e | Municipiul Ploiesti

4. Categoria, numarul drumului pe care este amplasat (DN, DJ, DC)
 Pozilia kilometrica

Drum de clasa tehnica—IV

Construita in anii 1970-1980

5. Anul constructiei, anii consolidérii sau reabilitarilor...........cocvevnves
6. Tipul podului: Grinzi simplu rezemate.
dupa schema STAtICE .......covvverreeierrecnsiisiss e
dupi structura de reZiStenta .....oceveucirinmmiienmiesesiesiees
dupi modul de eXECULIC......ovuemrvcrremiiiiriireiense s
3 OBIICILALE. ...v..ceveverrerereeecsesnenstsnet et st sttt e eV e ]
7. Materialul din care este alcituit(beton armat, beton /é\ \ON o
precomprimat, metalic, mixt, lemn): C{"ff/
Infrastructura: (] ’ip
Culee Fundatii ..../. ‘ pe%% armat
Elevatii......|. Beton armat
Pile )
Fundatii ......\ & \\‘7"
Elevatii..........\s 9&~
Suprastructura: g —
Elementele principale de rezistenta...........cocovvieimieiennnnsiinfons 3 fasii cu goluri
Flementele de rezistentd care sus{in caled.........cooevererercenenes L2... | 3 fasii + 2 antretoaze de capat
8. Lungimea totala a podulUi.......c.occereererinmmimininisninsssncnencisinns .\J ...... 19,60 m
Numiirul de deschideri si lungimea 1or ........ccovevrecrveniiiiiiinenianeee 1 deschidere de 16,80m
3,10 (1,50m+2 lise de parapet x
9. Latimea podului (parte carosabild + (rotuare) .........coeeoveweeseeseesenene. 0,20m + 2 zone pentru conducte
x 0,60m)
Numirul de grinzi in sectiune HANSVELSALA. . .eueieereiieerine e ecrresereneenns 3 grinzi prefabricate (fasii cu

goluri)

10. Aparate de reazem (tip, materialul din care sunt alcituite).........

Figd de constatare

11. Tip INfraStrUCtULL . cevsieiieeesiersi sttt Culee din beton armat

12. TiP FUNAAHH. .cvvervecerirrireressnsesseisesiesis s Directe

13. Tipul Imbracamintii Pe PO ...c.oceveevrmrieinisinmtisnienensisinsinsnens Beton o ]
" 14. Dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatafie........ccooveerevevenns - o |

DOZILIE ©eververererersescerescnsinseintsnsnt et ettt

15. Parapete pietonale........oieweeeeesccremnmsmcnsininnsssitic e Metalic din teava rotunda

16. Parapete de sigurantd a circulagiei. ..o - -
" 17. Racordiri cu terasamentele..........ouuecrerreriiunmeremmnnmeeeesesescans Taluze din pamant ]

18. APETALT de MAL coucveeirreniriresiseeieresin e -
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I NOTAREA DEFECTELOR CONSTATATE iN TEREN
Nr.
grt. Denumirea defectului Limite de Notars defe& Obs
Poz. depunctare C2 | C3 | Cc4| C5 )
catalog *) [ )
0 1 2 4 5 6 7 8
Absenta unor elemente structurale (antretoaze,
e . . . 7-8 pentru C1
1. | rigidizari, contravantuiri etc.) din fazele de executie sau
5-6 pentru C2
exploatare.
Alinierea in plan rampa-pod necorespunzatoate, latime ]
2. insuficienta a rambleului, acces dificil pe trotuarul 4-5- — | 5
podului. /gf\l_} VIR
G
Amplasarea incorecta a gratarelor gurilor de scurgere, ’2/-1{ Q}H‘h din b.a.
3. lipsa acestora si/sau a tuburilor de prelungire, guri de - dugi bip. A
scurgere infundate. / ysau ic€ »r \
4 Aparate de reazem inglobate in praf si murdarie,
’ nefunctionarea corespunzatoare a acestora.
Aripi sau sferturi de con afuiate (cazul aripilor din
5 beton).
’ Aripi deplasate fata de pozitia initiala, pierderea formei
sferturilor de con.
6. | Armaturi fara strat de acoperire. 6
6-Beton simplu
7. Beton cu aspect friabil si/sau zone din beton exfoliat. 8 - Beton armat -+ beton 8 8
precomprimat.
8 Beton degradat prin carbonatare, aparitia de stalactite 7- Beton simplu 8 8
’ si/sau draperii. 8 - Beton armat + b.p.
Beton degradat prin coroziune cu reducerea sectiunii
9. . 7-8 8
elementului.
Bolti cu degradari avansate (crapaturi pe zone mari,
10. " . 6-8
aparitia de striviri).
1 Calea pe pod sau pe trotuare este degradata (suprafata 2- Supraf. locale 3
" | cu ciupituri, poroasa, incretita). 3- Supraf.>3 mp
12 Coroziunea armaturii, pete de rugina si/sau fisuri sau 6- Beton armat 6 6
" | crapaturi orientate pe directia acesteia. 8-Beton prec.
Coroziunea avansata a stalpului metalic al parapetului
13 in zona de contact cu betonul, fixarea 5
* | necorespunzatoare a parapetului de siguranta si/sau
numar insuficient de suruburi de inadire. il
14. | Coroziunea fisuranta sub tensiune. 6-7
15 Coroziunea metalului in puncte, de profunzime si/sau 6-7
* | intre piese.
16 Cumularea la un element al structurii a mai multor 8-9 8 9
" | degradari (coroziune, crapaturi, striviri etc.)
Defecte de suprafata ale fetei vazute (culoare
17 neuniforma, pete negre, impuritati, pete de rugina, 4-Pentru C1 si C2 4 2
" | aspect prafuit, imperfectiuni geometrice, aspect 2- Pentru C3
macroporos, agregate la suprafata).
18. | Deformatii locale ale pieselor datorita coroziunii. 5-6
19. | Deformatii mari (sageti) ale suprastructurii. 8-9
Degradarea (betonului si/sau coroziunea armaturii)
20. | parapetului, dislocarea stalpului de prindere a 3-4 4
parapetului, lipsa rostului in parapet.
Degradarea sau dislocarea bordurilor. 23
21. | Lipsa sau distrugerea placilor de acoperire a golurilor 45
din trotuare.
F i5di de constatare Pagina 2
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3 A1

S
2 7
o 5/’\/\7’

Figd de constatare

Degradari ale malurilor si modificari de albie: of
9y, | ~Tuperea malurilor, modificarea in plan a traseului 7-8
" | cursului apei; -
- depuneri de material solid, prezenta unor obstacole. 4-6 %
Degradarea (subspalarea, deformarea) sau distrugerea i h =
partiala sau totala a lucrarilor de:
23, | - aparare; 4.6
- dmjare_:; 6-8
- praguri. 7.9
Denivelari ale caii pe pod: 6
24. | - valuriri, refulari, fagase; 46
- praguri, gropi. 7.8
Deplasari ale infrastructurii fata de pozitia initiala 7-8 Suprastr. static det.
25. | (tasari, rotiri, deplasari, lunecari etc.) produse in 9-10 Suprastr. static
majoritatea cazurilor de afuieri. nedet.
2 Deplasari relative ale elementelor structurale (placile de 6-7
* | beton fata de elemente metalice, la structurile mixte).
Deplasari sau sageti permanente mari, vizibile, ale
27. . . 8-9
tablierului.
28. | Detasarea timpanului de bolta pe anumite zone. 7-8
Deteriorarea aparatelor de reazem din neopren fretat e
29. | Ruperea tachetilor, distrugerea placilor de plumb sau -~ };’\/\Z)—ﬁt Eb\(/\
tali : N
metalice , y/ 4y N
Dezaxari ale coloanelor fata de elevatiile realizate ¢
30. | stalpi in continuarea coloanelor /
Masca chesonului nedemolata. | Q .,
1
31. | Distrugerea consolei trotuarului. 'L\ é t _ = ‘-013533 J ! ]
W R e
. .. entru
32. | Distrugerea suprastructurii (elemente rupte). o A "
gerea supras ( rupte) \\* 9YPBBC2 ¢
- =
Dislocarea unei margini din bancheta cuzinetilor \\\\ ! l G-8 P <.’
33 . ] o "/
Amenajarea necorespunzatoare a acesteia. - _BER &
Elemente gresit pozitionate in structura, deplasari ale 0
34. | imbinarilor sau strangeri insuficiente ale mijloacelor de 6-8
prindere.
3-4 pentru C1 si C2 cu
Froziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafata supraf. < de 1 m? si 5
35. | elementului in care agregatele nu sunt inglobate in pentru C3
pasta de ciment. 5-6 pentru supraf. > 1
m?laClsi C2
Fisuri din contractie (neorientate, scurte, superficiale), Pentru suprafete:
36. | faiantarea betonului. Fisurile se refera numai la beton <1m? 34
nu si la mortar sau tencuiala. >lm? 56
Fisuri si/sau crapaturi ale betonului: >1 mm 10
- longitudinale: > 0.2 mm 8-9 8
<0.2 mm 6-7
- transversale: > 0.2 mm 8-9 8
37. < (.2 mm 6-7 |
-inclinate : >0.2mm 8-9
<0.2 mm 6-7 B
- fisuri transversale sau longitudinale precum si intre 47'_68f2f1a dderﬁzzar?
timpane si zidul intors la podurile boltite P
38 Fisuri sau crapaturi in imbracaminte (asfaltica sau din Per;tliu;gpraf;te: 5
" | beton de ciment), faiantarea sau exfolierea acesteia. )
>lm*  4-5
. . o 4-6 fara deplasari
39 Fisuri si/sau crapaturi la intradosul podurilor boltite din 7-8 cu deplasari
" | zidarie.
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Fisuri, ruperi ale elementelor structurale si/sau ale <20% 5-6 3
40. | elementelor de prindere (nituri, suruburi, conectori, 20% - 50% 7-8
sudura). > 50% si sudura 9-10
41. | Flambajul barelor sau voalarea tolelor. 8-9 3=
Parapet cu geometrie generala necorespunzatoare in L d 2-3 ist
42. | plan vertical si/sau orizontal, sistem de protectie dnumal s 3
. . . eformatii ale structurii
degradat (matuit, puncte de rugina, exfolieri etc.). d .
¢ rezistenta
53 Inclinarea pendulilor, neconcordanta cu temperatura 5.7
' | ambianta.
Pentru suprafete: 7l
44. | Infiltratii, eflorescente. <5m?* 5-6
>sm? 7
Pentru suprafete:
45 Infiltratii vizibile la intrados, pete umede, eflorescente, <5m? 5-6
* | stalactite la podurile boltite din zidarie. >sm? 7
46. | Neasigurarea pantei de scurgere a apelor pe pod. 3-5 5
Lipsa lucrarilor de aparare maluri si/sau pentru dirijare 4-6 (Pentru lipsa)
47. | a apelor sau necorelarea acestora cu ale unor constructii | 8 Daca exista tendinta 6
din apropierea podului (poduri CF, canale etc.) de rupere a malurilor
43 Lipsa sau degradarea parapetului de siguranta si/sau a 4-6 (Pentru degradari) 6
" | unor elemente din parapetul podului. 7 (Pentru lipsa)
Lipsa protectiei anticorozive sau degradarea celei
49 existente (culoarea neuniforma, matuiri, exfolieri, pete 3.4
" | derugina, scurgeri de oxizi de fier pe suprafata
elementului).
Lipsa sau dggrada.ur'ea dispozitivului de acoperirea 4-6 (Pentru degradari)
50. | rostului, a dispozitivelor de colectare si evacuare a apel, 7-8 (Pentru lipsa) 8
a elementelor de etansare, infiltratii in zona rostului. P
Lipsa sau degradarea etansarii dintre imbracaminte si
51 celelalte elemente ale caii (borduri, guri de scurgere, 4-5 (Pentru degradari) 6
" | parapete, rosturi etc.) prezenta apei sau a altor materiale 6 (Pentru lipsa)
in golurile de sub trotuar. |
5-6 Pentru iesire din Zonare
Lipsa sau iesirea din functiune a dispozitivelor de functiune i lipsa pentru c?nf.
32. protectie la actiuni seismice zonele D.E Norm.
' 7 Pentru lipsa zonele P100-
AB,C 1992
Lipsa sau degradarea lucrarilor de protectie a 3.4 Pentru degradari
53 taluzurilor, scarilor de acces, casiurilor, santurilor 5 Pentru li g
) " . psa sau 5
pereate de la piciorul taluzurilor, racordare defectuoasa racofdsre HEEmoass
casiu cu bordura de pe culee.
54 Modificarea exagerata a formei si proprietatilor fizico- 89
" | mecanice ale betonului. /'
4-5 pentru Ah < LAy
fundatii direg/e/5ix> 7
Ah<2lafi
indire /
Modificari ale regimului hidraulic, coborarea etiajului 61';’ gﬁgg;l?gl eﬁlslir(
55. | in zona podului, adancirea talvegului. o \ N
Ah = adéncire talveg Ah=2+4m la\ln:i(atu \ /
indirect
8-9 pentru Ah > 1)u Ja
fundatii directe si 1]
Ah > 4 la fundatii
indirecte -
56 Neetanseitati intre elementele structurii sau intre piese 5.6
" | ale elementelor structurale.
Neprotejarea ancorajelor fascicolelor la elementele 6-7
57. | precomprimate.
Infiltratii de-a lungul armaturii pretensionate. 8
58. | Pozitia incorecta a elementelor componente ale 7%6(; afiaesg; lgsia;;e
aparatelor de reazem. "
suprastructurii
Pagina 4
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59. | Prezenta vegetatiei pe elementele infrastructurii. 2-3 _Jé'_g; 4 3‘1-
60. | Prezenta vegetatiei pe elementele suprastructurii. 4-5 4‘ L
Rampe de acces degradate: \ - el
61. | - denivelari si degradari ale caii; 4-5 5. i
- tasari mari ale terasamentelor, alunecari laterale. 6-7 £l
62 Reducerea pronuntata a sectiunii elementelor datorita 8-9 pentru C2
" | coroziunii metalului (peste 10%). 10 pentru C1
Rosturi decolmatate (in cazul imbracamintilor din
63 pavele sau din beton de ciment) uzura pavelelor 34
* | (rotunjire, slefuire) sau a imbracamintii din beton de )
ciment.
. Lo . .. 4-5 pentru C3
64. | Rosturi de zidarie spalate de infiltratii. 6 pentru C1
65 Dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie grav 7.8 8
* | deteriorate, blocarea deplasarii din zona rostului.
Dispozitive de acoperire a rosturilor necorespunzatoare,
66. | cu elemente de fixare slabite, denivelate in plan 5-6
orizontal si/sau vertical.
4-5 pentru C3
67. Segregarea betonului, cuiburi de pietris, caverne. 5-6 pentru C2 6 5
6 pentru C1
Solidarizari necorespunzatoare intre elementele 5-6 Rosturi matate
68. | prefabricate (infiltratii, fisuri, rosturi matate necorespunzator 7 7
necorespunzator). 6-7 Infiltratii
4-5 Spatiu liber
Spatiul liber sub pod si/sau debuseu insuficient, (1nc!us1v g'flbarlte)
. .. insuficient
69. | amplasarea necorespunzatoare a instalatiilor suspendate 6 Deb insufici
¢ pod, lipsa contrasinelor la pasajele superioare. yebuseu 1msu icient,
P ’ lipsa contrasine la
pasajele superioare |
Torsionarea elementelor structurale, neplaneitatea
70. . . S 7-8
acestora sau elemente insuficiente de solidarizare.
71. | Uzura zidariei sau betonului. 4-6
Zidarie degradata la suprafata, cu aspect prafos, friabila 3-4 pentru C3
72. .
sau exfoliata. 5 pentru C1
Zidarie grav avariata (degradari importante cu dislocari
73. Lo . 8-9
de moloane), care trebuie injectata sau camasuita.
74 Zone inaccesibile pentru control si intretinere "cutii de 5.6
* | apa" si/sau praf.
DEPUNCTARE MAXIMA 8 9 7 8
C1 (*) = Suprastructura - elemente principale de rezistent;
C2 (*) = Elemente de rezistentd care sustin calea; -
C3 (*) = Infrastructuri, aparate de reazem, dispozitive antiseismice, sferturi de con s¢ ;
C4 (*) = Albia, apériri de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau suspend;
C5 (¥) = Calea podului, guri de scurgere, trotuare, parapete, rosturi.
R isd de constatare Pagina 5
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INDICELE DE CALITATE AL STARII TEHNICE: | * )
C=2Ci=C1+C2+C3+C4+C5 '\LI . ‘;:__“‘:

Cl=10-8=2 C2=10-8=2 Cc3=10-9=1 C4=10-7=3 C5=10-8=2 |
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III. NOTAREA CARACTERISTICILOR DE FUNCTIONALITATE |

Indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale:

F=J3F;=F;+F;+F3+F;+Fs
F;=indicele de calitate determinat in functie de conditiile de desfasurare a traficului pe pod.
F = indicele de calitate determinat in functie de clasa de incdrcare a podului si importanta

drumului pe care este amplasat.

F; = indicele de calitate determinat in functie de vechimea §i tipul podului.

AON
F; = indicele de calitate al executiei, al respectrii proiectului si al con}i@(yde exX[ l(Ql

Fs= indicele de calitate care reflecta starea lucrarilor de intrefinere.

INDICELE DE FUNCTIONALITATE Fi\ §
Depunctarea se face in functie de conditiile de desfigurare a traficul pe&ﬁ
carosabile si lungimea podului) si clasa tehnici a drumului pe care este amp

anexa A tabel nr. 1 din Instructiunile tehnice AND 522-20 y =
Tabelul nr. 1

Lungimea podului (L) (m) ]
Clasa L<25m l ~ L=26-100m | L>10lm
tehnica ) Latimea podurilor (m)
drumului | care corespunde cu S care corespunde cu enu care corespunde cu —
Nr | (conf. latimea partii carosabile are nu latimea partii carosabile care n latimea partii b a
crt | Ord. Min. | 3 drumului corespunde a drumului corespunde carosabile a drumului | SR unce
Transp. cu latimea cu latimea o * - cu latimea
NT. cu fara * partii cu fara * | partii spatiu de fara partii
46/1998) spatiude | spatiude | carosabilea | spatinde | spatiu de | carosabile a sI: arant spatiu de | carosabile a
siguranta | siguranta | drumului siguranta | siguranta drumului & a siguranta | drumului
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 I 0 7 8 0 8 9 0 9 10
2 II 0 6 7 0 7 8 0 8 9
3 ITT 0 4 5 0 5 6 0 6 7
4| IV 0 0 1 0 2 3 0 4 5
5 \'% 0 0 0 0 1 2 0 3 4

Litimea partii carosabile si a spatiului de siguranta, banda de ghidare (bg) plus efectul optic (Eo) sunt conform
Ordinului Ministrului Transporturilor Nr. 1296/2017 inclusiv spatiul necesar pentru amenajarea podurilor amplasate in curba

(supraldrgire, suprafnaltare).

Lungime totala = 19,60m
Latime totala = 3,10m

Clasa tehnicd drum: IV

Depunctare: 1

F1=10-1 =9

La podurile amplasate in localitati latimea pértii carosabile se va corela cu cea a drumului, respectiv a strézilor.

Figd de constatare
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INDICELE DE FUNCTIONALITATE F2
Depunctarea se face in functie de clasa de inciircare a podului si clasa tehnica a drumului,
conform anexa A tabel nr. 2 din Instructiunile tehnice AND 522-2002

Tabelul nr. 2

Nr. Clasa tehnica a drumului Clasa de incarcare pod
crt. E 1 II

1 I 0 10

2 1I 0 9

3 111 0 6

4 v 0 3 8

5 \% - - 3

500kg/mp (echivalare cu clasa E).

Depunctare: 0

F2=10-0 =10

Figd de constatare Pagina 8
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INDICELE DE FUNCTIONALITATE F3
Depunctarea se face in functie de durata de exploatare a podului, care a trecut de la constructia,
sau de la ultima reparatie capitali si tipul podului, conform anexa A tabel nr. 3 diz

Instructiunile tehnice AND 522-2002

Tabelul nr. 3

/

Materialul din . Durata de exploatare a podului, care a trecut de la constructie
Nr. . Tipul . . .
ort. | €€ este realizat suprastructurii sau de la ultima reparajie capitald -
: podul P 0-5 | 615 | 1625 | 26-35 | 3645 | >45
Grinzi nituite - 2 5 6 7 8
! Metal Sudate - 5 6 7 8 9
Grinzi Matarov - 2 4 7 8 9 |
2 Beton armat Grinzi Gerber 2 4 6 7 8 9
Alte categorii - 3 5 6 7 8 |
Fasii cu goluri* 3 7 8 9 10 10
Grinzi tronsonate 2 4 7 8 0 10
3 Beton (tronsoane mici)
precomprimat | Grinzi pref.
monobloc si grinzi - 2 5 7 8 9
monolit |
4 Lemn 5 7 9 10 10 10
La fasiile cu goluri la care s-a executat o suprabetonare depunctarea se va reduce cu 2 unititi.
Pasarela pietonala a fost construit aproximativ in anii 1970.
Vechimea in exploatare cca. 45-55 ani. /
|
Depunctare: 10— 2 (*placa de supra
e
F3=10-8=2
Pagina 9
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INDICELE DE FUNCTIONALITATE F4 ;
Depunctarea se face in functie de modul de respectare la executie a proiectului, ...
neasigurarea conditiilor de efectuare a lucririlor de intretinere si reparatii,
conditii de exploatare necorespunzitoare
Tabelul nr. 4
Nr. Denumire defect Depunctare Depunctare
crt. normata acordata

1 Lipsa de estetica a incadrarii podului in mediul inconjurator 3-4 4 |

5 Lipsa marcajelor si/sau a indicatoarelor de semnalizare, lipsa panourilor de 2.3
protectie la pasajele superioare peste cai ferate electrificate.

3 Lipsa indicatoarelor de restrictie viteza, tonaj si gabarit. 7-8
Lipsa sau nefunctionarea dispozitivelor de intretinere (carucioare, platforme

4 acces etc.), imposibilitatea accesului la elementele podului pentru inspectii, 5-6 6
intretinere si reparatii. |

5 Neasigurarea scurgerii apei, stagnarea apei pe pod, existenta unor straturi 5_6 5
suplimentare a imbracamintii pe pod.

Necorelarea amplasamentului podului cu drumul si traseul albiei,

6 amplasarea in gabarit a unor elemente de constructie si/sau instalatii, 7-8 8
restrictii de viteza. ]
Nerespectarea dimensiunilor la elementele de rezistenta ale suprastructurii. 5-6

7 . . . ey
Rezemare incorecta a grinzilor pe infrastructura. = 8§-9 !_
DEPUNCTARE MAXIMA 9

Depunctare: 9
F4=10-9=1
Pagina 10
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INDICELE DE FUNCTIONALITATE F35

A . . e a . = *
Depunctarea se face in functie de calitatea lucririlor de intretinere curenta, )
conform anexa A tabel nr. 5 din Instructiunile tehnice AND 522-2002
Tabelul nr. 5

Nr. Calitatea lucrarilor de intretinere Depunctare DEpURctars
crt. normata acordata

1 Buna (Maximum 20% din lucrarile de intretinere nerealizate) 1-2

2 Satisfacatoare (Maximum 50% din lucrarile de intretinere nerealizate) 3-6

3 Lipsa totala a lucrarilor de intretinere (Peste 50% din lucrarile de 7.9 9

intretinere nerealizate)

Depunctare: 9

F5=10-9 =1

Indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale :
F=XF=F1+F2+F3+F4+F;s
[ F1=10-1=9 | F2=10-0=10 | F3=10-8=2 [ F4-10-6-4| F5=10-9=1 |

Fi=F1+F2+F3+F4+Fs=9+10+2+1+1=23 ;
S ON A
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) N

IV. INDICELE DE STARE TEHNICA. VLR

Indicele de stare tehnica:
Is;r=C+F

Is;7=C+F=10+23=33

Pasarela pietonala are un indice de stare tehnicé Ist = 33 si se incadreazi in clasa de stare tehnica

IV - NESATISFACATOARE.
Conform art. 21 din “Instructiunile tehnice pentru stabilirea starii tehnice a unui pod” indicativ

AND 522-2002 podul se afld intr-o stare NESATISFACATOARE, cu elemente constructive aflate

intr-o stare avansati de degradare. Sunt necesare lucrari de reabilitare, inlocuirea unor elemente.

EXPERT TEIiMC:kﬂiSTAT M.T.C.T.

Figd de constatare Pagina 1 2



Expert Tehnic Atestat-ing. DIACONU ION DUMITRU Expertiza Tehnicd -cerintele A4;B2;D nr. 065/08.2025

FOTO - RELEVANTE

Denumire Contract: ,Amenajarea zonei aferente pirdului Dimbu prin lucriri de decolmatare,
ciit si reabilitarea si amenajarea malurilor paraulul §1 a zonelor adiacente”
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Foto 2: Vedere generala pasarela dm amonte racordarz cu terasamentele amonte

Foto 3: Vedere culee dznspre str. Cornatel, racordare cu terasamentele mal drept
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Foto 5: Vedere din aval a culeei dinspre str. Apelor, opritori antiseismici
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Foto 13, 14, 15: Vedre 'elem;nte e rezisten

171 e,
A Saonvad 2%
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- " - > LS e, B T v S
ta ce sustin calea — Placa de s

uprabetonare, antretoaze

Foto-relevante
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Foto 17,18: Vedere parapei‘e pietonal si lise de arapet
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Foto 20, 21: Vedere rampa dinspre Strada Cornatel
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Foto 23: Vedere albie in aval, depuneri, vegetatie
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Foto 25, 26, 27: Vedere conducte utilitati ancorate pe pasarela in aval
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Solutiile tehnice si economice cuprinse in prezenta documentatie sunt proprietatea
intelectuald a prolectantulul general URBAN SCOPE S.R.L. Ele pot fi utilizate numai
in scopul previzut in contract, Documentatia nu poate fl reprodusd integral sau
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Calea Floreasca 169 X, Floreasca Cube, etaj 4, S1,
Bucuresti e-mail: office@urbanscope.ro;
Reg.Com.: 140/3273/2016;

CULRO 35752863
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Manager proiect | urb. Ana FURNICA RUTIERA

| &{ PLAN DE AMPLASAMENT Scara | Data
Sef de proiect arh. Claudia SLIVINSCHI \\“ 1:2000 | 2025
Relevat Andreea MORLOVA I 451 us ET POD S3 PA 01 PA 01
Desenat Andreea MORLOVA - - T T -




T,

B

SECTIUNE TRANSVERSALA C-C -~ N\

_ 1D

SECTIUNE TRANSVERSALA D—-D

B

Anul constructiei: Nu se cunoaste anul constructiei, se
1

ELEVATIE B—B
STR. APELOR  —=—p se. 1:100 STR. CORNATEL A Sc. 1:50 %
A e —— A 3.10
MAL STANG Paropet metai —c MAL DREPT r 0 0 10 A 8| et et |
19.60 T1 c
60 .60, / 15.60 .60 2.20 S _
7 = £ Fasii cu goluri
. Trepte = n [=15.60m, h=0,72m,
] degradate -4 3bucati
| mir "—""~<" | I = L aN S _
l ﬂ \ Fasii cu goluri i =L K
I - = L=15.60m, h=0,72m, | [ AV X
X Ibucati | Igprlto:ugir:‘ti;:sequuc
Qpritor antiseimic /- — -4 3.10 'hr‘h 290 N |
ruginit | | ¥ L | u| i g ) 8 .L
I Nivel apa | = 3.60 -
Contur inf /: ! o !___E\Ct informati \ 3
onta_ieformti /15 Tt/ —a—) <G\ Tolu s - onternformot | L l l L L l i
| 4 HA 4 4 L
8 : Fleviatiq cyled
STR. APELOR VEDERE PLANA A—-A STR. CORNATEL :
— Sc. 1:100 .
I Nivel
MAL STANG D wso _1C MAL DREPT i i J
.60, .60 15.60 .60 2.20 PN N NN AN ANV AV AN/ NN
_ - — 00 R N R RIRG R R,
Conducta _metalica Taluz_inierbat Taluz inierbat Contur informativ
\ I fundatii
Grinda de ==
AJT * A
parapet 1 = : m: ¥ 5
| |
| =] B+ |
' M| - I
| E Grinda de parape |
= > — i
= 3 c i
— - = I_
Grinda de = =
::ro%e - Taluz inierbat g . Tre!pdtet
— - egradate _
— ——- — —_— e — |
150 2.93 470 3,70 | 310 147 220 Clasa de incarcare la executie: 500 kg/mp
19.60 ' J Clasa de incarcare in prezent: 500kg/mp
: Zona seismica de calcul: (0,=0.359, Te=1,6 sec) c°"f°;g'{
z

Solutiile tehnice st economice cuprinse in prezenta documentatie sunt proprietatea
intelectual a proiectantului general URBAN SCOPE S.R.L. Ele pot fi utilizate numai
in scopul previizut in contract. Documentatia nu poate fi reprodusd integral sau

CLASA DE IMPORTANTA (conform

T J
CATEGORIA DE IMPORTANTA (coanm"ﬁ'GR r. 7qqg9_9mg,§ b i
ativulul P100-1/ 2013): IV -
\:* R 9
4: B?‘ b/

Sc. 1:50
310 partial- f4r4 acordul scris al proiectantulul general URBAN SCOPE S.R.L. \
6020 1.50 20,60 PROIECTANT GENERAL BENEFICIAR: Q}E TXEN S
MUNICIPIUL PLOIESR 7 T %
- ) .
Parapet metalic S.C. URBAN SCOPE S.R.L. DENUMIRE PROIECT: PROIECT NR
.~ LJ|URBAN Calea Floreasca 169 X, Floreasca Cube, eta) 4, S1, | »auenaIAREA ZONET AFERENTE PARAULUI DAMBU PRIN LUCRARI DE )
Grinda de parapet 3 laca de scoee Bucurest! e-mail: office@urbanscope.ro; DECOLMATARE, CAT SI REABILITAREA $I AMENAJAREA MALURILOR 451
M Conducta metalica Reg.Com.: J40/3273/2016; PARA I >
Fbetonon oy e e e ULUI SI A ZONELOR ADIACENTE
: MUNICPIUL PLOIESTI, JUD. PRAHOVA FAZA: E.T.
Suport_conducta PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN ZONA DEPOZITULUI KOBER '
wn “ .
S i CALITATEA NUME SEMNATURA| TITLU PLANSA: sy Lt
R Manager proiect | urb. Ana FURNICA RUTIERA
y - RELEVEU PASARELA Scara | Data
Sef de proiect arh. Claudia SLIVINSCHI k 1:2000 | 2025
Fasii cu goluri l
= = Relevat And MORLOVA
L 15.6C:)5r;1, ht.0,72m. e 451_US_ET_POD_S3_REL_01 REL 01
ucau Desenat Andreea MORLOVA




Beneficiar: U.A.T. MUNICIPIUL PLOIESTI

bl an B8 R e e . b 1

Denumire Contract:

,Amenajarea zonei aferente paraulul Dambu prin lucra 1‘%

decolmatare, cit si reabilitarea si amenajarea malurilor
paraului si a zonelor adiacente”

Denumire Oblectlv.
,POD PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII

OBORULU[”
T

PROIECTANT GENERAL

S.C. URBAN SCOPE S.R.L.
Calea Floreasca nr. 169X, etaj 4, Sector 1,

Bucuresti _ _
Nr.O.R.C: J2016003273402; C.I.LF: RO35752863 t#re nr.: 06535/07.06.2004

Tel.: 0728 999 588 : I di iondumitru@yahoo.
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FOAIE DE CAPAT

Denumire contract: ,Amenajarea zonei aferente paraului Dimbu prin lucriri de decolmatare,
cit si reabilitarea si amenajarea malurilor paraului si a zonelor adiacente”

Denumire Obiectiv: ,,POD PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZI1 OBORULUI”

Beneficiar: U.A.T. MUNICIPIUL PLOIESTI

Proiectant General: S.C. URBAN SCOPE S.R.L.

Expert Tehnic: Ing. DIACONU ION DUMITRU
S <
igusi
Amplasament: Municipiul Ploiesti, jud. Prahova, peste parau Q)jmjji»( dsigura legatura intre

strada Oborului, Strada Apelor si Strada Cornatel

Faza de proiectare: EXPERTIZA TEHNICA

,,POD PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII OBORULUI” _Foaie de capat
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Denumire Contract: ,Amenajarea zonei aferente piriului Dimbu prin lucriri de decolmatare,
ct si reabilitarea si amenajarea malurilor paraului si a zonelor adiacerite”
[

Denumire Obiectiv: ,,POD PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII OBORULUI”
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RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA

1. GENERALITATI

1.1. Denumire contract:

Amenajarea zonei aferente paraului Dambu prin lucrari

de decolmatare, cat si reabilitarea si amenajarea malurilor paraului si a zonelor adiacente”

1.2. Obiectul contractului:
Beneficiar:

Proiectant general:
Expert Tehnic:
Amplasament:

1.3.
1.4.
1.5.
1.6.

asigura legatura intre strada Oborului, Strada Apelor si Strad;

1.7. Tema de proiectare:

Municipiul Ploiesti, prin lucréri de decolmatare, reabilifdrga si aﬂmahaﬁrea
Vg

_POD PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII
OBORULUI”

U.A.T. MUNICIPIUL PLOIESTI

S.C. URBAN SCOPE S.R.L.

Ing. DIACONU ION DUMITRU

xauH bémbu din
ma urifor paraului si

-

a zonelor adiacente, reabilitarea partii carosabile a straz o adiggente, anitha \refdé trotuare si

piste de biciclete precum si a podurilor si pasarelelor pi

k3

Traverseaza paraul

1.8.

Dambu. Astfel, Proiectantul General a solicitat intocmirea &We pentru podul
situat in Municipiul Ploiesti, jud. Prahova, peste paraul Dambrree-akiiita-tegatura intre strada
Oborului, Strada Apelor si Strada Cornatel. Expertiza va eviden;ia starea tehnica actuala a
podului, si va propune solutiile tehnice si lucririle de interventie necesare pentru asigurarea

rezistentei si stabilitatii podului, respectiv aducerea acestuia la un grad de siguranta si confort in
conformitate cu normele in vigoare.

Prescriptiile tehnice si reglementarile legislative de care s-a tinut seama in cuprinsul

prezentei Expertize Tehnice sunt urmatoarele:

Legea 10/1995 actualizata

privind calitatea in constructii.

AND 522/2002

Instructiuni pentru stabilirea stirii tehnice a unui pod.

CD 138/2010

Normativ privind criteriile de determinare a starii de viabilitate a
podurilor de sosea din beton, beton armat, beton precomprimat,
metal si compozite.

H.G. nr. 925/1995

pentru aprobarea regimului de verificare si experimentare tehnica de

actualizat prin HG calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor i a constructiilor
742/2018 -
Ordinul nr. indrumitor privind aplicarea prevederilor Regulamentului de
777/26.05.2003 verificare si expertizare a proiectelor, a executiei §i a constructiilor.
Ordin al Ministrului pentru aprobarea Normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a
Transporturilor nr. drumurilor publice

1295/2017

Ordinul nr. 1296/2017

pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea, construirea
si modernizarea drumurilor

P 130-1999

Normativ privind urmarirea comportérii in timp a constructiilor —
Ord. MLPTL nr. 57/N/19999.

AND 534-1998

Manual pentru identificarea defectelor aparente la podurile rutiere i
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indicarea metodelor de remediere.

CD 99-2001 Normativ privind repararea si intretinerea podurilor si po'iie‘;elor de
sosea din beton, beton armat, beton precomprimat si zidarie de
piatra. d
NP 103/04 Normativ de proiectare a lucrarilor de reparatii si consolidare a
podurilor rutiere in exploatare.
P 100-1/2013 Normativ pentru proiectarea antiseismica a constructiilor. B
| STAS 5626-79 Poduri. Terminologie |
STAS 10111/1-77 Poduri de cale ferati si sosea. Infrastructuri din zidérie, beton si
! ) beton armat. Prescriptii de proiectare.
STAS 10111/2-87 Poduri de cale feratd si sosea. Suprastructuri din beton, beton armat
| si beton precomprimat. Prescriptii de proiectare.
STAS 1545-89 Poduri pentru strizi i sosele. Paserele. Actiuni. -
SR EN 1990:2004 | Burocod: Bazele proiectirii structurilor _
SR EN 1991-2-2004 Actiuni asupra structurilor Partea a-2-a. Actiuni din trafic pe poduri. |
SR EN 1992-2:2006 Eurocod 2: Proiectarea structurilor de beton. Partea 2: Poduri de
L beton - proiectare si prevederi constructive |
SR EN 1992- Eurocod 2: Proiectarea structurilor de beton. Partea 2: Poduri de
| 2:2006/AC:2009 beton - proiectare si prevederi constructive - Erata |
SR EN 1998-2:2006 Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la cutremur.
Partea 2: Poduri ,/ U—N— s
SR EN 1998- Eurocod 8: Proiectarea structurilor, fezistenfadecrtremur.
2:2006/A1:2009 Partea 2: Poduri - Eratd jfe S
STAS 10101/0B-87 Clasificarea si gruparea actiunilfjr pentfu alecforata si
sosea. , 7 EW | B
STAS 3221-86 Convoaie tip si clase de incércuk ¥ _ \757' .- “I3g / S ,1 ' B
STAS 3220/89 Poduri de cale feratd. Convoaie ok, o2, p— ' |
SR 11100/1-93 Zonarea seismicd. Macrozonarea teriori ijé Remaniel,/ |
STAS 2920-83 Poduri de sosea. Supravegheri si rev1znf“ejmrnﬂehu; - B
STAS 2924/91 Poduri de gosea. Gabarite. v ]
SR EN ISO15614/1/2004 | Specificatia si calificarea procedurilor de sudare pentru materiale
+A1:2008+A2:2012 metalice. Verificarea procedurii de sudare. Partea 1: Sudarea cu
arc si sudarea cu gaz a otelurilor, a nichelului si a aliajelor de nichel. |
STAS 438/1:2012 Produse de otel pentru armarea betonului. Otel beton laminat la
cald. Mirci si conditii tehnice de calitate.
STAS 438/2/91 Produse de otel pentru armarea betonului. Sdrma rotunda trefilata.
SR 438/3/98 Produse de otel pentru armarea betonului. Plase sudate.
SR EN 12390/6/2002 incercare pe beton intarit. Partea 6: Rezistenta la intindere prin
' SR EN 12390-6:2010 despicare a epruvetelor.

SR EN 12350/2, 3/2003 Incercari pe betoane. Incerciri pe betonul proaspat. Determinarea
SR EN 12350/4,5,6/2002 densitatii aparente, a lucrabilititii, a confinutului de agregate fine gi
L a Inceputului de priz.

SR EN 1504/1/2006 Produse §i sisteme pentru protectia si repararea structurilor de
SR EN 206/1:2014 beton. Definitii, conditii, controlul calitétii si evaluarea
conformititii. Partea 1: Definitii.
Beton. Partea 1: Specificatie, performante productie si conformitate.

SR EN 1536/2004 Executia lucrarilor geotehnice speciale. Piloti forafi. - B
\ﬂ{ EN 1337-4:2004 Poduri metalice de cale ferata si sosea. Aparate de reazem din ofel
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SR EN 1337- turnat. Conditii tehnice de executie si montaj.
4:2004/AC:2007
SR EN 1337-6:2004 Poduri din beton armat si beton precomprimat, de cale ferata si

- sosea. Aparate de reazem din otel. .
STAS 4392/84 Cai ferate normale. Gabarite. e
STAS 4834/86 Guri de scurgere din fontd pentru poduri. :
STAS 5088/75 Lucriri de arti. Hidroizolatii. Prescriptii de proiectare si exectfie.
STAS 6054/77 Teren de fundare. Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului

Roméniei.

STAS 11348/87 Lucrdri de drumuri. Imbriciminti bituminoase pentru calea pe pod.

| Conditii tehnice generale de calitate. - N
SR ENV 13670-1:2002 Executia structurilor de beton. Partea 1: Condlpl comune
SR EN 13670:2010 |

__TANEXE NATIONALE LA EUROCODURI (standarde publicate)
'Bazele proiectdrii ) |

SR EN 1990:2004/NA:2006 | Eurocod: Bazele proiectarii structurilor. Anexa nationald

Actiuni asupra structurilor

SR EN 1991-1-4:2006/NB:2007

Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 1-4: Actiuni
generale — Actiuni ale véntului. Anexa nationald

Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 1-6: Actiuni
SR EN 1991-1-6:2005/NB:2008 generale -

Actiuni pe durata executiei. Anexa nationald

Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 2: Actiuni
din trafic la poduri. Anexa nationald

SR EN 1991-2:2004/NB:2006

Structuri de beton

SR EN 1992-1-1:2004/NB:2008

e r@_ﬂFTﬁ@r e@ beton. Partea 1-1:

- Fregu Pl © d1r1 Anexa nationald
Eurocod 2: orlctafea s‘frucmrﬂ(\r \j(ton Partea 2:

SR EN 1992-2:2006/NA:2009 Poduri de beten. OWare si p’i‘e ed onstructive.
Anexa natidhala \ _ 6?3, s

Fundatii \\% \( &2 |
Eurocod 7: Pﬁq b1 1ca "Pt(rtea 1: Reguli
SR EN 1997-1:2004/NB:2008 generale. Anexa AN \/G
nationald |
Eurocod 7: Proiectarea geotehnica. Partea 2: Investigarea si
incercarea terenului. Anexa nationald

SR EN 1997-2:2007/NB:2009

Rezistentd la cutremur

Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la
SR EN 1998-1:2004/NA:2008 cutremur. Partea 1: Reguli generale, actiuni seismice si
reguli pentru cladiri. Anexa nafionala

Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la
cutremur. Partea 2: Poduri. Anexa nationald -
Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la
cutremur. Partea 3: Evaluarea si consolidarea constructiilor
Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la

SR EN 1998-5:2004/NA:2007 cutremur. Partea 5: Fundatii, structuri de sustinere si
aspecte geotehnice. Anexa nafionald

SR EN 1998-2:2006/NA:2010

SR EN 1998-3:2005/NA:2010
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2. SITUATIA EXISTENTA

Prahova este un judet aflat in regiunea istorica Muntenia din Romania. Este al treilea cel
mai populat judet din Roménia, dup Bucuresti (oras aflat in vecinitatea sa) si judetul lasi, desi este
doar al 33-lea din tard ca suprafatd. De asemenea, este unul dintre cele mai urbanizate judete ale
tarii, cu doud municipii si alte 12 orage. Prinicipalul centru urban este municipiul Ploiesti, resedinta
judetului, orag cunoscut pentru industria de prelucrare a petrolului, care se extrage in zonele
deluroase ale judetului, in preajma oraselor Boldesti-Scaeni si Urlati.

Judetul este cunoscut si pentru regiunea turistica Valea Prahovei, aflati in partea de nord-vest si

pentru zona viticold Dealul Mare, cu podgoriile de la Tohani si Valea Calugareasca.

Harta ilustrativd a Judefului Prahova

Municipiul Ploiesti, resedinta judetului Prahova, este W ~60_km de Bucuresti, pe
ie, ari i Y %J@&Xhlialﬂu :

Ve 2. grade, ce imparte
IQ'tB’El d 'nz/k@h-se pana aproape
{Spérat-contind i

-

de paralela de 45 de grade, elemente ce determina aspect
Localitatile cu care se invecineaza: i

. . 0
- la nord - orasul Baicoi si comuna Blejoi; \ 6535 g
-lasud - comunele Barcanesti si Brazi, W0 4 v,
-laest- comunele Bucov si Berceni; \ UM R A
e % ™ \ WA
- la vest - satul Negoiesti si comuna Targsorul Vechi"}\.., _ N~
o | [ ——— e

Este, de asemenea, un important nod de drumuri si cai ferate care il leaga de orasele
Bucuresti, Brasov, Buzau, Targoviste, Urziceni, Valenii de Munte, Slanic. Municipiul Ploiesti este
capitala judetului Prahova, judetul cu cea mai mare populatie din Romania (aproape 900.000
locuitori) care traiesc in 100 de localitati.

Ploiestiul se gaseste intre doud mari ruri, primul dintre ele, Prahova, spre sud-vest, atingand
usor municipiul prin comuna suburbani Brazi, iar cel de-al doilea, Teleajenul, spre nord si est,
strabatandu-1 prin comunele suburbane Blejoi, Bucov, Berceni. Orasul este agezat pe pardul Dambu,
care izvoraste in zona de dealuri a orasului Baicoi, trece prin oras si prin doud comune suburbane si
apoi prin comuna Réfov, unde se varsa in Teleajen. DAmbu are astdzi apa puting, este canalizat pe
aproape toatd partea ploiesteand a traseului sau, in el deversandu-se, la iesirea din orag, sistemul de

canalizare al acestuia.
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Beneficiarul doreste amenajarea zonei aferente paraului Dambu din Municipiul Ploiesti, prin
lucriri de decolmatare, reabilitarea si amenajarea malurilor pardului si a zonelor adiacente,
reabilitarea partii carosabile a strazilor adiacente, amenajarea de trotuare si piste de biciclete precum
si a podurilor si pasarelelor pietonale existente ce traverseaza péréul Dambu. g

Prezenta Expertiza Tehnica analizeaza podul situat in Municipiul Ploiesti, jud. Prahova,
peste paraul Dambu ce asigura legatura intre strada Oborului, Strada Apelor si Strada Cornatel, in
vederea evidentierii starii tehnice actuale a podului, si propune solutiile tehnice si lucrarile de
interventie necesare pentru asigurarea rezistentei si stabilitatii podului respective, aducerea acestuia
]a un grad de siguranta si confort in conformitate cu normele in vigoare.

. e —— - > ; -

3 ‘Hﬂs‘l; .

Strada Apeior

i S -
AT : Strada Apelor Strada Apelo

Plan ilustrativ cu amplasamentul podului
Nu se cunoaste cu exactitate anul constructiei podului, insa, se apreciaza ca acesta a fost
construit in anii 1980.
Podul este in aliniament si traverseaza aproximativ normal albia paraului Dambu.
Podul are 1 deschidere de 14,20m, iar lungimea tol@ts i este de 18,38m.

0,83m si doua lise de parapet de 0.20m.
Schema statica este de grinzi simplu rez¢y
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s

SUPRASTRUCTURA PODULUI
In sectiune transversala suprastructura podului este alcatuita i - ?‘
beton armat (fasii cu goluri) cu lungimea L=13,60m, inaltimea de 0,7 / Q\

Grinzile sunt solidarizate prin intermediul a doua antretoaze ¢¢ capgt cu 1at1meﬁ 3
prin bulbul de beton turnat intre fasii (suprastructura nu prezinta plac de s prz%%t(bnare)

Suprastructura reazama pe infrastructuri prin 1ntermed1u1 aparatelor de reazem din neopren

(cate doua aparate de reazem pentru fiecare grinda prefabricata tip fasie cu goluri).
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& N
INFRASTRUCTURA PODULUI este reprezentati de 2 culee masive din beton armat
fundate cel mai probabil direct. ; 7
Culeele au elevatii masive din beton armat si sunt preva
ziduri intoarse de cca. 2,00m lungime. :
Longitudinal albiei, culeele au 8,10m lungime masuy3
Rezemarea suprastructurii podului pe culee se face/y rin 1 iul apaix de reazem din
neopren. Culeele nu sunt prevazute cu opritori antiseismic * '

. e R
hanchete de rezemare 'si

Vedere culee mal stang — Spre strada Apelor
Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu ajutorul zidurilor intoarse si a taluzelor din
pamant placate cu dale prefabricate in zona podului.
Lipsesc casiurile si scarile de acces sub pod.

»
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Calea pe pod si trotuare, este din beton asfaltic.
) t@ﬁ\}hhjtr-@q carosabila de 6,06m,

Latimea totala a podului este de 8,12m fiind al
doua trotuare de 0,83m si doua lise de parapet cu lat'
pietonale metalice din teava rotunda.

La marginea partii carosabile sunt prevazute

Evacuarea apelor de pe partea carosabila
pantelor spre capetele podului.

Calea pe rampe este realizatd beton asfaltic.
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{ qd an
In prezent pe pod sunt instituite restictii de tonaj 3,5to si semnalizarea circt 1in amhele

sensuri pe pod. Restrictia de tonaj este semnalizata doar pe rampa dinspe strada Comatel Rampa
I

dinspre Strada Oborulul si Apelor a51gura legatura cu sensul glratorlu existent.

Totodata, la capatul dinspre sensul girgtori ‘ Obo H A&l 1), podul este prevazut
cu o trecere de pietoni insa prezenta acestei agb in indicator, marcajele
orizontale lipsind in totalitate. '

UTILITATI

In zona podului sunt prezente retele de utilitati: T » :

- instalatii electrice aeriene sustinute de stalpi din beton armat, cabluri de telecomunicatii,
amplasate pe strazile adiacente podului;

- In aval, la o distanta foarte mica de pod (cca. 15 cm), este prezenta o conducta de
utilitati. Aceasta nu este ancorata de pod insa strapunge taluzele pereate cu dale.

- Pe ambele strazi adiacente podului sunt prezente guri de scurgere pentru evacuarea
apelor pluviale;
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\S‘//’ 3
- Pe ambele strazi adiacente podului sunt prezente diverse capace de ‘@mlne care mchca
prezenta retelelor subterane in Zona podulul ) -

R Ta et v EET

5l Accesornmosiuien
DEBITARE PAL
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ALBIA IN ZONA PODULUI g %
In zona podului albia paraului Dambu a fost amenajata insa, in prezent, aceasta este partial
colmatata (in special in amonte de podul expertizat) si acoperita de vegetatie si deséu,_r_i, .. "
Malurile sunt din taluze din pamant pe ambele parti ale paraului, atat in amontef;t-_é'at siin aval
de pod. e -
Scurgerea apei se realizeaza cu dificultat
In amonte exista un pod boltit foarte degys
partial albia determinand colmatarea acesteia/f'
60% din latimea acesteia. ‘
Tot in amonte se afla o gura de devep
strada Apelor.

o albiei cu pamant.
dele © ale podului boltit au blocat

5

Vedere albie in aval
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Vedee albie sub pod

Podul este amplasat pe un drum tncadrat in clasa tehnicd IV conform tabelului 1 din ,, Norme
tehnice privind proiectarea, construirea §i modernizarea drumurilor” aprobate cu ordinul nr.

1296/2017 de Ministerul Transporturilor.
Obiectul prezentei expertize tehnice se incadreazi in categoria “C” — constructii de

importanta normala — in conformitate cu HGR nr. 766/1997 ,, Regulament privind stabilirea
categoriei de importantd a constructiilor” si cu Metodologie de stabilire a categoriei de
importantd a constructiilor”, elaborate de INCERC, laborator SCB-BAP in aprilie 1996.

Din punct de vedere seismic podul este amplasat, conform SREN 1998-1: 2004 N.A. 2008
in zoni de teren cu o perioadi de colf Tc = 1,6sec, iar -1 din 2013, ag = 0,35g, in
termeni de valori de varf ale acceleratiei terenului s IMR=225 ani si 20%
probabilitate de depasire in 50 ani.

/
3. STAREA TEHNICA A OBIECTIVUI%['(JI
Stabilirea stirii tehnice a podului s-a facut e&\ baxf

teren in luna Septembrie 2025. P f , =
Viabilitatea unui pod este calitatea acestuia L%@@/ ditifle necesare desfasurdrii

circulatiei normale, fara intreruperi, pe tot timpul anului.
Starea de viabilitate a podurilor este definitd si de starea tehnicd a acestora, astfel incat sa

rispundd la parametrii tehnici de proiectare, categoriei drumului pe care sunt amplasate §i sd
respecte conditiile impuse de Legea 10 privind calitatea in constructii.

Starea de viabilitate a podurilor este influentatd, in timp, de actiunea traficului, agresivitatea
mediului, calitatea si durabilitatea materialelor, de durata de exploatare i activitatea de intrefinere.

In conformitate cu ,, Normativ privind criteriile de determinare a stdrii de viabilitate a
podurilor de sosea din beton, beton armat, beton precomprimat, metal §i compozite” — indicativ CD
138/2010, aprobat prin Decizia Directorului General CN.A.D.N.R. — S.A., pentru completarea
datelor privind starea de viabilitate este necesar sa se efecueze culegerea datelor tehnice, operatiune
ce se desfiisoari in etape distincte i anume:

e Etapal — culegerea datelor din documentatiile tehnice (proiect Tehnic, carte tehnica, banca
de date, etc.)

e Etapa 2 — culegerea datelor de pe teren
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o Etapa 3 — stabilirea starii tehnice
o Etapa 4 — aprecierea capacitaii de rezistenta, stabilirea clasei de incércare.
Etapa 1:

N

Expertiza Tehnicd -cerintele A4,B2;D nr.: 063/08.2025

Pentru stabilirea stirii tehnice a podului s-a consultat baza de date a Beneficiarului. P

Beneficiarul nu detine documentatia tehnici ce a stat la baza executiei podiilui (carte

tehnicd). Se apreciaza ca acesta a fost construit in anii 1980.

Etapa 2:
S-au efectuat observatii la lucrare precum §i masuritori ale elementelor constructiei privind

defectele si degradarile care au aparut de la darea in folosintd a lucrrii, utilizdnd “Instructiunile
tehnice pentru stabilirea stdrii tehnice a unui Pod” indicativ AND 522-2002 aprobat cu ordinul nr.
19 din 17 ianuarie 2002 al Directorului General al AN.D.

Etapa 3:
in conformitate cu aceste instructiuni si tindnd cont de prevederile “Manualului privind

defectele si degraddrile aparente la poduri §i pasajele rutiere gi indicarea metodelor de remediere”
s-au identificat defectele si degradarile aparente la elementele de constructie ale podului §i anume:

armat (tip fasii cu goluri). p

a) Parametrii indicatori de calitate ai starii tehnice (Ci):
la elementele principale de rezistenta ale suprastructurii (C1);
la elementele de rezistenta care sustin calea podului (C2);
la elementele infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de protectie la actiuni seismice,
sferturi de con sau aripi (Cs);
]a albia raului, apariri de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau suspendate de pod (Ca);
la calea podului si elementele aferente (Cs).

b) Parametrii ce caracterizeazi gradul de functionalitate (Fi):
conditiile de desfasurare a traficului pe pod (F1);
clasa de incircare a podului si importanta drumului pe care este amplasat (F2);
vechimea si tipul podului (F3);
calitatea executiei respectarea proiectului si al conditiilor de exploatare (F4);
calitatea lucrarilor de Intretinere (F5).

3.A. Parametrii indicatori de calitate ai stirii tehnice (Ci):
C; Elementele principale de rezistenia ale suprastructurii

Acestea prezintd defecte si degradri precum: /
- infiltratii, eflorescente, coroziunea betonulul] s
- neuniformitati, armaturi neacoperite;
- fisuri;

ro°

- culoare neuniforma a suprafetei. betonului;
- aspect prafuit al betonului;

- faiantari, muchii deteriorate;

 stalactite la rostul dintre prima si a doua fasie cu goluri din aval;

- prezenta golurilor pentru eliminarea condensului este in pozitii diferite la fiecare fasie

- lipsa protectiei anticorozive.

/
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C2 Elementele de rezistents care sustin calea podului

Elementele de rezistentd care sustin calea podului s
armat (fasii cu goluri) cu lungimea L=13,60m, inaltime
de capat cu latimea de 0,30m.

Acestea prezintd urmatoarele defecte si degrad

- infiltratii, eflorescente, coroziunea betonului;

- neuniformitati, armaturi neacoperite; \

- fisuri;

- ciobituri, pete de rugini la intrados, pete umede;

- culoare neuniformi a suprafetei betonului;

- aspect prafuit al betonului;

- faiantari, muchii deteriorate;,

- stalactite la rostul dintre prima si a doua fasie cu goluri din aval;

- prezenta golurilor pentru eliminarea condensului este in pozitii diferite la fiecare fasie

- lipsa protectiei anticorozive.
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Cs Elementele infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de protectie la actiuni seismice.

sferturi de con sau aripi
Infrastructura podului este alcatuita din 2 culee masive din beton armat fundate cel mai

probabil direct.
Grinzile prefabricate reazemd pe banchetele de rezemare ale culeelor prin intermediul

aparatelor de reazem din neopren. Se constata depuneri de murdarie pe zona de rezemare precum si
degradari ale aparatelor de reazem din neopren.

Culeele prezinta defecte si degradari precum:
- zone degradate, segregari ale betonului, fisuri, crapaturi, rosturi de turnare vizibile;
- culoare neuniform a suprafetei betonului, pete negre pe suprafafa acestuia;
- impuritati pe suprafata betonului, pete de rugind pe suprafata betonului;
- aspect prafuit, segregari;
- armatura vizibila, fara strat de acoperire;
- pete umede, infiltratii, eflorescente, carbonati
- zone cu depuneri de saruri minerale si muc
- lipsa protectiei anticorozive;
- prezenta vegetatiei pe elementele infrastru¢
- lipsd sciri de acces i casiuri.
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oy A 8

Vedere culee mal drept — Spre strada Cornatel
" p=—n !L-'- » = 1
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neopren. Acestea sunt inglobate in praf si murdarie si sunt degradd
Culeele nu sunt prevazute cu opritori antiseismici.

o SOy - % !
"lb n

75

,»POD PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII OBORULUI” Pagina 19 din 34 Raport de Expertiza Tehnica



Expert Tehnic Atestat-ing. DIACONU ION DUMITRU Expertiza Tehnicd -cerintele A4;B2;D nr.. 063/08.2025

Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu ajutorul zidurilor intoarse si a taluzelor din
pamant pereate cu dale prefabricate pe zona podului. Se constata prezenta vegetatiei abundente si
degradarea taluzelor din dale. Zidurile intoarse prezinta beton degradat, fisurat.

Lipsesc casiurile si scarile de acces sub pod.
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C4 Albia, a il 4|

In zona podului albia paraului Dambu a fost amens 't:a,iﬂsggz in Pre'\
colmatata (in special in amonte de podul expertizat) si acoper?@ ae V,&:ﬁééféﬁe si d /6111‘1
Malurile sunt din taluze din pamant pe ambele parti ale paraiifuiy ata\tfing;ngonte cat si in aval

de pod.
Scurgerea apei se realizeaza cu dificultate din cauza obturarii albiei cu pamant.

In amonte exista un pod boltit foarte degradat. Elementele cazute ale podului boltit au blocat
partial albia determinand colmatarea acesteia in special in amonte de podul expertizat pe cca. 50-

60% din latimea acesteia.
Tot in amonte se afla o gura de deversare, cel mai probabil de la gurile de scurgere de pe

strada Apelor.
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Vedere albie in av
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Vedere albie sb pod

Calea pe rampe este realizatd beton asfaltic.
In prezent pe pod sunt instituite restictii de tonaj 3,5to si semnalizarea circulatiei in ambele

sensuri pe pod. Restrictia de tonaj este semnalizata doar pe rampa dinspe strada Cornatel. Rampa
dinspre Strada Oborului si Apelor asigura legatura cu sensul giratoriu existent.

e i = i | .
I = LU
hw‘" e et L— =g

Incadrarea autovehiculelor pe pod este dificila dat il vife] §i a caii inguste
a podului. Totodata, racordarea trotuarelor pe rampe nu eg i
variabila.
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Vedere Rampa Strada Oborului/Apelor

In zona podului sunt prezente retele de utilitati:

. instalatii electrice aeriene sustinute de stalpi din beton armat, cabluri de telecomunicatii,
amplasate pe strazile adiacente podului;

- In aval, la o distanta foarte mica de po
utilitati. Aceasta nu este ancorata de pog:i

- Pe ambele strazi adiacente podului :
apelor pluviale; [ :

- Pe ambele strazi adiacente podului supt prezbigte (ﬂg

rezenta retelelor subterane in zona podulut “ X
’ PN o

..este prezenta o conducta de
Qd}u le pereate cu dale.
IS &s rgere pentru evacuarea

I de camine care indica

Nepe 7 /
N A : ’
Cs Calea podului si elementele aferente \\.6‘ ,?Gr/ N E ‘?*;\\/\0“/
Calea pe pod este realizata din beton asfaMertf\é\c”prézinta denivelari, fisuri, lipsa

marcajelor, lipsa/degradarea hidroizolatiei. Podul nu are parapete directional.
Datorita latimii mici de 6,06 m a partii carosabile, si a intersectiilor de la capetele podului,

circulatia in ambele sensuri se desfasoara cu dificultate.
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T

Delimitarea caii de trotuar se realizeaza prin borduri prefabricate. Acestea sunt complet

degradate.
Trotuarele pietonale au calea din beton asfaltic. In prezent acesta este puternic degradat,

lipsind in totalitate pe portiuni extinse.
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{2 o]

Pe malul drept, in amonte, troruarul pietonal nu are continuitate. \
El = ‘,. ,-l. 9T ’ : -

R
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-

Parapetele pietonal este din teava m
rugina, cu bare indoite si afectarea incastrarii stelpului parapetului.

i
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o/

In aval, pe malul drept, parapetele pietonal lipseste pe zona zidului intors.

g —i |

Lisele din beton armat pe care sunt montati ‘et"
Acestea prezinta beton degradat, armatura vizibilg/ X t&)?pé 2
A

infiltratii.

e
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F ’y ] e

3.B. Parametrii ce caracterizeazi gradul de functionalitate

F1 Conditiile de desfasurare a traficului pe pod

Latimea totala a podului este de 8,12m fiind corjpéisa &int- Arogabija de 6,06m,
doua trotuare de 0,83m si doua lise de parapet de 0,20m. ,

Podul este amplasat pe un drum incadrat in clasas
corespunde cu latimea partii carosabile a drumului.
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o -~
w /

b;/ :’.‘:"' e
P

nat Melasa 17
. \ N :\-;\ﬂ‘i 3

F2 Clasa de incércare a podului
Avand in vedere alcatuirea constructiva, se apreciaza ci podul a fost dimensi
de incarcare (convoaie A13+S60) iar in prezent suporta incarcari de maxim 3.5 tone.! .

F3 Vechimea podului |
Se apreciaza ca podul a fost executat in anii 1980 si are o durata de exploatare de cca. 45 ani.

F4 Respectarea la executie a proiectului, neasigurarea conditiilor de efectuarea a lucrarilor de

intretinere si reparatii. conditii de exploatare necorespunzatoare
Raportat la perioada in care podul a fost executat, calitatea executiei §i respectarea

prevederilor legale se apreciazi ca fiind necorespunzatoare.

Fs Calitatea care reflects starea lucrérilor de intrefinere curenta
Se apreciazi ca nesatisficitoare calitatea lucrérilor de intretinere intrucat peste 50% din

lucrari nu au fost realizate.

Starea tehnica s-a stabilit conform ,, Instructiunilor tehnice pentru stabilirea stdrii tehnice a
unui pod” — indicativ AND 522 —2002.
In aceste conditii:
- indicele de calitate al starii tehnice a podului este alcatuit din:
C=3Ci=C1+C2+C3+C4+Cs=9

- indicele de calitate al principalelor caracteristici funcfionale ale podului este alcatuit din:
F=JXF=F1+F:+F;+F;+Fs=14

Starea tehnicd generald este exprimata prin indicele de stare tehnica Ist:
Iy =3C; + 2F; =9 +14 =23

Podul are un indice de stare tehnica Ist = 23 si se incadreaza in clasa de stare tehnica IV.

Conform art. 21 din , Instructiuni tehnice pentru stabilirea stdrii tehnice a unui pod”
indicativ AND 522-2002, podul se afld intr-o stare NESATISFACATOARE, cu elemente
constructive aflate intr-o stare avansati de degradare.

Sunt necesare lucriri de reabilitare, inlocuirea unor elemente.

Etapa 4:
Urmare a observatiilor vizuale de la lucrare, precum §i misuritorilor elementelor constructiel

privind defectele si degradarile care au aparut de la darea in folosinta a lucrarii, in conformitate cu
“Normativul privind criteriile de determinare a stdrii de viabilitate a podurilor de sosea din beton,
beton armat, beton precomprimat, metal §i compozite” — indicativ CD 138/2010, se poate aprecia
faptul cii reducerea capacitiitii de rezistentd a podului este > 5%.

Conform prevederilor Normati/\ml iimai sus mentionat, Anexa 3, — “Metode de apreciere a
capacititii portante pentru poduri mﬁ%ﬁl{rgﬁn{’, se apreciazi cii in prezent podul suporta
incireiri maxime de 3.50 ton 4/0\_
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4. LUCRARI NECESARE ey &

Pentru ca circulatia si se desfasoare in conditii de siguranta, este nectEar @ .;‘é‘c_ _.exec-ufa
urmitoarele lucrari: _ ;;,‘4\ /)
SOLUTIA I: CONSOLIDAREA SI EXTINDEREA INFRASTRUCTURILOR SI SCH[MBA‘REA

SUPRASTRUCTURII:

Pentru aducerea podului la parametrii de exploatare corespunzatori Eurocode si pentru ca
circulatia sa se desfasoare in conditii de siguranta si confort, se propun executarea urmatoarelor

lucrari:

- desfacerea sistemului rutier si a parapetilor pietonali de pe pod;

- demontarea placilor de racordare pod-rampe(daca exista);

- demolarea zidului de de garda si a coronamentul zidurilor intoarse pana la nivelul
banchetelor de rezemare;

- desfacerea intregii suprastructuri a podului;

- injectarea tuturor fisurilor de la nivelul infrastructurilor;

- reparatii cu mortare speciale ale tuturor betoanelor existente vizibile si pasivizarea
armaturilor vizibile la nivelul infrastructurilor;

- consolidarea si extinderea infrastructurilor podului (fundatii, elevatii, banchete de
rezemare), prin camasuire cu beton armat la noile caracteristici (Iifime, cot rosie) in
vederea montarii noii suprastructuri;

- montarea unei noi suprastructuri, realizata din grinzi prefabricate precomprimate
solidarizate la partea superioara printr-o placa de suprabetonare care sa permita
amenajarea caii pentru 2 fire de circulatie cu latimea de minim 7,80m, a 2 trotuare
pietonale cu latimea de minim 1,00m, si lise pentru montarea de parapete, conform
normelor in vigoare, in corelatie cu cerintele Beneficiarului;

Nota:

o Pentru extinderea la 7,80m a4

infrastructurilor in conlucray}

si a caii pe rampe.

@N}tﬂcﬂtrz} wodului sunt necesare lucrari de latire a
nfrasauctur vistente, cat si latirea terasamentelor

N,

- refacerea zidurilor intodtsg si avziﬁu%@ : 'a__rga'/.ale culeelor la noile caracteristici
(latime, cota rosie) in ve 4&;11 tgrzii 1‘1;111 sAprastructuri;

- realizarea/montarea de op\m. %m‘;is $rricy T infpastructurile podului;

- asigurarea scurgerii apelor fie: ﬁn ﬁgﬁtﬁxm ysversale si longitudinale fie prin montarea
de guri de scurgere cu tuburi preliih‘glﬁ)?xrlg’/s/ivgratare, conform normelor in vigoare;

- protectia anticoroziva a tuturor suprafetelor de beton ale suprastructurii si ale
infrastructurilor (fata vazuta) conform normelor in vigoare si/sau cerintelor
beneficiarului,

- asternerea peste stratul suport a unei hidroizolatii din materiale performante conform
normelor in vigoare si/sau cerintelor beneficiarului;

- realizarea unui strat de protectie a hidroizolatiei conform normelor in vigoare;

- montarea de borduri la marginea partii carosabile;

- asternerea straturilor caii pe pod conform normelor in vigoare;

- montarea de dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie, ce vor fi de tip etans si
corelate cu caracteristicile de dilatatie (suflu) ale grinzilor, corespunzatoare normelor

in vigoare;
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- executarea de sciri si casiuri, pe zona de racordare pod-rampe unde estq,/c?ﬁf.ul;’_'_ 2

- montarea de placi de racordare noi si refacerea racordarilor cu terasamentul;

- refacerea racordarii de la capetele podului, a partii carosabile si a platformei rampelor
de acces la pod la noile caracteristici ale podului (l&time, cota rosie) corc]aﬁ\cﬁfgtriz'i"le_--

F

adiacente; Ny
- refacerea sistemului rutier pe rampe conform normelor in vigoare si/sau cEﬁnf‘ér:)r
beneficiarului cu adaptarea la situatia existenta in teren;
- montarea de parapete de siguranta pe pod, conform normelor in vigoare;
- montare parapete directionale pe rampe (acolo unde este cazul);

1T '?Kle\n cesare pe pod si
. /\

O

rampe;
- lucrdri de degajare, calibrare si profilare a albi

Nota:

e Lucrarile de reabilitare a podului se vor execut.
executie, intocmita de o firma de specialitate. o e

e Se va face o verificare daca sectiunea podului asigura, Q@z@_ jg_uy_é:
scurgerea debitului cu asigurare care sa corespunda normelor in vigoare, iar daca
aceasta nu este indeplinita se va recurge la Solutia 2 din prezenta Expertiza Tehnica;

o La intocmirea documentatiei tehnice de execufie, proiectantul va specifica in memoriul
tehnic si pe plange o nota in care se va preciza faptul ca Executantul, pentru orice
neconcordanta intre solufiile proiectate si situafia reala din teren, va anunfa proiectantul
pentru adaptarea planselor la situafia reala din teren;

o Lucrdrile la fundatii vor respecta recomandadrile Studiului Geotehnic si a investigatiilor
geotehnice privind cota de fundare a podului existent, natura terenului de sub talpa
fundatiilor si calitatea betonului din blocurile de fundare a podului existent;

o Saipdtura pentru consolidarea fundatiilor existente se va execula pe tronsoane de maxim
1,50 m lungime, pentru a nu fi afectata stabilitatea structurii. Se va arma si se va betona
tronsonul sdpat, dupd care se va trece la sapdtura urmdtorului tronson. Sdpdtura se va
realiza pana la o cota de 0,50 m deasupra talpii fundatiei existente.

tedere hidraulic,

Lucrarile propuse in Solutia 1 aduc podul la parametrii normali de exploatare
conform Eurocode si vor asigura durata de exploatare a podului de minim 30 de ani, cu
conditia realizarii lucrarilor de intretinere conform normelor in vigoare.

SOLUTIA 2- REALIZAREA UNUI POD NOU CU SUPRASTRUCTURA DIN BETON
PREFABRICAT

In conformitate cu legislatia in vigoare privind circulatia pe drumurile publice, pentru aducerea
podului la parametrii de exploatare corespunzatori Eurocode i pentru ca circulatia sa se desfasoare
in conditii de siguranta si confort, cat si pentru tranzitarea conform normelor in vigoare a debitelor

de calcul, se propun urmatoarelor lucrari:
- demolarea integrala a structurii de rezistenta a podului existent;

- realizarea unor infrastructuri noi din beton si beton armat;

- realizarea unei suprastructuri alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate
solidarizate la partea superioara prin intermediul unei placi de suprabetonare din beton
armat, care sa permita amenajarea caii pentru doua fire de circulatie cu latimea de
minim 7,80 m, a doua trotuare pietonale cu latimea de minim 1,00m si lise pentru
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2 NTA
,f.;_; -
montarea de parapete, conform normelor in vigoare, 1n COre & cu:;;.\cp_mntcle
3 M | ¢
Beneficiarului; L | &
Nota: \ N

e Lungimea suprastructurii va fi stabilita in urma dimensionarii din punct dtzﬁ_&*;g;d_ere
hidraulic, conform normelor in vigoare la data intocmirii documentatiilor si se'va'corela
cu profilul longitudinal al drumului in zona podului.

- asternerea peste placa de suprabetonare a unei hidroizolatii (tip membrana) din
materiale performante;

- realizarea unui strat de protectie a hidroizolatiei conform normelor in vigoare,

- montarea de borduri la marginea partii carosabile;

- asternerea straturilor caii pe pod conform normelor in vigoare;

- montarea de dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie, ce vor fi de tip etans si
corelate cu caracteristicile de dilatatie (suflu) ale grinzilor, corespunzatoare normelor
in vigoare;

- executarea de scri si casiuri, pe zona de racordare pod-rampe unde este cazul;

- protectia anticoroziva a tuturor suprafetelor de beton ale suprastructurii si ale
infrastructurilor (fata vazuta) conform normelor in vigoare si/sau cerintelor
beneficiarului;

- montarea de placi de racordare noi si refacerea racordarilor cu terasamentul;

- refacerea racordarii de la capetele podului, a partii carosabile si a platformei rampelor
de acces la pod la noile caracteristici ale podului (latime, cota rosie) corelat cu strazile
adiacente;

- refacerea sistemului rutier pe rampe conform normelor in vigoare si/sau cerintelor
beneficiarului cu adaptarea la situatia existenta in teren;

- montarea de parapete de siguranta pe pod, conform normelor in vig9me;

- montare parapete directionale pe rampe (acolo unde et WIN' / \*\‘

- realizarea marcajelor rutiere §i montarea indi ie ¥
rampe;

) L ) < 4 N8 \ :
Pe timpul executiei circulatia se va desfasura pe rute © ﬁ]%me}r?: "(dacq estep

varianta provizorie de circulatie cu pod provizoriu si semnallzaM‘ &rgs_glm\a@l 1€ a circulatiei pe
S~

timpul noptii.
Nota:
La intocmirea documentatiei tehnice pentru podul nou se vor avea in vedere urmatoarele:

o Executarea podului nou se va face numai pe baza unei documentatii tehnice de executie,
intocmita de o firma de specialitate.

o Lungimea acestuia va fi stabilita in urma dimensionarii din punct de vedere hidraulic,
pentru asigurarea conform normelor in vigoare / cerinfelor beneficiarului / avizatorilor.
e Cota de fundare si tipul fundatiilor podului nou vor respecta recomandarile Studiului
Geotehnic intocmit de o firma de specialitate.

Lucrarile propuse in Solutia 2 aduc podul la parametrii normali de exploatare
echivalente Eurocode si vor asigura durata de exploatare a podului de minim 100 de ani, cu
conditia realizarii lucrarilor de intretinere conform normelor in vigoare.
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5. CONCLUZII :
Se consideri ci lucririle necesare propuse in cele doui solutii vor asig;i‘pai_ cerintele de
rezistenti, stabilitate, precum si imbunitatirea sigurantei, confortului si func';_i_t';_galitiﬁ’i in
exploatare a podului. -\

Podul are un indice de stare tehnica Ist = 23 si se Incadreazi in clasa de stare tehnici IV.
Conform art. 21 din , Instructiuni tehnice pentru stabilirea stdrii tehnice a unui pod”
indicativ AND 522-2002, podul se afld intr-o stare NESATISFACATOARE, cu elemente

constructive aflate intr-o stare avansati de degradare.
Sunt necesare lucriri de reabilitare, inlocuirea unor elemente.

Analizand cele 2 solutii din prezenta Expertiza Tehnica, se recomanda spre implementare
solutia 2, dar Beneficiarul poate alege oricare din cele 2 solutii, din punct de vedere tehnico-
economic, in urma analizei scenariilor din documentatia tehnicd in faza D.A.L.L

Documentatiile tehnice vor fi elaborate de o societate specializatd in lucrdri de arta.
Proiectul va contine un program pentru urmarirea curentd/speciala in timp.

Lucrarile la fundatii vor respecta recomandarile Studiului Geotehnic si a investigatiilor
geotehnice privind cota de fundare a podului existent, natura terenului de sub talpa fundatiilor si
calitatea betonului din blocurile de fundare a podului existent.

Pe toati durata executiei se va asigura asistentd tehnnica de specialitate.

Cerintele de verificare a documentatiilor tehnice aferente de citre verificatori de proiect,

sunt urmitoarele: A.4, B.2, D.

Misurile impuse si concluziile prezentei Expertize Tehnice sunt valabile 3 ani, dacd nu se
produce niciunul din urmétoarele evenimente:

> aparitia unor degradari accidentale;

cutremur cu gradul de intensitate mai mare de 6 pe scara MSK;
incendii, explozii, produse pe sau sub pod;

alunecari de teren, modificari ale topografiei amplasamentului;

calamitati care afecteazd infrastructura podului sau rampele;

YV V. V V VY

degradari suplimentare ale elementelor de sustinere fats de cele din prezenta expertizd
tehnica din cauza lipsei lucrarilor de intretinere.

,,POD PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII OBORULUI” - Pagina 34 din 34 Raport de Expertiza Tehnica



Expert Tehnic Atestat-ing. DIACONU ION DUMI TRU

Expertiza Tehnicd ~cerintele A4;B2;D nr. i 063082025

¥

FISA DE CONSTATARE A STARII TEHNICE:,

=
i P

P

I. DATE DE IDENTIFICARE A LUCRARII

1. Tipul lucrarii de artd (pod, pasaj, Viaduct)......cocoureurnrnircnscieencnens Pod
2. ObStACOIUL tTAVEISAL.....eeveerereeeereeniiiinirtesrestrsesceseestbsnesassnasssaanses Paraul Dambu
3. Localitatea cea mai apropiati..........coeerevesreremseismsessescsiisies s soreusnanes Municipiul Ploiesti

| 4. Categoria, numarul drumului pe care este amplasat (DN, DIJ, DC)
Pozitia kilometrica

Drum de clasa tehnica IV

5. Anul constructiei, anii consolidérii sau reabilitarilor...........coo.......
6. Tipul podului: )
dupd Schema StALICH ......vveveverrerereecesenimiinninss s
dupi structura de TeZISTENEA ....oc.evevemmeviiiiiiinsieti e i
dupd modul de EXECULIE. .....cuevverireemeicirisinninrssi s !
OB LICIEALE. .. eveveeeeeeiereereerereesaneestesnteesessesbaesenaesneettstestreernseness
7. Materialul din care este alcituit(beton armat, beton N\
precomprimat, metalic, mixt, lemn): \
Infrastructura: _ s ,//
Culee FUundatii ....coeeeeeerermeeenreeneesennens Beton armat
Elevatil.....coeoeerveirenmsreneninesaens Beton armat
Pile
Fundagii ....coceeeevemnverenrnenennenns -
Elevatii....co.covererneneenrennninonenes -
Suprastructura:
Elementele principale de rezistenta..........coooeiiiiiininiseiciicnn 7 fasii cu goluri
_ Elementele de rezistenta care sus{in calea........coceeeeeeecneuiinsenne: 7 fasii + 2 antretoaze de capat
8. Lungimea totala a podulti......ccceveeveeiiiiiimiiieicienn 18,38 m
Numiirul de deschideri si lungimea lor ......cooeevvencecsiensiineniinisnene ... | 1 deschidere de 14,20m
o . e 8,12 (6,06m+2 trotuare x 0,83m+
9. Latimea podului (parte carosabild + trotuare) ......cc.coeeeeseesecssennne 2 lise de parapet x 0,20m)
Numarul de grinzi in sectiune transversal.........o.ovueeeeviveiicneene 7 grinzi pr efabricate (fasii cu
S goluri) )
10. Aparate de reazem (tip, materialul din care sunt alcdtuite)......... | Neopren
:'_1 1. Tip INFrastruCtULL. .eceeeeuceiiierieee st ... | Culee din beto;l armat
12, TIP FUNAALL . cveveveeiinierrnieiseesee s Directe
13. Tipul ImbracAmingii Pe POd ....c.eceevveriiiiiinmiiinisiinisceisiieinns Beton asfaltic
14, Dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatagie..........cccooevvennens - = ]
| POZIHE et _ |
15. Parapete pietonale.........cocommuseererrmsiininieniismnssss st Metalic din teava rotunda
' 16. Parapete de sigurant a Circulatiel......oo.veveeeeirimnrmnnisssssiseinee. - ]
17. Racordari cul terasamentele. ..o erereereeivrmsernemsesssssesessersensenssins Ziduri intoarse, taluze pereate
din dale si pamant
18. APATALS de Mal ....vvvirereiereiririeeri s -
- o _Pagina 1
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I1. NOTAREA DEFECTELOR CONSTATATE IN TEREE\Q—_& a8
’ ' W\l
NG e
Nr. e
ert. Denumirea defectului Limite de Notare defecte Obs
Poz. depunctare C1 C2 Cc3 | C4 | G5
catalog (*) (*) *) | ) | ()
0 1 2 3 4 5 6 7 8
Ab_septa unor elemenu_e §tructurf11e (antretoaze, . 7.8 pentru C1
1. | rigidizari, contravantuiri etc.) din fazele de executie sau
5-6 pentru C2
exploatare.
Alinierea in plan rampa-pod necorespunzatoare, latime

2. insuficienta a rambleului, acces dificil pe trotuarul 4-5 5
podului.

Amplasarea incorecta a gratarelor gurilor de scurgere, 3-5 Pod1

3. | lipsa acestora si/sau a tuburilor de prelungire, guri de 6- q;rﬂ
scurgere infundate. etalice
Aparate de reazem inglobate in praf si murdarie, g "‘0

4. . ?3 T o 5
nefunctionarea corespunzatoare a acestora. r\ ‘i: .

Aripi sau sferturi de con afuiate (cazul aripilor din = " = \
beton). NRG ~

5. 20653 5 o
Aripi deplasate fata de pozitia initiala, pierderea forme /
sferturilor de con. P T A

. . N 22— |/
6. | Armaturi fara strat de acoperire. \ b € ® o 5 6
| » [ Y%
hw ol - E?’\/_/‘ __
6-Beffrsmpin
7. | Beton cu aspect friabil si/sau zone din beton exfoliat. 8 - Bepfi armat + beton 8 8 8
precomprimat. ]
8 Beton degradat prin carbonatare, aparitia de stalactite 7- Heton simplu 8 8
’ si/sau draperii. 8 - Beton armat + b.p.
Beton degradat prin coroziune cu reducerea sectiunii

9. . 7-8 8
elementului.

Bolti cu degradari avansate (crapaturi pe zone mari,

10. " . 6-8
aparitia de striviri).

1 Calea pe pod sau pe trotuare este degradata (suprafata 2- Supraf. locale 3

" | cu ciupituri, poroasa, incretita). 3- Supraf>3 mp
12 Coroziunea armaturii, pete de rugina si/sau fisuri sau 6- Beton armat 8 8 6
" | crapaturi orientate pe directia acesteia. 8-Beton prec.
Coroziunea avansata a stalpului metalic al parapetului
13 in zona de contact cu betonul, fixarea 5
" | necorespunzatoare a parapetului de siguranta si/sau
numar insuficient de suruburi de inadire.
14. | Coroziunea fisuranta sub tensiune. 6-7
15 Coroziunea metalului in puncte, de profunzime si/sau 6-7
' | intre piese. ]
16 Cumularea la un element al structurii a mai multor 89 8 8 9
" | degradari (coroziune, crapaturi, striviri etc.)
Defecte de suprafata ale fetei vazute (culoare
17 neuniforma, pete negre, impuritati, pete de rugina, 4-Pentru C1 si C2 4 4 2
" | aspect prafuit, imperfectiuni geometrice, aspect 2- Pentru C3
macroporos, agregate la suprafata).

18. | Deformatii locale ale pieselor datorita coroziunii. 5-6 ]

19. | Deformatii mari (sageti) ale suprastructurii. 8-9
Degradarea (betonului si/sau coroziunea armaturii)

20. | parapetului, dislocarea stalpului de prindere a 3-4 4
parapetului, lipsa rostului in parapet. ]
Degradarea sau dislocarea bordurilor. 23

21. | Lipsa sau distrugerea placilor de acoperire a golurilor 4.5 3
din trotuare.
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Degradari ale malurilor si modificari de albie: C(—é\ .
gp | ~Tuperea ma.lunlor, modificarea in plan a traseului 7-8 i ﬁff I\
cursului apei; \i
- depuneri de material solid, prezenta unor obstacole. 4-6 &
Degradarea (subspalarea, deformarea) sau distrugerea
partiala sau totala a lucrarilor de:
23. | - aparare; 4-6
- dirijare; 6-8
- praguri. 7-9
Denivelari ale caii pe pod: 4
24, | - valuriri, refulari, fagase; 4.6
- praguri, gropi. 7.8
Deplasari ale infrastructurii fata de pozitia initiala 7-8 Suprastr. static det.
25. | (tasari, rotiri, deplasari, lunecari etc.) produse in 9-10 Suprastr. static
majoritatea cazurilor de afuieri. nedet.
2% Deplasari relative ale elementelor structurale (placile de 6-7
" | beton fata de elemente metalice, la structurile mixte).
27 Deplasari sau sageti permanente mati, vizibile, ale
" | tablierului.
28. | Detasarea timpanului de bolta pe anumite zone.
Deteriorarea aparatelor de reazem din neopren fretat /
29. | Ruperea tachetilor, distrugerea placilor de plumb sau / o
metalice i : \
Dezaxari ale coloanelor fata de elevatiile realizate din ! k NR. Defaa ) c
30. | stalpi in continuarea coloanelor \ * 6 1T
Masca chesonului nedemolata. \ . 4-NTg ARy
. R . W 2 &L
31. | Distrugerea consolei trotuarului. 189, . g //
L — 7
. . 9-10 P an NN Fa s
32. | Distrugerea suprastructurii (elemente rupte). ) Pezgu\ﬁi- T” v~
33 Dislocarea unei margini din bancheta cuzinetilor 7-8 " )
* | Amenajarea necorespunzatoare a acesteia. 6 QN
Elemente gresit pozitionate in structura, deplasari ale \
34. | imbinarilor sau strangeri insuficiente ale mijloacelor de 6-8
prindere.
3-4 pentru C1 si C2 cu
Froziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafata supraf. < de 1 m? si 5 5
35. | elementului in care agregatele nu sunt inglobate in pentru C3
pasta de ciment. 5-6 pentru supraf. > 1
m?la C1si C2
Fisuri din contractie (neorientate, scurte, superficiale), Pentru suprafete:
36. | faiantarea betonului. Fisurile se refera numai la beton <1lm? 34
nu si la mortar sau tencuiala. >lm?  5-6
Fisuri si/sau crapaturi ale betonului: >1 mm 10
- longitudinale: > 0.2 mm 8-9 9 9
<0.2 mm 6-7
- transversale: > 0.2 mm 8-9 9 9
37. <0.2 mm 6-7
-inclinate : >0.2mm 8-9
<0.2mm 6-7
- fisuri transversale sau longitudinale precum si intre 4’;_68f21r1a d(iq;::t?
timpane si zidul intors la podurile boltite P
38 Fisuri sau crapaturi in imbracaminte (asfaltica sau din Per;triu;gpragetez 3
* | beton de ciment), faiantarea sau exfolierea acesteia. 5
>l m 4-5
. o . o 4-6 fara deplasari
39, Fisuri si/sau crapaturi la intradosul podurilor boltite din 7-8 cu deplasari
zidarie.
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<20% 5-6

Fisuri, ruperi ale elementelor structurale si/sau ale Dl
40. | elementelor de prindere (nituri, suruburi, conectori, 20% - 50% 7-8
sudura). > 50% si sudura 9-10
41. | Flambajul barelor sau voalarea tolelor. 8-9
Parapet cu geometrie generala necorespunzatoare in qumai dazc-a3nu exista
42. | plan vertical si/sau orizontal, sistem de protectie .. ..
. . .. deformatii ale structurii
degradat (matuit, puncte de rugina, exfolieri etc.). d .
e rezistenta
43 Inclinarea pendulilor, neconcordanta cu temperatura 5.7
" | ambianta.
Pentru suprafete:
44, | Infiltratii, eflorescente. <5m? 5-6
>5m? 7
Pentru suprafete:
45 Infiltratii vizibile la intrados, pete umede, eflorescente, <5m?* 5-6
" | stalactite la podurile boltite din zidarie. >5m? 7
46. | Neasigurarea pantei de scurgere a apelor pe pod. 3-5
Lipsa lucrarilor de aparare maluri si/sau pentru dirijare 4-6 (Pentru lipsa)
47. | aapelor sau necorelarea acestora cu ale unor constructii | 8 Daca exista tendinta
din apropierea podului (poduri CF, canale etc.) de rupere a malurilor
48 Lipsa sau degradarea parapetului de siguranta si/sau a 4-6 (Pentru degradari)
* | unor elemente din parapetul podului. 7 (Pentru lipsa)
Lipsa protectiei anticorozive sau degradarea celei
existente (culoarea neuniforma, matuiri, exfolieri, pete
49, . . i 3-4
de rugina, scurgeri de oxizi de fier pe suprafata
elementului).
Lipsa sau dc?gradz.a,r'ea dispozitivului de acoperirea 4-6 (Pentru degradari)
50. | rostului, a dispozitivelor de colectare si evacuare a apel, 7.8 (Pentru lipsa [—
a elementelor de etansare, infiltratii in zona rostului. P )// : N d
Lipsa sau degradarea etansarii dintre imbracaminte si J
51. celelalte elemegte ale caii (bordunf guri de scurgere, fm—u
parapete, rosturi etc.) prezenta apei sau a altor materiale AN
in golurile de sub trotuar. 485
5-6 Pentru| iesire cili—:}q Zonare
. C . N functiune si |ipsa pcj i conf,
Lipsa sau iesirea din functiune a dispozitivelor de :
52. rotectie la actiuni seismice. zonele D.E, & Norm.
P : 7 Pentru lip\agonele ™ | ;. P100-
AB ﬁ’ A e 1992 |
Lipsa sau degradarea lucrarilor de protectie a 3.4 Pentru de r;d§€ R
taluzurilor, scarilor de acces, casiurilor, santurilor degracarhl{
53. .. . 5 Pentru lipsa sau
pereate de la piciorul taluzurilor, racordare defectuoasa e
casiu cu bordura de pe culee. N
54 Modificarea exagerata a formei si proprietatilor fizico- 89
" | mecanice ale betonului.
4-5pentru Ah<1mla
fundatii directe si
Ah £ 2 la fundatii
I indirecte
Modificari ale regimului hidraulic, coborarea etigjului GI-Z I;,eﬁg;i?g; 1;2 in
55. | in zona podului, adancirea talvegului. Y } i
Ah = adancire talveg Ah =2+4 m la fundatii
| indirecte
8-9 pentru Ah>2m la
fundatii directe si
Ah > 4 la fundatii
indirecte
56 Neetanseitati intre elementele structurii sau intre piese 5.6
" | ale elementelor structurale.
Neprotejarea ancorajelor fascicolelor la elementele 6-7 i
57. | precomprimate.
Infiltratii de-a lungul armaturii pretensionate. 8
s5g. | Pozitia incorecta a elementelor componente ale 7?;;6(51 al(‘la dle; I;?ga;e
aparatelor de reazem. P ..
suprastructurii
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59. | Prezenta vegetatiei pe elementele infrastructurii. 2-3 3 % A o /
60. | Prezenta vegetatici pe elementele suprastructurii. 4-5 4 4 Yo 2 : =
Rampe de acces degradate: & 5.
61. | - denivelari si degradari ale caii; 4-5 5
- tasari mari ale terasamentelor, alunecari laterale. 6-7
62 Reducerea pronuntata a sectiunii elementelor datorita 8-9 pentru C2
* | coroziunii metalului (peste 10%). 10 pentru C1
Rosturi decolmatate (in cazul imbracamintilor din
63 pavele sau din beton de ciment) uzura pavelelor 3.4
- | (rotunjire, slefuire) sau a imbracamintii din beton de )
ciment. -
. N . " 4-5 pentru C3
64. | Rosturi de zidarie spalate de infiltratii. 6 pentru C1
65 Dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie grav 7.8
" | deteriorate, blocarea deplasarii din zona rostului.
Dispozitive de acoperire a rosturilor necorespunzatoare,
66. | cu elemente de fixare slabite, denivelate in plan 5-6
orizontal si/sau vertical. ]
4-5 pentru C3
67. | Segregarea betonului, cuiburi de pietris, caverne. 5-6 pentru C2 6 6 5
6 pentru C1
Solidarizari necorespunzatoare intre elementele 5-6 Rosturi matate
68. | prefabricate (infiltratii, fisuri, rosturi matate necorespunzator 7 7 7
necorespunzator). 6-7 Infiltratii
4-5 Spatiu liber
Spatiul liber sub pod si/sau debuseu insuficient, (1nc!usw g?barlte)
: s insuficient
69. | amplasarea necorespunzatoare a instalatiilor suspendate 4

pe pod, lipsa contrasinelor la pasajele superioare.

6 Debuseu insuficient,
lipsa contrasine la
pasajele superioare

Torsionarea elementelor structurale, neplaneitatea

70. acestora sau elemente insuficiente de solidarizare. 7-8
71. | Uzura zidariei sau betonului. 4-6
7 Zidarie degradata la suprafata, cu aspect prafos, friabila 3-4 pentru C3
" | sau exfoliata. 5 pentru C1
Zidarie grav avariata (degradari importante cu dislocari
73. o . 8-9
de moloane), care trebuie injectata sau camasuita.
Zone inaccesibile pentru control si intretinere "cutii de
74. " s 5-6
apa" si/sau praf.
DEPUNCTARE MAXIMA 9 9 9 6 8
C1 (*) = Suprastructura - elemente principale de rezistentd;
C2 (*) = Elemente de rezistenti care sustin calea;
C3 (*) = Infrastructuri, aparate de reazem, dispozitive antiseismice, sferturi de co
C4 (*) = Albia, aparéri de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau suspend
C5 (*) = Calea podului, guri de scurgere, trotuare, parapete, rosturi.
Pagina 5 -
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INDICELE DE CALITATE AL STARII TEHNICE: ‘
C=3Ci=C1+C2+C3+C4+Cs

Cl1=10-9=1 C2=10-9=1 C3=10-9=1 Ci=10-6=4 C5=10-8=2
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[I. NOTAREA CARACTERISTICILOR DE FUNCTIONALIFATE
L2\ \

Indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale:

F=3F;=F;+F,+F3+Fs+Fs

2

F;=indicele de calitate determinat in functie de conditiile de desfasurare a traficului pe pod.

F> = indicele de calitate determinat in functie de clasa de incircare a podului si importanta

drumului pe care este amplasat.

INDICELE DE FUNCTIONALITAT\R
Depunctarea se face in functie de conditiile de desfisurare a traficulii ’p%da(ri; i

¥

&S

\7

', v;"!. B:\l' \,)
- el

/

o/
qea partil

carosabile si lungimea podului) si clasa tehnici a drumului pe care este zih._irplasat"f)f)d'ul, conform
anexa A tabel nr. 1 din Instructiunile tehnice AND 522-2002

Tabelul nr. 1

Lungimea podului (L) (m) - ]
Clasa L<25m L=26-100m L>101m
tehnica Latimea podurilor {m) -
drumului | care corespunde cu care nu care corespunde cu en care corespunde cu care il
Nr | (conf. i latimea partii carosabile corespunde latimea partii carosabile ca:*es I:m d latimea partii corEspunde
crt | Ord. Min. | 3 drumului P a drumului Corespunde | arosabile a drumului p
Transp. cu latimea |~ cu latimea ou * cu latimea
Nr. cu fara * partii cu fara * | partii i de fara partii
spatiude | spatiude | carosabilea | spatiu de | spatiu de | carosabile a Spatiu spatiu de | carosabile a
46/1998) ! p p . sigurant :
siguranta | siguranta drumului siguranta | siguranta drumului a siguranta | drumului
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 I 0 7 8 0 8 9 0 9 10
2 II 0 6 7 0 7 8 0 8 9
3 I 0 4 5 0 5 6 0 6 7
4 v 0 0 1 0 2 3 0 4 5
5 A\ 0 0 0 0 1 2 0 3 4

Litimea partii carosabile si a spatiului
Ordinului Ministrului Transporturilor Nr. 1296/2
(supralirgire, suprainaltare).

La podurile amplasate in loca

Lungime totala = 18,38m

Latime totala = 8,13m

Clasa tehnici drum: IV

Depunctare: 1

FI=10-1 =9

de siguranta, banda de ghidare (bg) plus efectul optic (Eo) sunt conform
017 inclusiv spatiul necesar pentru amenajarea podurilor amplasate in curba

litati latimea pértii carosabile se va corela cu cea a drumului, respectiv a strézilor.

Figd de constatare
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INDICELE DE FUNCTIONALITATE F2 A
Depunctarea se face in functie de clasa de fncircare a podului si clasa tehnici a drumului,
conform anexa A tabel nr. 2 din Instructiunile tehnice AND 522-2002

Tabelul nr. 2

Nr. Clasa tehnica a drumului Clasa de incércare pod |
rt. I ' II

1 I 10 |

2 I 9

3 I 6

4 v 3 8

5 \Y - 3

Depunctare: 8

F2=10-8 =2

P isd de constatare Pagina 8



Expert Tehnic Atestat-ing. DIACONU ION DUMIT, RU Expertiza Tehnicd -cerintele A4;,B2;D nr.: 063/08.2025

f A
INDICELE DE FUNCTIONALITATE F3 fﬁ G
Depunctarea se face in functie de durata de exploatare a podului, care a trecut de\la ‘constructia;
sau de la ultima reparatie capitali si tipul podului, conform anexa A tabelnr. 3 din
Instructiunile tehnice AND 522-2002

Tabelul nr. 3
Materialul din . Durata de exploatare a podului, care a trecut de la constructie
Nr. . Tipul - . .
ort | € este realizat suprastructuri sau de la ultima reparajie capitald N
) podul 0-5 6-15 16-25 26-35 36-45 >45
Grinzi nituite - 2 5 6 7 8
! Metal Sudate - 5 6 7 8 9
| Grinzi Matarov - 2 4 7 8 9
2 Beton armat Grinzi Gerber 2 4 6 7 8 9
Alte categorii - 3 5 6 7 8
Fasii cu goluri* 3 7 8 9 10 10
Grinzi tronsonate
3 Beton (tronsoane mici) 2 4 | 7 8 ® e 10 ]
precomprimat | Grinzi pref.
monobloc si grinzi - 2 5 7 8 9
monolit - -
4 Lemn 5 7 9 10 10 10
La fagiile cu goluri la care s-a executat o suprabetonare depun/c >-va reduce cu 2 unitati.
. . A o ey 2 “U N f / =
Podul a fost construit aproximativ in anii 80, OO O’I/\
Vechimea in exploatare cca. 45 ani. 7N O&
i Q ;
| E
Depunctare: 10 \ . g /<
A 2 2!
F3=10-10 =0 N J( A
Pagina 9

Fisd de constatare



Expert Tehnic Atestat-ing. DIACONU ION DUMITRU

Expertiza Tehnicd -cerintele A4;B2,D nr.: 063/08.2025

INDICELE DE FUNCTIONALITATE F4

7 :

[

¥

'."I- { ;

7

Depunctarea se face in functie de modul de respectare la executie a proiectului,
neasigurarea conditiilor de efectuare a lucririlor de intretinere si reparatii,

conditii de exploatare necorespunzitoare

Tabelul nr. 4
Nr. Denumire defect Depunctare | Depunctare
crt. normata acordata |

1 Lipsa de estetica a incadrarii podului in mediul inconjurator 3-4 4 |

9 Lipsa marcajelor si/sau a indicatoarelor de semnalizare, lipsa panourilor de 2.3 3
protectie la pasajele superioare peste cai ferate electrificate.

3 Lipsa indicatoarelor de restrictie viteza, tonaj si gabarit. 7-8 7
Lipsa sau nefunctionarea dispozitivelor de intretinere (carucioare, platforme

4 acces etc.), imposibilitatea accesului la elementele podului pentru inspectii, 5-6 6
intretinere si reparatii.

5 Neasigurarea scurgerii apei, stagnarea apei pe pod, existenta unor straturi 5_6 5
suplimentare a imbracamintii pe pod.
Necorelarea amplasamentului podului cu drumul si traseul albiei,

6 amplasarea in gabarit a unor elemente de constructie si/sau instalatii, 7-8 8
restrictii de viteza.

7 Nerespectarea dimensiunilor la elementele de rezistenta_gle- structurii. 5-6 0
Rezemare incorecta a grinzilor pe infrastructura. ,..J_\\U ¥ o DO 8-9
DEPUNCTARE MAXIMA T o v 8

Depunctare: 8
F4=10-8=2
Pagina 10
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INDICELE DE FUNCTIONALITATE F5 ‘ R\

Depunctarea se face in functie de calitatea lucririlor de intretinere ciwefiti,

conform anexa A tabel nr. 5 din Instructiunile tehnice AND 522-2002

Tabelul nr. 5
B Calitatea lucrarilor de intretinere Depunctare Depunctare
crt. normata acordata
1 Buna (Maximum 20% din lucrarile de intretinere nerealizate) 1-2
I Satisfacatoare (Maximum 50% din lucrarile de intretinere nerealizate) 3-6
3 Lipsa totala a lucrarilor de intretinere (Peste 50% din lucrarile de 7.9 9
intretinere nerealizate)

Depunctare: 9

F5=10-9 =1

Indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale :
F=XFi=F1+F2+F3+Fs4+Fs
[ F1=10-1=9 | F2-10-8=2 | F3=10-10=0 [ F4=10-8=2| F5=10-9-=1 |

Fisd de constatare Pagina 11
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IV. INDICELE DE STARE TEHNICA

Indicele de stare tehnica:
Isr=C+F

Is;=C+F=9+14=23

Podul are un indice de stare tehnica Ist = 23 si se Incadreazi in clasa de stare tehnica IV -

NESATISFACATOARE.
Conform art. 21 din “Instructiunile tehnice pentru stabilirea stirii tehnice a unui pod” indicativ

AND 522-2002 podul se aflad intr-o stare NESATISFACATOARE, cu elemente constructive aflate

intr-o stare avansati de degradare. Sunt necesare lucriri de reabilitare, inlocuirea unor elemente.

F isd de constatare Pagina 12
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FOTO - RELEVANTE

Denumire Contract: ,,Amenajarea zonei aferente piriului Dambu prin lucriri de decolmatare,
cét si reabilitarea si amenajarea malurilor paraului si a zonelor adiacente”

Denumire Obiectiv: ,POD PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII OBORULUY”

/__....__,___

// G ’\\
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Foto 3: Vedere culeea dinspre str. Cornatel, racordare cu terasamentele mal drept

Foto-relevante Pagina 2



Expert Tehnic Atestat-ing. DIACONU ION DUMITRU Expertiza Tehnicd -cerintele A4,B2;D nr. 063/08.2025
.':;A’ t’~ = :

Foto-relevante Pagina 3



Expert Tehnic Atestat-ing. DIACONU ION DUMITRU Expertiza Tehnicd -cerintele A4;B2;D nr. 063/08.2025
W N A

] e A ;
Degradari culee
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Foto 11: Vedere intrados suprastructura

F oto ] 2: Vedere stalactzte mtrados
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I
Foto 15: Degradari aparate de reazem
Pagina 6
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oto 18: Vefe trotr -aval
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Foto 23,24,25: Vedere rampa dinspre Strada Cornatel
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Foto 27: Vedere albie in aval, depneri, vegetatie
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intelectuald a prolectantulul general URBAN SCOPE S.R.L. Ele pot fi utilizate numai
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o [caraTen [NOME SEMNATURA| TITLU PLANSA: it
| IManager proiect | urb. Ana FURNICA 4& RUTIERA
b RELEVEU POD - PARTEA 2 Scara | Data
Sef de proiect arh. Claudia SLIVINSCHI k\“ 1:50 | 2025
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seevat Apdrega MORLOYS 451_US_ET_POD_S1_REL_02 REL 02
“IDesenat Andreea MORLOVA - - - - - -




