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1. Date de identificare:

- Proiectant general: S.C. DINENG DEV S.R.L.

- Beneficiar: U.A.T. MUNICIPIUL PLOIESTI

- Investitor: U.A.T. MUNICIPIUL PLOIESTI

- Amplasament: B-dul Bucuresti, Municipiul Ploiesti, judetul Prahova
- Data prezentirii proiectului pentru verificare: 19.07.2024

- Numar Proiect: 21412/2023

2. Caracteristicile principale ale proiectului si ale constructiei:

Bulevardul Bucuresti traverseazi magistrala de cale ferati M500 (Bucuresti Nord - Ploiesti Sud - Buzau -
Focsani - Mirisesti - Adjud - Baciu - Pagcani - Veresti - Suceava - Vicsani) cu un pasaj superior i viaducte de acces
la pasajul principal.

Pasajul superior deserveste traficul rutier si pietonal incepind din Bulevardul Bucuresti, traversand cartierul
Bircinesti si linille de cale feratd din apropierea statiei CFR Ploiesti - Sud, creand o legiturd cu Bulevardul
Independentei, Strada Democratiei, Piata Gérii Ploiesti Sud si centrul comercial “Prahova Value Centre”. Accesul pe
podul principal se face prin doud pasaje amplasate dinspre Bucuresti si spre Ploiesti, care traverseazi si strazile
adiacente.

Ansamblul de lucriri de artd ce asiguri traversarea pachetului de linii de cale ferati si a strdzilor adiacente se
compune din:

1. Rampa Bucuresti cu ramblee, lungime = 124,75m;

Pasaj Bucuregti, lungime = 224,20m;

Pasaj CF principal, lungime = 161,40m;

Pasaj Democratiei (spre Ploiesti), lungime = 96,04m;

Rampa Democratiei cu ziduri de sprijin din beton armat, lungime = 112,70m;

Pasaj Independentei, lungime = 110,90m;

Rampa Independentei, lungime = 176,45m;

Bretea de acces spre Gara Ploiesti Sud cu ziduri de sprijin si ramblee, lungime = 100,00m;

. Bretea de acces centru comercial, lungime = 147,20m (nu face obiectul prezentei documentatii).

Rezulti astfel o lungime totald a ansamblului de lucréri de arté de 1.253,64m.

Pasajul principal peste CF si pasajele de acces au fost executate in anii 1960-1961, intr-o solutie tehnicd
moderni la acea datd, fiind proiectat de ciitre IPTANA la clasa “I” de incércare (convoaie A13, S60). In anii 1995-1997
pasajul peste CF si pasajele de acces au fost consolidate pentru aducerea la clasa “E” de inciircare (convoaie A30,

V80).

© PN oYU PP

Lucririle de consolidare au presuspus in principal:
> precomprimiiri aditionale longitudinale pe deschiderea principald a pasajului peste liniile CF;
> precomprimiri aditionale transversale a unor antretoaze pe zona rampelor cu tabliere de tip grinzi Matarov;
> executia unei plici inferioare in zona pilelor in care sunt amplasate barele de precomprimare aditionala, pentru
preluarea eforturilor de compresiune din zona nodurilor de cadru.
Pentru asigurarea accesului auto la noul centru comercial dezvoltat pe amplasamentul fostei uzine
UPETROM, in anul 2022 s-a executat o bretea de acces racordati la pasajul Democratiei, in baza unui proiect
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intocmit de S.C. HB-DESIGN-TEAM ARHITECTURA, CONSTRUCTII, MOBILIER S.R.L. Dimensionarea bretelei de
acces s-a ficut pentru convoiul de calcul LM1, conform SR EN 1991-2:2005. LY 7
Pentru aducerea pasajului la parametrii normali de exploatare si pentru ca circulatia sasse tesfasoare in, donditii
de siguranta si confort, in conformitate cu ,Normele Tehnice privind proiectarea si realig rgﬁ"-stx; "ﬂgxina\ ocalitati
urbane” aprobate prin Ordinul Ministerului Transporturilor nr.49/ 1998 si cu ,Normele Te ce pil : Foleotatrea,
construirea si modernizarea drumurilor” aprobate prin Ordinul Ministerului Transporturilg® fir.12: 'sé propun
2 solutii definitive ce se vor analiza in cadrul prezentei documentatii (solutiile 1 si 2)'«5’1 o, Solutiesde punere in
siguranta (Solutia 3): AINN Y éé;* ¥
e Solutia 1 — Consolidarea infrastructurii si inlocuirea completi a suprastructurit % géjn]}ﬁim. «\: hd
e Solutia 2 — Demolarea integrali a pasajului existent si executia unei structu b&iﬁensionate
conform normelor actuale

s, Wy

SOLUTIA 1 — Consolidarea infrastructurii si inlocuirea completa a suprastructurii pasajului
1. Rampa Bucuresti cu ramblee, lungime = 124,75m

Rampa va avea o parte carosabila de 14.00m latime si doua trotuare de 1.50m latime utila fiecare.

- Desfacerea sistemului rutier existent;

- Largirea platformei pentru realizarea unor trotuare de 1,50m latime utila.

- Refacerea sistemului rutier pe rampa. Acesta va fi alcatuit din:

o4 cm MAS16 bitum modificat
% 6 cm BAD22,5
e 6 cm AB22.5
% 15 cm Balast stabilizat cu ciment
% 35 cm Balast
- Refacerea trotuarelor pe rampa. Structura proiectata pentru realizarea trotuarelor este:
¢ 3 cm BA8
% 10 c¢m beton de ciment C16/20
% 10 cm strat de ballast

- Largirea platformei pentru realizarea unor trotuare de 1,50m latime utila.

2. Pasaj Bucuresti, lungime = 224,20m;

Pasajul are 14 deschideri de 16.00m si o lungime totala de 224.20m. In sectiune transversala pasajul va avea o
latime totala de 18.60m, din care 14.00m parte carosabila, 2 spatii de siguranta de 0.50m, 2 trotuare de 1.50m latime
utila fiecare si doua grinzi de parapet de 0.30m latime fiecare.

Schema statica a pasajului grinzi simplu rezemate;

< Lucrari la infrastructura

- Desfacerea sistemului rutier existent;

- Demolarea suprastructurii existente a pasajului

- Demolarea partii superioare a elevatiilor pilelor;

- Demolarea zidului de garda si a zidurilor intoarse de la culee C1 pana la nivelul banchetei de rezemare;

- Camasuirea elevatiilor pilelor si culeei cu 25cm grosime beton armat de clasa C35/45;

- Realizarea unor rigle din beton armat de clasa C35/45 in capatul elevatiilor pilelor in conlucrare cu acestea.
Riglele vor avea sectiunea de 2.00x1.50m;

- Amenajarea banchetei de rezemare de la culee prin suprabetonare cu beton armat de clasa C35/45;

- Refacerea zidului de garda si a zidurilor intoarse de la culee cu beton armat de clasa C35/45, tinand cont de
noua sectiune transversala a suprastructurii;

- Pe riglele pilelor si pe bancheta de rezemare de la culei se vor executa cuzineti din beton armat de clasa
C35/45 sub fiecare grinda;

- La extremitatile riglelor pilelor si a banchetei de rezemare de la culee si vor realiza in dreptul axului de
rezemare al grinzilor blocuri din beton armat de clasa C35/45 cu rol de dispozitive antiseismice;

- Pe cuzineti se vor monta aparate de reazem din neopren pentru rezemarea grinzilor;

- Pe toate suprafetele din beton de la pile si culee ce raman in contact cu atmosfera se va aplica protectie
anticoroziva;

- Pe zonele elevatiilor ce vor ramane in pamant se va aplica hidroizolatie din 2 straturi de bitum filerizat;

& Lucrari la suprastructura

- Montarea de grinzi prefabricate noi cu lungimea L=16.00m si inaltimea de 0,80m, dispuse joantiv la distanta
interax de 1.04m; Suprastructura va fi alcatuita in sectiune transversala din 17 grinzi solidarizate la partea superioara
prin intermediul unei placi de suprabetonare cu grosime minima de 15cm. Pentru reducerea numarului de rosturi de
pe pile, grinzile se vor continuiza la nivelul placii de suprabetonare prin intermediul unor articulatii pe cate 7
deschideri.

- Pe toate suprafetele din beton de la suprastructura ce raman in contact cu atmosfera se va aplica protectie
anticoroziva;
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3. Pasaj CF principal, lungime = 161,40m; ____;-.&?‘“ & ,? \45

Pasajul are 7 deschideri de (24.50m+47.00m+24.50m+17.50m+3x16.00m) si o lungim&totatd dex 4,[ m. In
sectiune transversala pasajul va avea o latime totala de 18.60m, din care 14.00m part¢ ea) os;rgi_l?}?? sp‘ft% de

siguranta de 0.50m, 2 trotuare de 1.50m latime utila fiecare si doua grinzi de parapet de o.3dll;£ﬁti1f' é_t_ea%p "
Schema statica a pasajului este cadru pe 7 deschideri; Rl [ &
Pasajul va asigura un gabarit pe verticala in dreptul liniilor CF de minim 7.85m. N o&’“}
§ et WV
W o= 7R )
& Lucrari la infrastructura X ,:\_‘?0 ZALM‘{*\‘Q 2

- Desfacerea sistemului rutier existent;

- Demolarea suprastructurii existente a pasajului

- Demolarea partii superioare a elevatiilor pilelor;

- Camasuirea elevatiilor pilelor cu 25cm grosime beton armat de clasa C35/45;

- Pe toate suprafetele din beton de la pile si culee ce raman in contact cu atmosfera se va aplica protectie
anticoroziva;

- Pe zonele elevatiilor ce vor ramane in pamant se va aplica hidroizolatie din 2 straturi de bitum filerizat;

* Lucrari la suprastructura

- Pe deschiderea de 47.00m, deasupra liniilor CF se vor monta de grinzi prefabricate noi cu lungimea
L=40.00m si inaltimea de 1,90m, dispuse joantiv la distanta interax de 2.07m;

- Pe celelalte deschideri si pe cate 3.50m stanga si dreapta grinzilor de 40.00m suprastructura va fi alcauita
dintr-o caseta monolita din beton de clasa minima C35/45 cu inaltimea in axul pasajului de 2.28m.

- Grinzile de 40.00m vor rezema provizoriu pe esafodaje, acestea urmand a se continuiza cu caseta monolita.
Grinzile vor fi proiectate cu armatura postintinsa, precomprimarea urmand a se face in 2 etape.

- Suprastructura pe zona centrala a deschiderii de 47.00m va fi alcatuita in sectiune transversala din 8 grinzi
solidarizate la partea superioara prin intermediul unei placi de suprabetonare cu grosime minima de 20cm.

- Pe toate suprafetele din beton de la suprastructura ce raman in contact cu atmosfera se va aplica protectie
anticoroziva;

4. Pasaj Democratiei (spre Ploiesti), lungime = 96,04m;

Pasajul are 6 deschideri de 16.00m si o lungime totala de 96.04m. In sectiune transversala pasajul va avea o
latime totala de 12.60m, din care 8.00m parte carosabila, 2 spatii de siguranta de 0.50m, 2 trotuare de 1.50m latime
utila fiecare si doua grinzi de parapet de 0.3om latime fiecare.

Schema statica a pasajului grinzi simplu rezemate;

< Lucrari la infrastructura

- Desfacerea sistemului rutier existent;

- Demolarea suprastructurii existente a pasajului;

- Demolarea integrala a pilelor P35 si P36 (conform plan de situatie)

- Demolarea partii superioare a elevatiilor celorlalte pile;

- Demolarea zidului de garda si a zidurilor intoarse de la culee C2 pana la nivelul banchetei de rezemare;

- Camasuirea elevatiilor pilelor si culeei cu 25cm grosime beton armat de clasa C35/45;

- Realizarea unor rigle din beton armat de clasa C35/45 in capatul elevatiilor pilelor in conlucrare cu acestea.
Riglele vor avea sectiunea de 2.00x1.50m;

- Amenajarea banchetei de rezemare de la culee prin suprabetonare cu beton armat de clasa C35/45;

- Refacerea zidului de garda si a zidurilor intoarse de la culee cu beton armat de clasa C35/45, tinand cont de
noua sectiune transversala a suprastructurii;

- Pe riglele pilelor si pe bancheta de rezemare de la culei se vor executa cuzineti din beton armat de clasa
C35/45 sub fiecare grinda;

- La extremitatile riglelor pilelor si a banchetei de rezemare de la culee si vor realiza in dreptul axului de
rezemare al grinzilor blocuri din beton armat de clasa C35/45 cu rol de dispozitive antiseismice;

- Pe cuzineti se vor monta aparate de reazem din neopren pentru rezemarea grinzilor;

- Pe toate suprafetele din beton de la pile si culee ce raman in contact cu atmosfera se va aplica protectie
anticoroziva;

- Pe zonele elevatiilor ce vor ramane in pamant se va aplica hidroizolatie din 2 straturi de bitum filerizat;

< Lucrari la suprastructura

- Montarea de grinzi prefabricate noi cu lungimea L=16.00m si inaltimea de 0,80m, dispuse joantiv la distanta
interax de 1.04m; Suprastructura va fi alcatuita in sectiune transversala din 11 grinzi solidarizate la partea superioara
prin intermediul unei placi de suprabetonare cu grosime minima de 15cm. Pentru reducerea numarului de rosturi de
pe pile, grinzile se vor continuiza la nivelul placii de suprabetonare prin intermediul unor articulatii.

- Pe toate suprafetele din beton de la suprastructura ce raman in contact cu atmosfera se va aplica protectie
anticoroziva;

5. Rampa Democratiei cu ziduri de sprijin din beton armat, lungime = 112,70m;

Rampa va avea o parte carosabila de 8.00om latime si doua trotuare de 1.50m latime utila fiecare.

- Desfacerea sistemului rutier existent;

- Largirea platformei pentru realizarea unor trotuare de 1,50m latime utila.

- Refacerea sistemului rutier pe rampa. Acesta va fi alcatuit din:
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S 4 c¢m MAS16 bitum modificat

% 6 cm BAD22,5

S 6 cm AB22.5

% 15 cm Balast stabilizat cu ciment

% 35 cm Balast \
- Refacerea trotuarelor pe rampa. Structura proiectata pentru realizarea trotuarelor este:

< 3 cm BAS

% 10 cm beton de ciment C16/20

S 10 cm strat de ballast

- Largirea platformei pentru realizarea unor trotuare de 1,50m latime utila.

6. Pasaj Independentei, lungime = 110,90m;

Pasajul are 7 deschideri de (5x16.00m+20.00m+16.00m) si o lungime totala de 110,90m. Pe zona central in
sectiune transversala pasajul va avea o latime totala de 18.60m, din care 14.00m parte carosabila, 2 spatii de
siguranta de 0.50m, 2 trotuare de 1.50m latime utila fiecare si doua grinzi de parapet de 0.3om latime fiecare. Pe
capete partea carosabila are o latime variabila intrand pe zonele unde se desprind pasajul Democratiei si breteaua
acees gara.

Schema statica a pasajului este cadru pe 7 deschideri;

Pasajul este pe curba.

& Lucrari la infrastructura

- Desfacerea sistemului rutier existent;

- Demolarea suprastructurii existente a pasajului

- Demolarea partii superioare a elevatiilor pilelor;

- Demolarea zidului de garda si a zidurilor intoarse de la culee C1 pana la nivelul banchetei de rezemare;

- Camasuirea elevatiilor pilelor si culeei cu 25¢m grosime beton armat de clasa C35/45;

- Realizarea unor rigle din beton armat de clasa C35/45 in capatul elevatiilor pilelor in conlucrare cu acestea la
pilele P25 si P25a. Riglele vor avea sectiunea de 2.00x1.50m;

- Amenajarea banchetei de rezemare de la culee prin suprabetonare cu beton armat de clasa C35/45;

- Refacerea zidului de garda si a zidurilor intoarse de la culee cu beton armat de clasa C35/45, tinand cont de
noua sectiune transversala a suprastructurii;

- Pe riglele pilelor P25 si P25a si pe bancheta de rezemare de la culei se vor executa cuzineti din beton armat de
clasa C35/45 sub fiecare grinda;

- La extremitatile riglelor pilelor P25 si P25a si a banchetei de rezemare de la culee si vor realiza in dreptul
axului de rezemare al grinzilor blocuri din beton armat de clasa C35/45 cu rol de dispozitive antiseismice;

- Pe cuzineti se vor monta aparate de reazem din neopren pentru rezemarea grinzilor;

- Pe toate suprafetele din beton de la pile si culee ce raman in contact cu atmosfera se va aplica protectie
anticoroziva;

- Pe zonele elevatiilor ce vor ramane in pamant se va aplica hidroizolatie din 2 straturi de bitum filerizat;

* Lucrari la suprastructura

- Suprastructura va fi alcauita dintr-o caseta monolita din beton de clasa minima C35/45 cu inaltimea in axul
pasajului de 1.60m.

- Suprastructura se va executa in conlucrare cu elevatiile pilelor existente P19...P24 si va rezema pe culeea C3 si
pilele P25 si P25a.

- Pe toate suprafetele din beton de la suprastructura ce raman in contact cu atmosfera se va aplica protectie
anticoroziva;

7. Rampa Independentei, lungime = 176,45m;

Rampa va avea o parte carosabila de 14.00m latime si doua trotuare de 1.50m latime utila fiecare.

- Desfacerea sistemului rutier existent;

- Largirea platformei pentru realizarea unor trotuare de 1,50m latime utila.

- Refacerea sistemului rutier pe rampa. Acesta va fi alcatuit din:

* 4 c¢cm MAS16 bitum modificat
S 6 cm BAD22,5
e 6 cm AB22.5
S 15 cm Balast stabilizat cu ciment
% 35 cm Balast
- Refacerea trotuarelor pe rampa. Structura proiectata pentru realizarea trotuarelor este:
3 cm BAS
% 10 cm beton de ciment C16/20
% 10 cm strat de ballast

- Largirea platformei pentru realizarea unor trotuare de 1,50m latime utila.

8. Bretea de acces spre Gara Ploiesti Sud cu ziduri de sprijin si ramblee, lungime = 100,00m;
Rampa va avea o parte carosabila de 7.00m latime si doua trotuare de 1.50m latime utila fiecare.
- Desfacerea sistemului rutier existent;
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- Largirea platformei pentru realizarea unor trotuare de 1,50m latime utila. A P

- Refacerea sistemului rutier pe rampa. Acesta va fi alcatuit din: /s ng‘\ ~"
o, . LY 4 i\
* 4 cm MAS16 bitum modificat v 4
* 6 cm BAD22,5 Ve é
& 6 cm AB22.5 P / o
15 cm Balast stabilizat cu ciment ! : Mf
35 cm Balast et @%&\ :

- Refacerea trotuarelor pe rampa. Structura proiectata pentru realizarea trotuarelor este: < g,mg- ﬁha\)}, !
& 3 cm BAS il
% 10 cm beton de ciment C16/20
% 10 cm strat de ballast

- Largirea platformei pentru realizarea unor trotuare de 1,50m latime utila.

> Pe timpul executiei lucririlor circulatia se va desfisura pe rute ocolitoare, cu semnalizarea corespunzitoare
a circulatiei inclusiv pe timpul noptii;

» Lucririle se vor efectua cu avizul CN CFR SA.

» Lucririle propuse in Solutia 1 se vor dimensiona pentru normele actuale Eurocode - convoaie de calcul LM1,
LMz, conform SR EN 1991-2:2005 si vor asigura o duratd de viatd a pasajului de minim 50 de ani, cu conditia
realizirii lucririlor de intretinere, conform normelor in vigoare.

SOLUTIA 2 — Demolarea integralid a pasajului existent si executia unei structuri noi,
dimensionate conform normelor actuale

- demolarea integrali a pasajului existent;

- suprastructura pasajului va fi alcituitd din grinzi prefabricate din beton precomprimat sau cu deschideri mari
din tabliere mixte din grinzi metalice in conlucrare cu o placi de suprabetonare din beton armat care si permitd
realizarea unei parti carosabile corespunzitoare unui pasaj amplasat pe drum de clasd tehnicd II si trotuare pietonale,
conform normelor in vigoare;

- infrastructurile (culee si pile) vor avea elevatiile realizate din beton armat, fundate pe piloti forati de diametru
mare d=1.20m;

- alcituirea constructivi va permite racordarea la breteaua de acces la centrul comercial;

Lucririle propuse in Solutia 2 vor asigura parametri de exploatare corespunzitori normelor actuale Eurocode
- convoaie de calcul LM1, LM2, conform SR EN 1991-2:2005 si vor asigura o durata de via{d a pasajului de minim 100
de ani, cu conditia realizirii lucririlor de intretinere, conform normelor in vigoare.

Nota:

> Pe timpul executiei lucririlor circulatia se va desfisura pe rute ocolitoare, cu semnalizarea corespunzitoare
a circulatiei inclusiv pe timpul noptii;

> Lucririle se vor efectua cu avizul CN CFR SA.

= Descrierea altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de interventie propusa, respectiv hidroizolatii,
inlocuirea instalatiilor/ echipamentelor aferente constructiei, precum si lucrari strict necesare pentru asigurarea
functionarii constructiei reabilitate

1. Rampa Bucuresti cu ramblee, lungime = 124,75m

- Montarea parapetului de protectie la marginea partii carosabile. Pe primii 25.00m de la culee se va monta
parapet cu grad de protectie H4b- w3, iar pe restul se va monta parapet cu grad de protectie H2;

- Realizarea unui sistem de canalizare pe rampa ce va deversa in canalizarea pluviala din zona;

- Refacerea sistemului de iluminat pe rampa. Se vor folosi lampi cu led;

- Realizarea marcajelor pe rampa;

2. Pasaj Bucuresti, lungime = 224,20m;

< Lucrari la cale, trotuar parapet

- Asternerea unei hidroizolatii (membrana/ lichida) peste placa de suprabetonare;

- Realizarea stratului de protectie al hidroizolatiei din 3cm BAS8;

- Asternerea straturilor ciii pe pasaj conform normelor in vigoare din 2 straturi 4cm MAS16 (rul 50/70) si 4cm
BAP 16 (leg 50/70);

- Montarea de dispozitive de acoperire rosturi pe culee Ci si pe pilele P6 si P13. Acestea vor fi etans si cu o
durata de viata de minim 25 de ani;

- Montare de guri de scurgere T1G1 - 400 la marginea partii carosabile (cate una pe fiecare deschidere si pe
fiecare sens). Gurile de scurgere vor deversa in tuburi colectoare montate in lungul pasajului. Tuburile colectoare vor
deversa in canalizarea de pe rampa;

- Montare de borduri de granit 20x25cm la marginea partii carosabile.

- In spatiile de siguranta de 0.50m se va monta parapet de protectie cu grad H4b-w3;

- Realizarea trotuarelor pietonale din beton de umplutura C30/37 si 3cm BAS;

- Montarea de parapet metalic pietonal zincat pe grinzile de parapet de la extremitatile laterale ale pasajului;

- Realizarea marcajelor pe pasaj;

- Montarea de tuburi PVC in trotuare pentru retele utilitati (inclusiv iluminatul public);

- Refacerea sistemului de iluminat pe pasaj. Se vor folosi lampi cu led;
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< Lucrari la racordarea cu terasamentul %
- Refacerea formei sferturilor de con si pereerea acestora cu 15c¢m beton clasa C30/3%,
’.‘:. @ {

- Refacerea scarilor de acces de la capatul pasajului; | & \¥
- Montarea de placi de racordare noi in spatele culeei; ,ﬁ; = f -
. o . . | Rl
3. Pasaj CF principal, lungime = 161,40m; 2 o, { ‘[s?-
L Lucrari la cale, trotuar parapet \ % A‘f@;ﬁ

Y

- Asternerea unei hidroizolatii (membrana/ lichida) peste placa de suprabetonare/ caseta ".‘ﬁ?@{{g}iuﬂéﬁ,

- Realizarea stratului de protectie al hidroizolatiei din 3cm BA8; p 2 S

- Asternerea straturilor ciii pe pasaj conform normelor in vigoare din 2 straturi 4em MAS16 (rul 50/70) si 4cm
BAP 16 (leg 50/70);

- Montarea de dispozitive de acoperire rosturi pe pila P25. Acestea vor fi etans si cu o durata de viata de minim
25 de ani;

- Montare de guri de scurgere T1G1 - 400 la marginea partii carosabile (cate 2 pe fiecare deschidere si pe fiecare
sens). Gurile de scurgere vor deversa in tuburi colectoare montate in lungul pasajului. Tuburile colectoare vor deversa
in canalizarea existenta in zona;

- Montare de borduri de granit 20x25¢m la marginea partii carosabile.

- In spatiile de siguranta de 0.50m se va monta parapet de protectie cu grad H4b-w3;

- Realizarea trotuarelor pietonale din beton de umplutura C30/37 si 3cm BAS;

- Montarea de parapet metalic pietonal zincat pe grinzile de parapet de la extremitatile laterale ale pasajului;

- Realizarea marcajelor pe pasaj;

- Montarea de tuburi PVC in trotuare pentru retele utilitati (inclusiv iluminatul public);

- Refacerea sistemului de iluminat pe pasaj. Se vor folosi lampi cu led;

- Montare plase de protectie CF in zone de traversare a liniilor CF;

- Refacerea celor 4 scarilor de acces pe pasaj din dreptul pilelor P13 si P17;

4. Pasaj Democratiei (spre Ploiesti), lungime = 96,04m;

< Lucrari la cale, trotuar parapet

- Asternerea unei hidroizolatii (membrana/ lichida) peste placa de suprabetonare;

- Realizarea stratului de protectie al hidroizolatiei din 3cm BAS;

- Asternerea straturilor cdii pe pasaj conform normelor in vigoare din 2 straturi 4cm MAS16 (rul 50/70) si 4cm
BAP 16 (leg 50/70);

- Montarea de dispozitive de acoperire rosturi pe culee C1 si pe pilele P6 si P13. Acestea vor fi etans si cu o
durata de viata de minim 25 de ani;

- Montare de guri de scurgere T1G1 - 400 la marginea partii carosabile (cate una pe fiecare deschidere si pe
fiecare sens). Gurile de scurgere vor deversa in tuburi colectoare montate in lungul pasajului. Tuburile colectoare vor
deversa in canalizarea de pe rampa;

- Montare de borduri de granit 20x25c¢m la marginea partii carosabile.

- In spatiile de siguranta de 0.50m se va monta parapet de protectie cu grad Hqb-w3;

- Realizarea trotuarelor pietonale din beton de umplutura C30/37 si 3cm BAS8;

- Montarea de parapet metalic pietonal zincat pe grinzile de parapet de la extremitatile laterale ale pasajului;

- Realizarea marcajelor pe pasaj;

- Montarea de tuburi PVC in trotuare pentru retele utilitati (inclusiv iluminatul public);

- Refacerea sistemului de iluminat pe pasaj. Se vor folosi lampi cu led;

< Lucrari la racordarea cu terasamentul
- Montarea de placi de racordare noi in spatele culeei;

5. Rampa Democratiei cu ziduri de sprijin din beton armat, lungime = 112,70m;

- Montarea parapetului de protectie la marginea partii carosabile. cu grad de protectie H4b- w3;

- Realizarea unui sistem de canalizare pe rampa ce va deversa in canalizarea pluviala din zona;

- Refacerea sistemului de iluminat pe rampa. Se vor folosi lampi cu led;

- Realizarea marcajelor pe rampa;

- Reparatii cu mortare speciale la elevatiile zidurilor de sprijin si protejarea anticoroziv a acestora;

6. Pasaj Independentei, lungime = 110,90m;

- Asternerea unei hidroizolatii (membrana/ lichida) peste placa de suprabetonare;

- Realizarea stratului de protectie al hidroizolatiei din 3cm BAS;

- Asternerea straturilor ciii pe pasaj conform normelor in vigoare din 2 straturi 4cm MAS16 (rul 50/70) si 4cm
BAP 16 (leg 50/70);

- Montarea de dispozitive de acoperire rosturi pe culee C3 si pe pilele P25 si P25a. Acestea vor fi etans si cu o
durata de viata de minim 25 de ani;

- Montare de guri de scurgere T1G1 - 400 la marginea partii carosabile (cate una pe fiecare deschidere si pe
fiecare sens). Gurile de scurgere vor deversa in tuburi colectoare montate in lungul pasajului. Tuburile colectoare vor
deversa in canalizarea de pe rampa;

- Montare de borduri de granit 20x25cm la marginea partii carosabile.

- In spatiile de siguranta de 0.50m se va monta parapet de protectie cu grad H4b-w3;
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- Realizarea trotuarelor pietonale din beton de umplutura C30/37 si 3cm BAS8; s

- Montarea de parapet metalic pletonal zincat pe grinzile de parapet de la extremltatlle }n‘fer@gle ale fﬁsgjulul

- Realizarea marcajelor pe pasaj, :

- Montarea de tuburi PVC in trotuare pentru retele utilitati (inclusiv iluminatul pubhc

- Refacerea sistemului de iluminat pe pasaj. Se vor folosi lampi cu led; ,3';,1 5/
< Lucrari la racordarea cu terasamentul -

- Montarea de placi de racordare noi in spatele culeei;

7. Rampa Independentei, lungime = 176,45m;

- Montarea parapetulm de protectie la marginea partii carosabile. cu grad de protectie H4 ko8 &

- Realizarea unui sistem de canalizare pe rampa ce va deversa in canalizarea pluviala din zona;

- Refacerea sistemului de iluminat pe rampa. Se vor folosi lampi cu led;

- Realizarea marcajelor pe rampa;

- Reparatii cu mortare speciale la elevatia zidului de sprijin de pe partea dreapta si protejarea anticoroziva a

acestora;

8. Bretea de acces spre Gara Ploiesti Sud cu ziduri de sprijin si ramblee, lungime = 100,00m;

- Montarea parapetulm de protectie la marginea partii carosabile. cu grad de protectie H4b- w3;

- Realizarea unui sistem de canalizare pe rampa ce va deversa in canalizarea pluviala din zona;

- Refacerea sistemului de iluminat pe rampa. Se vor folosi lampi cu led;

- Realizarea marcajelor pe rampa;

- Reparatii cu mortare speciale la elevatia zidului de sprijin de pe partea stanga si protejarea anticoroziva a

acestora;

3. Documente prezentate la verificare:

I. Piese scrise pentru faza D.A.L.I. care cuprind:
- Borderou;
- Memoriu tehnic;

I1. Piese desenate:
- Planuri pentru faza D.A.L.L pentru varianta recomandata;

. Concluzii asupra verificarii:

In urma verificirii se considera ca proiectarea lucririlor s-a ficut corespunzitor normelor
si cerintelor de proiectare, semnandu-se si stampilandu-se conform indrumatorului.

Am predat 5 exemplare
VERIFICATO/RTE/Y \ C*ATESTAT
Ing, MORLOV/A@W RU DAN EL
&@v W\Nﬂ»/
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1.4. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie
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Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500
in Municipiul Ploiesti

2.1. Prezentarea contextului

Avand in vedere vechimea, starea avansata de degradare a pasajului superior, precum si
aparitia unor degradari suplimentare la aceasta constructive, in anul 2023 a fost elaborate expertiza
tehnica, in urma careia pasajul superior a fost incadrat in clasa de stare tehnica V- STARE CRITICA.

Starea tehnica a pasajului nu asigura conditiile minime de siguranta a circulatiei.

In acest sens a aparut necesitatea demararii procedurii de achizitie publica pentru atribuirea
unui contract de prestari servicii avand ca obiect elaborare documentatie tehnica, faza DALI, la
obiectivul de investiti “ Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500, Municipiul
Ploiesti”

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a
deficientelor

Bulevardul Bucuresti traverseazd magistrala de cale feratda M500 (Bucuresti Nord -
Ploiesti Sud - Buzau - Focsani - Mardsesti - Adjud - Bacau - Pagcani - Veresti - Suceava -

Vicsani) cu un pasaj superior $i viaducte de acces la pasajul principal.

NES a
TANU

L DEMOCRATIE!
Sala Sporturlor Ofimpia G

Prahova Value Centre

EHBITH uzm:Q

PLOIESTE S0

(5]

RAFOV

MIMIY

Plan ilustrativ cu amplasamentul obiectivului
Terenul ocupat de obiectivul prezentei expertize tehnice se afld situat in intravilanul
Municipiului Ploiesti, fiind amplasat in partea de sud a municipiului, in zona Gara Sud Ploiesti.
Obiectivul de investitii face parte din inventarul bunurilor care alcatuieste domeniul public al
municipiului Ploiesti.
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Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500 Dl N E N G‘@\ _ \@\

in Municipiul Ploiesti

Pasajul superior deserveste traficul rutier si pietonal incepand \dL%Butevéﬁdul'

Bucuresti, traversand cartierul Barcanesti si liniile de cale feratd din apropierea statlel CFR
Ploiesti - Sud, creand o legatura cu Bulevardul Independentei, Strada Democratiei, Piata Garii

Ploiesti Sud si centrul comercial “Prahova Value Centre”. Accesul pe podul principal se face

prin doud pasaje amplasate dinspre Bucuresti si spre Ploiesti, care traverseaza si strazile

adiacente.

Ansamblul de lucréari de artd ce asigura traversarea pachetului de linii de cale ferata si

a strazilor adiacente se compune din:

1.

© N o o s~ e N

Rampa Bucuresti cu ramblee, lungime = 124,75m;

Pasaj Bucuresti, lungime = 224,20m;

Pasaj CF principal, lungime = 161,40m;

Pasaj Democratiei (spre Ploiesti), lungime = 96,04m;

Rampa Democratiei cu ziduri de sprijin din beton armat, lungime = 112,70m;

Pasaj Independentei, lungime = 110,90m;

Rampa Independentei, lungime = 176,45m:;

Bretea de acces spre Gara Ploiesti Sud cu ziduri de sprijin si ramblee, lungime =
100,00m;

Bretea de acces centru comercial, lungime = 147,20m (nu face obiectul prezentei
documentatii).

Rezulta astfel o lungime totald a ansamblului de lucrari de arta de 1.253,64m.

Pasajul principal peste CF si pasajele de acces au fost executate in anii 1960-1961,

intr-o solutie tehnicd moderna la acea datd, fiind proiectat de catre IPTANA la clasa ‘I” de
incarcare (convoaie A13, S60). In anii 1995-1997 pasajul peste CF si pasajele de acces au
fost consolidate pentru aducerea la clasa “E” de incarcare (convoaie A30, V80).

Lucrérile de consolidare au presuspus in principal:

> precomprimari aditionale longitudinale pe deschiderea principald a pasajului peste liniile

CF;

> precomprimari aditionale transversale a unor antretoaze pe zona rampelor cu tabliere de

tip grinzi Matarov;




Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500 s
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> executia unei placi inferioare in zona pilelor in care sunt amplasatef\vﬂ y
precomprimare aditionald, pentru preluarea eforturilor de compresiune din z@kﬁbm '
de cadru.

Pentru asigurarea accesului auto la noul centru comercial dezvoltat pe amplasamentul
fostei uzine UPETROM, in anul 2022 s-a executat o bretea de acces racordatd la pasajul
Democratiei, In baza unui proiect intocmit de S.C. HB-DESIGN-TEAM ARHITECTURA,
CONSTRUCTII, MOBILIER S.R.L. Dimensionarea bretelei de acces s-a facut pentru convoiul
de calcul LM1, conform SR EN 1991-2:2005. Aceasta nu face obiectul prezentei Expertize
Tehnice.

Ansamblul de lucriri de artid ce asigura traversarea pachetului de linii de cale
ferata si a strazilor adiacente se compune din:

1. Rampa Bucuresti cu ramblee, lungime = 124,75m

Rampa asigura accesul la viaductul Bucuresti pe cate 2 benzi de circulatie pentru
fiecare sens. Latimea totald a partii carosabile este de ~14,00. Trotuarele au latimi de cate
1,60m.

Atat rampele cét si trotuarele sunt cu imbracaminte asfaltica.

Delimitarea partii carosabile de trotuare se face cu borduri normale de beton si

parapete de sigurantd metalici, pe ambele parti.




Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500
in Municipiul Ploiesti

Taluzurile sunt finierbate. La capetele rampei dinspre viaductul Bucuresti sunt
prevazute scéri de acces din beton pe ambele parti.

2. Pasaj Bucuresti, lungime = 224,20m
Pasajul asiguré legatura intre Rampa Bucuresti si Pasaj CF principal, desfasurandu-se
intre culeea C1 si pila P13 (numerotarea conform Plan de situatie), pe structuri static

nedeterminate de tip cadre pe mai multe deschideri.




Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500
in Municipiul Ploiesti

Suprastructura este alcatuitd Tn sectiune transversald din 10 grinzi prefabricate tip

Matarov cu h=1,20m amplasate la distanta de 1,50m interax, armate cu carcase de armatura

sudata.
Solidarizarea grinzilor prefabricate Matarov este realizata cu eclise metalice sudate pe

santier pe piese metalice ancorate in prefabricate la nivelul rosturilor din placd si din

antretoaze).
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De asemenea, grinzile sunt solidarizate Tn sens tranversal si prin mtggﬁe ik écé;e’

J
doud antretoaze de camp dispuse la sferturile deschiderii (cu 1 tmea@ é'?
antretoaza centrala (cu aceeasi inaitime cu grinzile principale).

In cadrul lucrarilor de modernizare si consolidare a pasajului pentru preluarea
solicitarilor de clasei ,E” de incarcare (convoaie A30, V80) s-a prevazut consolidarea
antretoazelor prin precomprimare exterioara si ranforsarea zonelor de rezemare de la
nodurile de cadru. Antretoazele centrale din beton armat au fost precomprimate cu cate 2
cable exterioare 2 C 15 S Freyssinet, care Tncadreaza antretoaza. Ancorarea s-a facut in
blocuri de beton.

Odatéd cu executia lucrarilor de consolidare s-a amenajat si partea carosabild prin

largirea acesteia pentru 4 benzi de circulatie.

11




Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500
in Municipiul Ploiesti

Pentru preluarea eforturilor de compresiune din zona nodurilor de cadru s-au prevazut
placi de ranforsare din beton armat. Placile sunt amplasate la partea inferioara a grinzilor.
Placa are grosimea de 15 — 17 cm. Transmitarea eforturilor de la grinzi la placa se face

prin bare din otel beton care strapung grinzile.

12




Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500
in Municipiul Ploiesti
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Infrastructurile cadrelor sunt alcatuite in sectiune transversala din 2 stélp‘hﬁ\_‘@’«getg
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armat, amplasati la 7,50m interax. Stalpii (rol de pile) sunt fundati direct, cu radiere din beton
armat. Stalpii au sectiunea variabila (1,65m latime la baza si 3,15m la partea superioard).

La capatul dinspre Rampa Bucuresti cadrul marginal reazema pe o culee din beton
armat (C1), fundata direct, prevazuta cu ziduri de garda si ziduri intoarse din beton armat.
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Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500
in Municipiul Ploiesti

Rezemarea pe culeea C1 se face prin intermediul unor aparate de reazem cu placi
metalice si neopren, dispuse pe cuzineti de beton armat (prefabricat)) inglobati intr-o

bancheta din beton armat.
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Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500
in Municipiul Ploiesti

La rosturile dintre cadre rezemarea suprastructurii se face prin intermediul unor
aparate de reazem de gabarit redus cu placi metalice si neopren.
Se apreciaza ca aparatele de reazem existente in prezent au fost montate la lucrarile

de consolidare a pasajului, inlocuind vechile aparate de reazem cu rulouri metalice.

Pasajul Bucuresti se continua cu Pasajul principal peste CF.
Racordarea cu terasamentele la culeea C1 (Bucuresti) este realizatd direct, cu taluze
de pamant.
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Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500
in Municipiul Ploiesti

Sub pasaj este amenajatd o platforma betonatd ce serveste ca parcare auto. De
asemenea pasajul supratraverseaza strazile Bacanesti si Marin Mehedinteanu.

Partea carosabild pe pasaj are o latime de ~14,00m (13,90m+14,25m), servind pentru

2 fire de circulatie pe fiecare sens. Podul are doud trotuare a céte ~1,50m latime totala,

relizate denivelat si delimitate de partea carosabild cu borduri normale prefabricate din beton.
Latimea totald a podului este de ~17,00m.

Calea pe pasaj si trotuare este realizatd din beton asfaltic. Pe pasaj sunt prevazute
guri de scurgere.
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Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500
in Municipiul Ploiesti

Pasajul este prevazut cu parapete de sigurantd metalic. Pe lisele din beton armat au

fost prevazute parapete pietonale cu stalpi, mana curenta si zabrelute din teava rotunda.

La nivelul caii, la rosturile dintre cadre sunt prevazute dispozitive de acoperire a

rosturilor de dilatatie, cu longrine transversale din beton armat.

3. Pasaj principal peste CF, lungime = 161,40m

17
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Pasajul principal peste CF are 7 deschideri (24,50m + 47,00m +I.h;"'4
17,50m+3x16.00m). Deschiderea de centrald (peste pachetul de linii CF) este realizatd din
grinzi prefabricate cu lungimea de 28,00m, continuizatd cu consolele de pe deschiderile
adiacente. Sunt dispuse in sectiune ftransversalda 10 astfel de grinzi prefabricate,
precomprimate, cu indltimea de 1,60m.

In anii 1995-1997, in vederea consolidarii structurii pentru clasa ,E” de incarcare si
pentru continuizarea suprastructurii in scopul eliminarii grinzii independente rezemata pe

ciocuri Gerber s-a adoptat soluta de precomprimarea longitudinala a pasajului peste CF.

e 3

PASAJ PESTL CF PLOIESTI- SUD

SEETIUNE LOWOITUDMNALA

;E W_|1 — _——‘x_—-"j_ —i—— .l"_.,_;%'__— ==~ ‘“P—":?
| “ | FACHEY DF L' . '-"-"‘"'-"‘.“_.i; N .___"t --ﬁb-

| : I —==—_ .. —
A { sECTENETE P | CONION 1D

SECTAUNE TRANSVIRSAL &

18




Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500 .
in Municipiul Ploiesti D I N E N G V

Precomprimarea s-a facut cu cable Freyssinet tip 7 C 15 TBR. Traseul cablelor a fost
astfel stabilit incat in fiecare sectiune se asigura capacitatea necesara preludrii solicitarilor
date de clasa ,E” de incarcare si s nu se depaseascé rezistenta betonului la compresiune. Tn
punctele de deflectare a cablelor s-au proiectat deviatori metalici. Toate deflectarile sunt in
dreptul antretoazelor existente. Ancorajele sunt din sistemul Freyssinet si sunt inglobate in
blocuri de beton armat prinse de inimile grinzilor prin precomprimare cu bare de inaltd
rezistenta Macalloy.

Deschiderile marginale (de 17,50m) sunt alcatuite dintr-o casetd de beton armat

monolit, cu 9 goluri $i indltimea de 1,20m.

In deschiderile de 24,20m si pe consolele (spre deschiderea centrala de 46,00m),

structura casetata are inaltime variabila (1,20m - 2,50m).

19




- “\f@mg‘a

Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500
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Infrastructurile pasajului (pilele P12 — P17) sunt realizate in sectiune transversala din
cate 2 stalpi din beton armat, amplasati la 7,50m interax. Stalpii au fruct invers (spre

fundatie), sectiunea variaza de la 1,65m Iatime la baza si 3,15m la partea superioara.
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Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500
in Municipiul Ploiesti

In anii 1995-1997, In vederea consolidarii structurii pentru clasa ,E” de incarcare, s-au
adoptat solutii tehnice deosebite constand in continuizarea pasajului peste calea ferata prin
precomprimarea longitudinald aditionald (in scopul eliminarii grinzii independente rezemata
pe ciocuri Gerber), cu schimbarea schemei statice prin tiierea a 2 elevatii pe pile.

Astfel, s-a realizat transformarea structurii cadru in grindd continua prin introducerea
aparatelor de reazem intre rigla pilelor si elevatia acestora (operatia de “taiere”a pilelor).
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Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500
in Municipiul Ploiesti

consolidarea lor.
Pilele P12 si P13 s-au sectionat sub nodurile de cadru. La partea superioara si la
partea inferioard a taieturi s-a prevazut cate o centurd de beton armat, care prin

precomprimare plana pe doua directii asigura zona cuzinetilor de sub aparatele de reazem.

Solicitarile suplimentare ce apar in sectiunile suprastructurii din dreptul pilelor P12 si
P13, ca urmare a modificarii schemei statice, se preiau prin precomprimarea longitudinala.

Pentru preluarea sarcinii seismice suplimentare s-a prevazut consolidarea pilelor P16
si P17.

S-au consolidat nodurile de cadru superioare si inferioare.
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Consolidarea nodurilor de cadru superioare a implicat practicarea de géuwﬁy

pilelor si precomprimarea verticald cu bare Macalloy.
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Consolidarea nodurilor inferioare s-a facut prin intermediul unor centuri de beton armat
care se prind de elevatia stalpilor prin precomprimare orizontalad si apoi, prin gauri practicate
in radiere si bare incastrate in aceste gauri se asigura precomprimarea verticald a nodului cu

bare Macalloy.
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A fost necesara largirea blocului de fundatie, care face corp comun cu centura yeton ng
IR

armat.

Pe fiecare stélp la pilele P12 si P13 s-au montat cate 2 aparate de reazem mobile cu
neopren si placd de alunecare din teflon. Pe pilele P14 si P15 sunt montate aparate de

reazem metalice.

Partea carosabild pe pasaj are o latime de ~14,00m (13,90m+14,25m), servind pentru
2 fire de circulatie pe fiecare sens. Pasajul are doua trotuare a cate ~1,50m latime totala,
realizate denivelat si delimitate de partea carosabild cu borduri normale prefabricate din
beton. Latimea totald a pasajului este de ~17,00m.

Calea pe pasaj si trotuare este realizaté din beton asfaltic.
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Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500
in Municipiul Ploiesti

Pasajul este prevazut cu parapete de sigurantd metalic. Pe lisele din beton armat au
fost prevazute parapete pietonale cu stalpi, mana curentd si zabrelute din teava rotunda.

Suplimentar, in dreptul liniilor CF sunt prevdzute panouri de protectie.

La nivelul caii sunt prevazute dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie, cu

longrine transversale din beton armat.

25




Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500
in Municipiul Ploiesti

Pasajul principal peste CF se continud cu Pasajul Democratiei — € _I/g\,%\m
N Y

circulatie, sens unic de coborare spre Strada Democratiei si cu Pasajul Independé%téf!mw&ﬂ

benzi de circulatie, ce asigurd atat coborérea spre B-dul Independentei cat si accesul pe

pasaj dinspre acesta.

Sub Pasajul principal peste CF sunt amenajate de asemenea cai de comunicatie

rutiere si pietonale.

La ambele capete ale pasajului, pe ambele parti, sunt amplasate scari de acces cu
structura din beton armat, care sunt separate de structura de rezistenta a pasajului prin rosturi

de dilatatie.
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4. Pasaj Democratiei (spre Ploiesti), lungime = 96,04m
Pasajul asigura legatura intre Pasaj CF principal $i Rampa Democratiei (accesul spre
oras), desfasurandu-se intre culeea C2 si pila P25 (numerotarea conform Plan de situatie), pe
structuri static nedeterminate de tip cadre pe mai multe deschideri.
De asemenea, la pasajul Democratiei este racordata si breteaua de acces la noul

centru comercial.
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Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500
in Municipiul Ploiesti

Suprastructura (cadrele 1 si 2) este alcatuitd in sectiune transversald dintr-o structura

casetata din beton armat. Intradosul a fost protejat cu un strat de tencuialda armata cu plase

sudate.
Caseta are in sectiune transversald 6 pereti gi inaltimea de 1,20m.
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Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500
in Municipiul Ploiesti

Suprastructura (cadrele 3, 4, 5) este alcatuita in sectiune transversald din 6 grinzi
prefabricate tip Matarov amplasate la distanta de 1,50m interax, armate cu carcase de
armatura sudata. Solidarizarea grinzilor prefabricate Matarov este realizata cu eclise metalice
sudate pe santier pe piese metalice ancorate in prefabricate la nivelul rosturilor din placa si

din antretoaze.

[ E’f_:' pit

De asemenea, grinzile sunt solidarizate in sens tranversal si prin intermediul a céte

doué antretoaze de camp dispuse la sferturile deschiderii si 0 antretoaza.

In cadrul lucrdrilor de modernizare si consolidare a pasajului pentru preluarea
solicitérilor de clasei ,E” de incarcare (convoaie A30, V80) s-a prevazut consolidarea
antretoazelor prin precomprimare exterioara si ranforsarea zonelor de rezemare de la

nodurile de cadru. Antretoazele centrale din beton armat au fost precomprimate cu céate 2
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Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500
in Municipiul Ploiesti D I N E N
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Pentru preluarea eforturilor de compresiune din zona nodurilor de cadru s-au prevazut
placi de ranforsare din beton armat. Placile sunt amplasate la partea inferioara a grinzilor.
Placa are grosimea de 15 — 17 cm. Transmitarea eforturilor de la grinzi la placé se face

prin bare din otel beton care strapung grinzile.

30




Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500
in Municipiul Ploiesti

Infrastructurile cadrelor sunt alcatuite n sectiune transversald din stalpl Qipﬁzlg;gg%nm
armat. Stalpii (rol de pile) sunt fundati direct, cu radiere din beton armat. Stalpii au sectu}ne‘a““
variabila (2,75m latime la baza si 4,65m la partea superioara).

Odata cu executia bretelei de acces la noul centru comercial, bretea racordati la acest
pasaj in deschiderile P27-P28 si P28-P29, pentru preluarea incarcarilor suplimentare, pe
zona de racordare s-au amenajat 2 pile noi, avand forma elevatiei similara cu pilele existente.
Fundarea acestora este prin blocuri de fundare din beton simplu si beton armat. Elevatiile
sunt lamelare iar la partea superioara sunt prevazute rigle din beton armat cu opritori

antiseismici laterali.

La capatul dinspre Rampa Democratiei cadrul marginal reazema pe o culee din beton
armat (C2), fundata direct, prevazuta cu ziduri de garda si ziduri intoarse din beton armat.
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Rezemarea pe culeea C2 se face prin intermediul unor aparate de reazem de tip

pendular, din beton armat.

La rosturile dintre cadre rezemarea suprastructurii se face prin intermediul unor
aparate de reazem de gabarit redus cu pléci metalice si neopren.
Se apreciaza ca aparatele de reazem existente in prezent au fost montate la lucrarile

de consolidare a pasajului, inlocuind vechile aparate de reazem cu rulouri metalice.
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Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500
in Municipiul Ploiesti

Pasajul Democratiei se continud cu Rampa Democratiei, care este cu ziduri de sprijin

din beton armat.

Sub pasaj sunt amenajate cai rutiere si pietonale de acces la centrul comercial si strazile

adiacente.
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Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500
in Municipiul Ploiesti

Partea carosabild pe pasaj are o la{ime de ~8,00m, servind pentru 2 benz ‘%} al

latime, relizate denivelat si delimitate de partea carosabila cu borduri normale prefabricate din

n sens unic (coborare spre Ploiesti). Pasajul are douéa trotuare de 1,50m, respe

beton. Latimea totala a pasajului este de ~10,30m.

Calea pe pasaj si trotuare este realizatd din beton asfaltic. Pe pasaj sunt prevazute
guri de scurgere. La nivelul cdii, la rosturile dintre cadre sunt prevazute dispozitive de
acoperire a rosturilor de dilatatie, cu longrine transversale din beton armat.

Pasajul este prevazut cu parapete de sigurantd metalic. Pe lisele din beton armat au
fost prevdzute parapete pietonale cu stalpi, mana curenta si zébrelute din teava rotunda.

5. Rampa Democratiei cu ziduri de sprijin din beton armat, lungime = 112,70m
Rampa asigurd legatura dintre pasajul Democratiei $i Strada Democratiei (coborarea

de pe pasaj) pe 2 benzi de circulatie.
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Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500
in Municipiul Ploiesti

Latimea totald a partii carosabile este de 8,00. Trotuarele au latimi de 1,50m (partea
dreapta in sensul de coborare), respectiv 80cm (partea stanga in sensul de coborare).

Delimitarea partii carosabile de trotuare se face cu borduri normale de beton si
parapete de siguranta metalici, pe ambele parti.

Atat partea carosabilad cat si trotuarele de pe rampe sunt cu imbracaminte asfaltica.
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Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500
in Municipiul Ploiesti
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6. Pasaj Independentei, lungime = 110,90m
Pasajul asigura legatura intre Pasaj CF principal, Viaduct Democratiei si Rampa
Independentei, desfasurandu-se intre culeea C3 si pila P25a (numerotarea conform Plan de
situatie), pe structuri static nedeterminate de tip cadre pe mai multe deschideri (5x16,00m +

20,00m+10,90m).
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Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500
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Suprastructura este alcatuitd Tn sectiune transversald dintr-o structﬂ",é{ :
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beton armat. Caseta are in sectiune transversald 6 pereti si indltimea de 12?‘31 Intra

fost protejat cu un strat de tencuiald armata cu plase sudate.

Caseta este prevazutd cu console de beton armat pentru trotuare si lise pentru
parepetele pietonal.
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La capétul pasajului, rezemarea se face pe culeea C3 prin intermediul unor aparate de
reazem de tip rulouri metalice. La rosturile dintre cadre rezemarea suprastructurii se face prin

intermediul unor aparate de reazem de gabarit redus cu placi metalice si neopren.
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Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500
in Municipiul Ploiesti

La capatul dinspre Rampa Independenfei cadrul marginal reazema pe o culee din
beton armat (C3), fundata direct, prevazuta cu ziduri de garda si ziduri intoarse din beton
armat.

Pasajul Independentei se continua cu Rampa Independentei.
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Stalpii cadrelor (rol de pile) sunt fundati direct, cu radiere din beton armat. Stalpii au

sectiunea variabila (2,15m la baza).
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Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500
in Municipiul Ploiesti DI N E N G WWW o
peBA
P

Partea carosabild pe pasaj are o laime de ~14,00m (13,30+15,00m), servind pentru 2
benzi de circulatie pe sens. Pasajul are doua trotuare de céate 1,50m latime, relizate denivelat
si delimitate de partea carosabild cu borduri normale prefabricate din beton.

Latimea totald a pasajului este de ~17,00m.
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Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500
in Municipiul Ploiesti

Calea pe pasaj si trotuare este realizatd din beton asfaltic. La nivelul caii, la rosturile
dintre cadre sunt prevazute dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie, cu longrine

transversale din beton armat. Pasajul este iluminat, pe pasaj fiind montati stalpi metalici.

ST

Pasajul este prevazut cu parapete de sigurantd metalic. Pe lisele din beton armat au

fost prevazute parapete pietonale cu stalpi, mana curenta si zabrelute din teava rotunda.
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7. Rampa Independentei, lungime = 176,45m
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Rampa asiguré accesul la pasajul Independentei (urcarea si coborérea) pe 2 benzi de

circulatie pe sens.
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In sensul de urcare pe pasajul Independentei, pe partea stdnga rampa este cu ziduri
de sprijin din beton armat, iar pe partea dreapta cu taluze de pamant.
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Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500
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Coronamentul zidului este amenajat cu consolad de beton armat pentru trotuar.
B, ) T

Latimea totald a partii carosabile este de ~14,00. Trotuarele au latimi de cate

1,30+1,50m.
Delimitarea pértii carosabile de trotuare se face cu borduri normale de beton si

parapete de sigurantd metalici, pe ambele parti.
Atat partea carosabila cat si trotuarele de pe rampe sunt cu imbrécaminte asfaltica.
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Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500
in Municipiul Ploiesti

La marginea trotuarelor sunt prevazuti parapeti pietonali metalici cu stalpi, mana
curenta si z&brelute din teava rotunda.

et i ' =
8. Bretea de acces spre Gara Ploiesti Sud cu ziduri de sprijin si ramblee, lungime =
100,00m
Rampa (breteaua de acces) asigurd accesul pe pasajul Independentei pe 2 benzi de
circulatie (sens unic de urcare pe pasaj, dinspre Strada Depoului).
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In sensul de urcare pe pasajul Independentei, pe partea stangd, rampa este cu taluze

de pamant.
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Pe partea dreaptd, rampa este cu ziduri de sprijin curbe, din beton armat.

Coronamentul zidului este amenajat cu consola de beton armat pentru trotuar.

53

Latimea totald a partii carosabile este de ~7,00. Trotuarul de pe partea dreapta are
latimea de ~1,20m. Delimitarea partii carosabile de trotuar se face cu borduri normale de
beton.

Atat partea carosabila cat si trotuarul de pe rampa sunt cu imbracaminte asfaltica.
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La marginea trotuarului sunt prevazuti parapeti pietonali metalici cu stalpi, mana

curenta si zabrelute din teavé rotunda (local cu méana curenta din beton).

9. Bretea de acces la centru comercial, lungime = 147,20m, din care rampa de acces

= 74,25m - racordatsd la Pasajul Democratiei, dar care nu face obiectul prezentei

documentatii
Pentru asigurarea accesului auto de pe rampa de coborare spre Str. Democratiei

inspre noul centru comercial, in anul 2021 s-a executat o bretea de acces cu lungimea totala

de 147,20m din care rampe de acces in lungime de 74,25m.
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Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500
in Municipiul Ploiesti

Pasajul are schema statica de grinzi simplu rezemate continuizate la nivelul placii de
suprabetonare. Lungimea totalad a suprastructurii este de 72,95m, 3 deschideri a cate 21,00m
fiecare si o deschidere de maxim 5,90m - |la racordarea cu pasajul Democratiei.

In sectiune transversald, pasajul are latime totald de 10,00m din care parte carosabild
de 7,00m si 2 trotuare a cate 1,50m latime fiecare.
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Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500
in Municipiul Ploiesti

pretensionate, monobloc, avand indltimea de 0,85m si lungimea de 21,00m, solid :

partea superioara prin placéd de suprabetonare din beton armat.

Pe pila P4 s-a executat o antretoaza din beton armat care solidarizeaza grinzile si prin

intermediul céreia se face rezemarea pe infrastructura.

Tot pe aceastd deschidere se va face si racordarea la suprastructura pasajului

Democratiei.
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In sectiune transversald, pasajul are latime totald de 10,00m din care parte carosabila

de 7,00m si 2 trotuare a cate 1,50m latime fiecare.

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Investitia are ca obiect imbunatatirea circulatiei auto si pietonale pe pasaj, astfel incat aceasta sa

se desfasoare in conditii de siguranta si confort.
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Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500
in Municipiul Ploiesti

Prin realizarea obiectivului de investitii se fluidizeaza traficul, reducandu-se astfé;lﬁ\gju__
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si zgomotul, vehiculele circuland fluent, fara a mai fi nevoite sa franeze sau sa accnlg
K“:r——wu-!’ ]

degradarilor de la nivelul caii de rulare (denivelari, gropi, etc).

3.1. Particularitati ale amplasamentului

3.1.1. Descrierea amplasamentului

Prahova este un judet aflat in regiunea istoricad Muntenia din Romania. Este al treilea cel mai
populat judet din Roménia, dupa Bucuresti (oras aflat in vecinatatea sa) si judetul lasi, desi este
doar al 33-lea din taré ca suprafatd. De asemenea, este unul dintre cele mai urbanizate judete ale
tarii, cu doud municipii si alte 12 orase.
Municipiul Ploiesti este resedinta judetului Prahova, fiind situat la 60 km de Bucuresti. Este, de
asemenea, un important nod de drumuri $i cai ferate care il leaga de orasele Bucuresti, Bragov,

Buzau, Targoviste, Urziceni, Valenii de Munte si Slanic.

Harta ilustrativd a judetului Prahova

Terenul pe care urmeaza sa se execute lucrarile de reabilitare a pasajului si a rampelor de

acces la pasaj este situat in intravilanul Municipiului Ploiesti.
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225/ 23.12.1999: Pod Gara de Sud — pag. 71, poz. 361. Conform PUG si RLU imobilul este situat in
zona de protectie a infrastructurii feroviare.
Pasajul se afla in apropierea garii Ploiesti Sud din Municipiul Ploiesti.

Acesul la pasaj se face pe B-dul Bucuresti B-dul Independentei si pe strada

Democratiei.

3.1.3. Datele seismice si climatice

Date seismice
Zona studiata este incadrata, conform cu SR 11100/1-93 — “Zonarea seismicé. Macrozonarea
teritoriului Roméniei” — la gradul 81 pe scara MSK, cu perioada de revenire de 50 de ani. Din punct de
vedere seismic obiectivul este amplasat, conform SREN 1998-1: 2004 N.A. 2008 in zona de teren cu
o perioada de colt Tc = 1,6sec, iar conform P100-1 din 2013, ag = 0,35g, in termeni de valori de varf
ale acceleratiei terenului pentru proiectare, ag cu IMR=225 ani si 20% probabilitate de depasire Tn 50

ani.
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Zonarea seismicé conform SR 11100/1-93
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Date climatice

Clima perimetrului cercetat este temperat-continentald, avand urmétorii parametri:
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Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500
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0 temperatura medie anuala : +9,9° C
0 temperatura minima absoluta : -28,3° C

0 temperatura maxima absoluta : +40,4° C
Precipitatile medii anuale au valoarea de 687 mm si reprezintd valoarea medie pe 10 ani.
Repartitia precipitatiilor pe anotimpuri este:

0 iarna 115,3mm
0 primavara 184,0mm
D vara 244,3mm
[ toamna 143,4mm

Un alt factor important este intesitatea si directia vanturilor. Directia predominantd este N-E
(16,6%) si S-V (16,2%), iar intensitatea medie are valoarea de 1,2 —2,8m/s.

Din punct de vedere geomorfologic, perimetrul constructiei este situat in zona plana, pe campul
Targoviste-Ploiesti, ce face parte din marea unitate a Campiei Romane.

Adancimea maxima de inghet in zona investigata, conform STAS 6054-84 ,Teren de fundare.
Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului”, este de 80-90 cm.
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Zonarea teritoriului Romaniei dupa adancimea de inghet.
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3.1.4, Studii de teren

3.1.4.1. Studiu geotehnic
La acest obiectiv sau realizat investigatii geotehnice, un foraj geotehnic si o dezvelire de fundatie.
Rezultatele obtinute sun prezentate in Studiul geotehnic, obiect distinct in cadrul proiectului si este

anexat prezentei documentatii.

3.1.4.2. Studiu topografic

Studiul topografic a fost realizat in vederea intocmirii planului de situatie la scara 1:500.

Masuratorile s-au executat in sistem de proiectie STEREO 70,sistem de referinta altimetric MN
1975 folosind masuratori GNSS.

Determinarile GNSS au fost efectuate prin metodele = ROMPOS RTK si ROMPOS
VRS, coordonatele fiind transformate din sistemul ETRS 89 folosit de aparat,in sistemul STEREO
70,folosind softul TransDateRo 4.04,pus la dispozitie de catre ANN.C.P.I.

Punctele au fost determinate cu ajutorul unui sistem GNSS Hi-Target V 30. Parametrii
determinarilor sunt:

% Tip solutie acceptata: FIXA

% Toleranta de determinare +/- 2cm

% RTK Method:RTCM v 2.3

% Conexiune:internet/Phone

% Network: NTRIP,RO_MAC_3.1GG,RO_VRS 2

Prelucrarea masuratorilor s-a facut folosind soft-ul Autocad. S-au folosit semene conventionale
aferente celui mai recent Atlas de Semne Conventionale.Calculul suprafetelor s-a efectuat prin
metoda analitica.

In urma prelucrarilor s-a intocmit un plan la scara 1:500.Acesta a fost intocmit in conformitate cu
prevederile Regulamentului privind continutul si modul de intocmire a documentatiilor cadastrale
aprobat prin Ordinul General al A.N.C.P.I nr. 700/2014 si Ordinul 1738/2015.

Mai multe informatii se regasesc in “Studiu topografic’, documentatie ce face obiect distinct in

cadrul proiectului si este anexatd prezentei documentatii.

3.1.5. Situatia utilitatilor tehnico - edilitare existente

In amplasamentul pasajului sunt retele de utilitati (gaze, telecomunicatii, electrice, termice, apa

si canalizare) ce trebuie protejate/ mutate pentru realizarea lucrarilor de reabilitare
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Termeni ca vulnerabilitate sau risc, incubeaza parametric si procese complexe si interconectate.
In ultimul timp, in domeniul hazardelor si al riscurilor se evidentiaza din ce in ce mai mult probleme ce
nu tin de stiintele naturale, ci de cele sociale.

Riscurile se pot clasifica fie dupa modul de manifestare (lente sau rapide), fie dupa cauza
(natural sau antropice). Acestea produc pagube mai mici sau mai mari in functie de arnplitudinea
acestora si de factorii favorizanti in locul sau regiunea in care se manifesta, uneori imbracand un
aspect catastrofal.

Evaluarea riscurilor este un process de aplicare a unor metodologii de evaluare a riscurilor asa
cum au fost definite, probabilitatea, frecventa de manifestare a unui risc si expunerea oamenilor dar si
a bunurilor lor la actiunea acestuia, ca si consecintele expunerii respective.

Exista trei pasi in evaluarea riscului: identificarea riscului, analiza si evaluarea vulnerabilitatii.
Pentru identificarea riscului trebuie mai intai identificate riscurile care apar, existand o serie de
metodologii de identificare si evaluare a riscurilor. Fiecare dintre aceste metodologii ia in considerare
pararnetrii precum frecventa, durata, severitatea, impactul pe termen lung sau scurt, pagubele.

O a doua etapa si anume cea de analiza a riscului estimeaza probabilitatile si consecintele
asteptate pentru un risc identificat sau expunerile si efectele. Consecintele vor varia in functie de
magnitudinea evenimentului si de vulnerabilitatea elementelor afectate.

Evaluarea vulnerabilitatii reprezinta rezultatul analizei riscului. Este totalitatea riscurilor implicate
de un eveniment extrem si poate fi considerat ca si insumararea tuturor riscurilor identificate.

Riscurile naturale sunt manifestari extreme ale unor fenomene naturale, precum cutremurele,
furtunile, inundatiile, seceta, care au o influenta directa asupra vietii fiecarei persoane, asupra
societatii si a mediului inconjurator, in ansamblu. Cunoasterea acestor fenomene permite luarea unor
masuri adecvate pentru limitarea efectelor - pierderi de vieti omenesti, pagube materiale si distrugeri
ale mediului - si pentru reconstructia regiunilor afectate.

Riscurile antropice sunt fenomene de interactiune intre om si natura, declansate sau favorizate
de activitati umane si care sunt daunatoare societatii in ansamblu si existentei umane in particular.
Aceste fenomene sunt legate de interventia omului in natura, cu scopul de a utiliza elementele
cadrului natural in interes propriu: activitati agricole, miniere, industrial, de constructii, de transport,
amenajarea spatiului.

De mentionat ca, in zona amplasamentului nu se evidentiaza fenomene fizico-geologice active

(alunecari sau prabusiri) care sa pericliteze stabilirea constructiei.
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3.1.7. Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/ de arhﬁettu_;i "é?'_‘
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate

Pe amplasament sau in zona imediat invecinata nu existe monumente istorice/ de arhitectura,

dar vor fi conditionari de executie a lucrarilor pentru ca pasajul se afla in zona de protectie feroviara.

3.2. Regimul juridic

3.2.1. Natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente

Nu sunt necesare exproprieri, lucrarile proiectate urmand a se executa in amplasamentul
pasajului. Terenul pe care se vor executa lucrarile proiectate este in administrarea Primariei
Municipiului Ploiesti.

Terenul aferent pasajului superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500 este situat in
intravilanul municipiului Ploiesti si face parte din domeniul public am municipiului, conform HCL nr.
225/ 23.12.1999: Pod Gara de Sud — pag. 71, poz. 361. Conform PUG si RLU imobilul este situat in

zona de protectie a infrastructurii feroviare.

3.2.2. Destinatia constructiei existente

Pasajul este destinat circulatiei vehiculelor si pietonilor.

3.2.3. Includerea constructiei existente in lista monumentelor istorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone

construite protejate, dupa caz

Nu este cazul

3.2.4. Informatii/ obligatii/ constrangeri extrase din documentatiile de urbanism

In scopul elaborarii documentatiei pentru autorizarea executarii lucrarilor de constructii titularul

certificatului de urbanism se va adresa autoritatii competente pentru protectia mediului.

3.3. Caracteristici tehnice si parametrii specifici

3.3.1. Categoria si clasa de importanta

Stabilirea categoriei de importantd a constructiei, s-a facut conform prevederilor art. 22,
Sectiunea 2, intitulatd “Obligatii si réspunderi ale proiectantilor” din Legea nr. 10/18.01.1995, “Legea
privind calitatea Tn constructii” si in baza “Metodologiei de stabilire a categoriei de importantsd a
constructiilor” din “Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor” elaborat de

Institutul de Cercetari in Constructii si Economia constructiilor - INCERC din aprilie 1996.
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importantd deosebita — in conformitate cu HGR nr. 766/1997 ,Regulament privind stabilirea® !

de importantd a constructilor’ si cu ,Metodologie de stabilire a categoriei de importania a
constructiilor’, elaborate de INCERC, laborator SCB-BAP in aprilie 1996.

Conform prevederilor STAS 10100/0-75, intitulat “Principii generale de verificare a sigurantei
constructiilor” si tinand cont si de categoria de importantd deosebita stabilitd de catre expertul tehnic
atestat, lucrarea se incadreaza in:

— Clasa de importanta |1, constructie de importantad deosebita.

3.3.2. Cod in lista Monumentelor istorice, dupa caz

Nu este cazul

3.3.3. An/ ani/ perioade de construire pentru fiecare corp de constructie

Pasajul a fost construit in anul 1960 si reabilitat in anul 1997.

3.4. Analiza starii constructiei pe baza concluziilor expertizei tehnice

Stabilirea stdrii tehnice a pasajului s-a ficut pe baza observatiilor, mésuratorilor $i investigatiilor
ficute pe teren in luna Mai 2023 de catre expertul tehnic atestat ing. Diaconu lon Dumitru.

S-au efectuat observatii la lucrare precum si mésurétori ale elementelor constructiei privind
defectele si degraddrile care au apdrut de la darea in folosin{d a lucrérii, utilizdnd “Instructiunile
tehnice pentru stabilirea stdrii tehnice a unui Pod” indicativ AND 522-2002 aprobat cu ordinul nr. 19
din 17 ianuarie 2002 al Directorului General al A.N.D.

S-au efectuat investigatii la lucrare

> Incercdri distructive si nedistructive (Anexa 2 la prezenta Expertizd Tehnica)
Incercérile distructive si nedistructive pe betoane au fost realizate de Compania Nationald de
Autostrézi si Drumuri Nationale SA — CNAIR SA, prin Centrul De Studii Tehnice Rutiere si Informaticé
— CESTRIN. Incercérile efectuate s-au concretizat prin:
v Rapoarte de incercare privind determinarea la presd a rezistentei la compresiune pe
carote:
- Carota 2.2 (adéncime) - pila 1 (situatd la 0,77m de nodul cadrului, 1,40m de muchia stanga gi
1,44 m de muchia dreaptd). Rezultat: fc = 30,3 N/mm?

- Carota 3 - culeea 2 (situatd pe zidul intors stdnga la 0,43m de la bancheta cuzinetilor, 0,23m de
la muchia dreaptd si 0,275m de la stdnga). Rezultat: fc = 46,4 N/mm?
Incercérile s-au efectuat conform SREN 12504-1:2019.
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v' Rapoarte de incercare privind determinarea rezistentei la intindere prin éféspicare 3;“"
rapoarte de incercare privind determinarea addncimii de carbonatare prin meiédé cu
fenolftaleind pe carote:

- Carota 1 - culeea 1 (situatd la 6,63m de muchia stanga si 0,60m fatd de muchia banchetei
cuzinetilor). Rezultat: Rid = 1,711 N/mm® Adéncimea de carbonatare maxima: 28mm.
Adéncimea de carbonatare medie: 7mm.

- Carota 2.1 (suprafatd) - pila 1 (situatg la 0,77m de nodul cadrului, 1,40 m de muchia stdngd si
1,44 m de muchia dreaptd). Rezultat: Rid = 2837 N/mm? Adancimea de carbonatare
maximd: 29mm. Adancimea de carbonatare medie: 26mm.

Incercérile s-au efectuat conform SREN 12390-6:2010.

Carotele prelevate s-au remarcat printr-o segregare accentuati a betonului care nu a
permis ca agregatele sid fie inconjurate de ciment, conglomeratele de agregate nu
carbonateazd, de unde si valorile relativ mici ale adéncimii de carbonatare.

Totodatad conglomeratele de agregate au condus la obtinerea unor valori mari ale
rezistentei la compresiune.

v Rapoarte de incercare privind testarea nedistructivd prin metoda combinatd (pahometru,

sclerometru, betonoscop) a elementelor pentru determinarea rezistentei la compresiune la:

- Grinda mary. stdnga desc. 1 intre C1 i P1: rezistenta efectiva (medie pe element): 18,2 N/mm?

- Elevatie pila P13: rezistenta efectivd (medie pe element): 19,3 N/mm?

- Elevatie pila P30: rezistenta efectivd (medie pe element): 19,0 N/mm?

- Grinda 2 intre culeea C2 si pila P30: rezistenta efectivd (medie pe element): 17,5 N/mm?

- Elevatie pila P24: rezistenta efectivd (medie pe element): 19,4 N/mm?

- Fata laterald casetd intre culeea C3 gi P24: rezistenta efectivd (medie pe element): 20,8 N/mm?

Rezultatele indica un beton de clasd C16/20 pentru elementele incercate.

> Investigatii geofizice

Defecte constatate de catre expertul tehnic atestat:

La Elementele principale de rezistenti ale suprastructurii
- fisuri si crapaturi longitudinale la talpa inferioara a grinzilor Matarov;

- reparatii locale neconforme, in special la partea inferioar& a grinzilor Matarov;

- fisuri transversale la grinzile marginale Matarov;

- infiltratii, eflorescente, stalactite, carbonatéri, cauzate de lipsa sau degradarea hidroizolatiei,
infiltrarea apei pe la gurile de scurgere si pe la rosturi, lipsa tuburilor prelungitoare la intrados;

- degradéri generalizate, pe suprafete extinse;
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- cumularea la nivelul suprastructurii a mai multor defecte (coroziunea betonului :

exfolieri, carbonatari, fisuri si crapaturi;

- armaturi de rezistenta fara strat de acoperire, expuse si puternic corodate — peste 20%,

- beton friabil, cu reducerea sectiunii elementului, exfolieri;

- degradari puternice la capetele grinzilor (beton friabil, desprinderi, crépéturi, segregari)

- degradarea sistemului de precomprimare exterioara;

- desprinderea tencuielii de protectie (ancorare necorespunzétoare), pete de rugina la intrados;

- degradari specifice semnificative din infiltratii, pe suprafete extinse;

- defecte de suprafata ale fetei vazute (culoare neuniforma, rosturi de turnare pete negre, aspect
macroporos al betonului, impuritati, imperfectiuni geometrice), urme ale unor reparatii;

- aspect prafuit al betonului, lipsa/degradarea protectiei anticorozive;

- desprinderea tencuielii de protectie, lipsé ancorare, reparatii cu materiale neconforme;

La elementele de rezistentd care sustin calea podului

- fisuri si crapaturi;

- infiltratii, eflorescente, stalactite, carbonatari, cauzate de lipsa sau degradarea hidroizolatiei,
infiltrarea apei pe la gurile de scurgere si pe la rosturi, lipsa tuburilor prelungitoare la intrados;

- pete de ruging, infiltratii puternice pe la rosturi,

- armaturi f&rd strat de acoperire, expuse $i corodate;

- degradarile din infiltratii sunt mai accentuate in zona rosturilor de dilatatie (lipsa etanseitatii) si
a gurilor de scurgere (lipsa etanseitatii si a tuburilor prelungitoare);

- cumularea la nivelul suprastructurii a mai multor defecte (coroziunea betonului si a arméturii,
exfolieri, carbonatari, fisuri si crapaturi;

- segregarea betonului, beton friabil, exfolieri, reducerea sectiunii elementului;

- solidarizari necorespunzatoare, neasigurarea linearitatii antretoazelor;

- defecte de suprafata ale fetei vazute (culoare neuniformd, pete negre, impuritati, rosturi de
turnare, imperfectiuni geometrice);

- degradarea protectiei anticorozive.

La_Elementele infrastructurii, aparate de reazem. dispozitive de protectie la actiuni

seismice, sferturi de con sau aripi

La nivelul culeelor se constaté defecte si degradari precum:

- crapaturi transversale la elevatia culeelor;
- infiltratii, carbonatéri, eflorescente, stalactite, beton friabil, exfolieri, faiantari;

- degradari specifice din infiltratii pe suprafete extinse, prin prelingerea apei pe la rosturi;
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- pete de rugina, infiltratii puternice pe la rosturi; &

- modificarea exagerat& a formei si proprietétilor fizico-mecanice ale betonului; ;‘”‘-:-:‘Q

- lipsa opritorilor antiseismici;

- amenajarea necorespunzatoare a banchetei cuzinetilor, depuneri de moloz pe banchete;
- segregari puternice, rosturi de turnare, aspect macroporos al betonului;

- agregate de dimensiuni mari la suprafata betonului;

- defecte de suprafata ale fetei vazute (culoare neuniforma, pete negre, impuritati);

- imperfectiuni de executie, lipsa/degradarea protectiei anticorozive;

La nivelul pilelor se constata defecte si deqgradéri precum:

- crapaturi, fisuri si faiantari la stalpi si rigle;

- armaturi fara strat de acoperire, expuse si corodate;

- infiltratii, carbonatari, eflorescente, beton friabil, exfolieri, faiantari;

- degradari specifice din infiltratii pe suprafete extinse;

- pete de rugind, infiltratii puternice pe la rosturi;

- lipsa opritorilor antiseismici;

- segregari, rosturi de turnare, aspect macroporos al betonului;

- agregate de dimensiuni mari la suprafata betonului;

- defecte de suprafata ale fetei vazute (culoare neuniforma, pete negre, impuritati);
- imperfectiuni de executie, lipsa/degradarea protectiei anticorozive;
Aparatele de reazme sunt puternic degradate, in special la culeea C2 si C3:

- piese metalice neprotejate, deteriorate, corodate;
- aparate de reazme Inglobate in praf si murdarie;

La rampe de acces la pasaj si instalatiile pozate sau suspendate de pasaj

La racordarea cu terasamentele prin ziduri de sprijin din beton armat se constata:

- infiltratii, carbonatari, eflorescente, beton friabil, faiantari;

- degradairi specifice din infiltratii pe suprafete extinse;

- segregari, rosturi de turnare, aspect macroporos al betonului;

- defecte de suprafata ale fetei vézute (culoare neuniformd, pete negre, impuritati);

- imperfectiuni de executie, lipsa/degradarea protectiei anticorozive;

Rampele au partea carosabild si trotuarele cu din Tmbrécaminte asfalticd. Se constatd
urmatoarele degradari:

- suprafata imbracamintii asfaltice este cu fisuri si faiantari, poroasa, incretita, figase;

- lisa etanseitatii intre imbracamintea asfaltica si borduri, intre borduri si trotuare;

- exfolieri, asfalt macinat la trotuare;
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- borduri degradate, beton mécinat, vegetatie la rostul longitudinal cu trotuarul; h ﬁ:’Om m“‘x

- parapete de sigurantd si parapete pietonal cu defecte de geometrie generala, rugl waw
nevopsit, corodat, degradarea protectiei;

- parapete de sigurant deteriorat prin izbirea autovehiculelor,

- portiuni cu parapete de siguranta lipsa,

- borduri dislocate, mana curenta din beton corodat;

Pasajul este iluminat, la marginea trotuarelor fiind prevazuti stalpi metalici.

Pasajul principal peste CF travaerseaza pachetul de linii electrificate. De lisele de trotuar sunt
agatate multiple trasee de cable si conducte.

La capetele pasajului principal peste CF sunt prevazute scari de acces din beton armat, la care
se constata urmatoarele degradari:

- infiltratii, carbonatari, eflorescente, beton friabil, faiantari pe suprafete extinse;

- beton desprins, exfolieri, degradari specifice din infiltratii pe suprafete extinse;

- defecte de suprafata ale fetei vazute (culoare neuniforma, pete negre, impuritati);

La rampele cu taluze de pamant, scarile de acces sunt cu betonul degradat si lipseste mana

curenta.

La calea pasajului si elementele aferente

Calea pe pasaj este realizata din beton asfaltic.

- suprafata imbracamintii asfaltice este cu fisuri si faiantari, poroasa, incretita;

- moloz, depuneri de material la marginea parii carosabile, borduri degradate;

- guri de scurgere colmatate partial, fara tuburi prelungitoare la intrados;

- denivelari si deplaséri ale elementelor de rost in plan vertical,

- dispozitivele de rost nu mai asigura etanseitatea;

- rosturi cu ancoraje slabite, lipsa (smulgerea/degradarea) elementelor de etansare din neopren

- unele rosturi sunt obturate cu asfalt;

- imbracémintea asfalticd pe trotuare este puternic degradatd, cu asfalt desprins (lipsa) pe
anumite portiuni, fisuri, crapaturi i faiantari, straturi suplimentare;

- parapetele pietonal si parapetele de protectie CF prezintd defecte locale de geometrie
generald, degradarea vopselei de protectie, rugina, coroziune, lipsesc rosturile in parapet;

- parapetele de siguranta prezintd defecte locale de geometrie generald, degradarea vopselei de

protectie, rugina, coroziune. Borduri degradate, beton mécinat;
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3.5. Starea tehnica a obiectivului de investitii

Conform Expertizei tehnice pasajul are un indice de stare tehnica Ist = 24, dar pru caa
obtinut depunctare 10 (maxima) pentru elementele principale de rezistentd ale suprastructurii
si pentru elementele care sustin calea si SE VA INCADRA IN CLASA DE STARE TEHNICA V -

STARE CRITICA.

Starea tehnica a pasajului nu asigura conditiile minime de sigurantd a circulatiei. Se

impune inlocuirea sau consolidarea structurii de rezistenta afectatd de degradare.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz

Nu este cazul.

4.1. Clasa de risc seismic

Zona studiatd este incadratd, conform cu SR 11100/1-93 — “Zonarea seismicd. Macrozonarea
teritoriului Roméniei” — la gradul 81 pe scara MSK, cu perioada de revenire de 50 de ani. Din punct de
vedere seismic obiectivul este amplasat, conform SREN 1998-1: 2004 N.A: ‘\;.:_gné de teren cu
o perioadd de colf Tc = 1,6sec, iar conform P100-1 din 2013, ag/?’b;?ég,/zb_t_ei e@(}s}w\alori de varf
ale acceleratiei terenului pentru proiectare, ay cu IMR=225 anij /Ei %/Q?@B‘Qé'il/y d@ ‘e;§ire fn 50

. .3-' f >
ani. a / |
| | NR. 0653
4.2. Prezentarea a minimum doua solutii »
\ 6\ (7‘15, B’L"
\ , N
Pentru aducerea pasajului la parametrii normali de exploafqpeg%écpeMrng
~. “'
desfasoare in conditii de siguranta si confort, in conformitate cu
proiectarea si realizarea strazilor in localitati urbane” aprobate prin Ordinul Ministerului

Transporturilor nr.49/ 1998 si cu ,Normele Tehnice privind proiectatrea, construirea si

culatia sa se

Tehnice privind

modernizarea drumurilor” aprobate prin Ordinul Ministerului Transporturilor nr.1296/2017, se
propun 2 solutii definitive ce se vor analiza in cadrul prezentei documentatii (solutiile 1 si 2) si o
solutie de punere in siguranta (Solutia 3):
e Solutia 1 - Consolidarea infrastructurii si inlocuirea completd a suprastructurii
pasajului
e Solutia 2 - Demolarea integrald a pasajului existent si executia unei structuri noi,

dimensionate conform normelor actuale
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4.3. Solutiile tehnice si masurile propuse de cdtre expertul té@\ipée@th y
fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrdrilor de interventhic s ..

Pentru aducerea pasajului la parametrii normali de exploatare $i pentru ca circulatia sa se
desfasoare in conditii de siguranta si confort, in conformitate cu ,Normele Tehnice privind proiectarea
si realizarea strazilor in localitati urbane” aprobate prin Ordinul Ministerului Transporturilor nr.49/ 1998
si cu ,Normele Tehnice privind proiectatrea, construirea si modernizarea drumurilor” aprobate prin

Ordinul Ministerului Transporturilor nr.1296/2017, se propun 2 solutii:

SOLUTIA 1 _— Consolidarea infrastructurii si inlocuirea _completd a suprastructurii
pasajului
- desfacerea sistemului rutier, a bordurilor, a parapetelui de siguranta si a celui pietonal;

- desfacerea dispozitivelor de rost, a gurilor de scurgere;
- desfacerea intregii suprastructuri. Se va acorda o atentie deosebitd, avénd in vedere alcéluirea

constructiva;

- demolarea partiald a zidurilor de gardé gi a zidurilor /‘ntgarséﬂ}l—f%\eﬁe@ Su beton armat a
acestora, adaptate la noile caracteristici geometrice ale supra/é!fés&’i‘urii;_ TR 004>\

- consolidarea cu beton armat a pilelor existente, i&@om@are' g‘luﬁﬂs ucﬁ% existentd, cu

adaptarea la noile caracteristici geometrice ale suprastructiripy

- lucrdrile de consolidare la fundatiile infrastructurifgr vor ‘{eé‘} .
VL

\ N
Geotehnic; \\ el |

&
- montarea pe infrastructurile consolidate a unei noi \-

o~

precomprimate solidarizate la partea superioard cu o placé de sup‘f*a
permitd realizarea unei parti carosabile corespunzétoare unui pod amplasat pe un drum clasé tehnicé
I si trotuare pietonale conform normelor in vigoare; L

- se va prevedea hidroizolatie modernd de tip membrané si dispozit/;_ge‘ﬁs J MQ_WJ' & géru__ri/or
de dilatatie de tip etans; /X ONANLN @

- realizarea unui strat de protectie a hidroizolatiei din beton asfaltiqf agffprn%«\mgf/%igﬁr in WQ%_C%I;/"

|
- montarea parapetului metalic pietonal zincat pe lisele de beton afmg; |_ Ny 10 8
)

- asternerea straturilor cdii pe pasaj conform normelor in vigoare, \ &\ RN o
- montarea de parapete de sigurantd la marginea pértii carosabile, eo’@ggrm “normie. %.ﬂi?--yigoare
. . - ) N5 INGIN T
si/sau cerintelor Beneficiarului; JCATOR D?/,_/*'

- aplicarea pe intreaga suprastructuré a unei vopsele speciale de protectie cu rol anticoroziv;
- consolidarea zidurilor de sprijin din beton armat de la rampe si adaptarea acestora la noile

caracteristici ale sectiunii transversale;
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noile caracteristici ale podului (Iatime, cota rosie) la drumul existent;

- executarea de scéri si casiuri pe zona de racordare pasaj-rampe,

- consolidarea/refacerea scérilor de acces pe pasaj din zona CF;

- montarea pe ambele rampe de pléci de racordare cu terasamentele;
- aplicarea pe intreaga infrastructurd a unei vopsele speciale de protectie cu rol anticoroziv,

- realizarea marcajelor rutiere i montarea indicatoarelor rutiere necesare pe pasaj si rampe.

> Lucrdrile de consolidare a pasajului se vor executa pe baza documentatiei tehnice de
executie;

» Pe timpul executiei lucrdrilor circulatia se va desfisura pe rute ocolitoare, cu
semnalizarea corespunzdtoare a circulatiei inclusiv pe timpul noptii;

> Lucrdrile se vor efectua cu avizul CN CFR SA.

» Lucrdrile propuse in Solutia 1 se vor dimensiona pentru normele actuale Eurocode -
convoaie de calcul LM1, LM2, conform SR EN 1991-2:2005 gi vor asigura o duratd de viatd a
pasajului de minim 50 de ani, cu conditia realizarii lucrérilor de intretinere, conform normelor in

vigoare.

SOLUTIA 2 — Demolarea integrala a;gﬁ_s_aﬁ'z%ft?existent si_executia unei structuri noi,
dimensionate conform normelor actuale/.f" Y N HOA S \\

CRRL 2\
in. grinzi prefé;r/%t

c . .
et?\lllﬁg in ¢ glu rare ¢|1 o placa de suprabetonare din

- demolarea integrald a pasajului existent;

)
- suprastructura pasajului va fi al_cF&yté din beton precomprimat sau cu

deschideri mari din tabliere mixte din {iﬁ%f
beton armat care sa permild realizarea 'ﬁp,ei p5{;i gqrosqb
drum de clasé tehnicé Il gi trotuare pietoriglesconform. BorYIe yiEoare;

: din beton armat, fundate conform

e gorespyfzétoare unui pasaj amplasat pe

- infrastructurile (culee si pile) vor a

P DU M I T;*-‘:-.\.\\\_:I.

recomandarilor din Studiul Geotehnic,
- alcdtuirea constructivd va permite racordarea la bret¢gua de ac?e’é .i }t\rq{&::}'\af/nec\ﬁaé)

- peste placa de suprabetonare se va asterne hidroizolatie moderng de#li,ti@nem and, %é‘\“-.,mr
f -.l ~.‘.':"' Y :

monta dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie moderne, de tip“lreﬁrn,s; Nr. 4 057

|
C = |
- realizarea unui strat de protectie a hidroizolatiei din beton asfa%ic;ﬁ 5 v Z/ .-i?"l

. . o ) b Ny
- montarea de parapete de protectie la marginea partii carosab)fe.j, /%(\)n\fefiﬂ,m‘nze%r in <<ij'_ag_goare

5 g o N\ 4
si cerintelor Beneficiarului §i de parapete pietonal metalic zincat, \\j}ﬂ.\,ﬁ/ NG N‘?/ ?QQ;‘-“ 4
1o i y v LATOR DE YA
- asternerea straturilor cdii pe pasaj §i trotuare, conform conform normelor-ia. wgoafe,
- racordarea la capetele pasajului a partii carosabile si a platformei rampelor de acces la pasaj la
noile caracteristici ale podului (Idtime, cota rosie) la drumul existent;
- executarea de scdri de acces pe pasaj, de o parte si de alta a pachetului de linii CF;
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- executarea de scdri $i casiuri pe zona de racordare pasaj-rampe;
- montarea pe ambele rampe de pléci de racordare cu terasamentele; oy
- realizarea marcajelor rutiere si montarea indicatoarelor rutiere necesare pe pasaj(\7 raﬂﬂ)e I\'N“ V@
Lucrdrile propuse in Solutia 2 vor asigura parametri de exploatare corespunzatorl
normelor actuale Eurocode - convoaie de calcul LM1, LM2, conform SR EN 1991-2:2005 si vor
asigura o durati de viatd a pasajului de minim 100 de ani, cu conditia realizarii lucrdrilor de
intretinere, conform normelor in vigoare.
> Lucrérile se vor executa pe baza documentatiei tehnice de executie, intocmita de o

firma de specialitate;
> Pe timpul executiei lucrdrilor circulatia se va desfisura pe rute ocolitoare, cu

semnalizarea corespunzitoare a circulatiei inclusiv pe timpul noptii;
> Lucrdrile se vor efectua cu avizul CN CFR SA.

4.4. Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functiondrii
conform cerintelor si conform exigentelor de calitate

S-au constatat degraddri generalizate pe suprafete extinse la intreg pasajul expertizat,
degradiri determinate in primul rand de vechimii lucrarii.

De asemenea, s-au constatat defecte de executie (betoay:uw segregate, strat de
acoperire cu beton a armdturii insuficient) cét si de lipsa lucrarilor @Met’:@:@

Starea tehnicd actuald este determinaté de un cumul/QgQaco T 0reci ag@hi\de exploatare,
m\‘a bmponente si

actiunea traficului, agresivitatea mediului, calitatea gi b’b&b'/tatea matéria

activitatea de intretinere.

Agresmtatea mediului, patrunderea apei si a noxelﬁ(\ cole _ o din atmosfera
G NE©
reactii chimice, in piatra de ciment si transforma compusii de caf(m.f higroxiduFa
de calciu si hidroaluminatul de calciu) in saruri de calciu usor solubile, ce migreaza prin masa
betonului si se depun pe suprafata elementelor sub forma de « draperii » si/ sau stalactite. In
consecinta Ph-ul scade, piatra de ciment se distruge, betonul se carbonateaza, corodeaza si nu mai
asigura protectia armaturii.

Elementele de constructie ale pasajului principal si a viaductelor de acces din beton
precomprimat afectate de coroziune, prezinta la suprafata produsi chimici rezultati in urma reactiilor la

contactul dintre apa cu piatra de ciment.
La pasaj, viaducte si scari, accesul apei si a agentilor agresivi l& elemel";?éf’el‘@é nSfruct/e au

declansat procesele chimice de coroziune-degradare a pietrei de qm@\? S%fD%M"i d;st@(s Qetonul
[~
prin fenomene fizice (inghet- dezghet, variatii de temperatura). i /
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Durabilitatea structurilor din beton armat sau beton precomprimat este g L
intensitatea cu care betonul este descompus in urma reactiilor chimice, care transformﬁ G&nﬁ%
calciu in saruri de calciu usor solubile si conduc la diminuarea calitatii betonului (reJucerea
rezistentelor, cresterea porozitati, reducerea Ph-ului, etc). In cazul pasajului expertizat, compsii chimici
de culoare alba (compsi de calciu) si/ sau maronii-roscate (oxizi de fier), care sunt prezenti pe
suprafata elementelor demonstreaza stadiul avansat de coroziune si degradare.

Avédnd in vedere vechimea pasajului, degraddrile constatate atit la nivelul
suprastructurii cat si al infrastructurilor, cét si limitarea solutiilor de consolidare cauzatid de
alcatuirea structuralda complexa, se apreciazd ca nu pot fi executate lucréri definitive care séa
aducd pasajul la parametri functionali si de rezistentd, stabilitate si exploatare conform

normelor in vigoare, privind circulatia pe un drum public incadrat in clasa tehnica Il.
Solutiile definitive de interventie sunt oricare din solutiile 1 sau 2.

Analizand solutiile definitive propuse (1 si 2), din punct de vedere tehnico-economic se
propune Solutia 1 ca fiind solutia cea mai avantajoasd, dar Beneficiarul poate opta pentru

realizarea oricareia dintre cele 2 solutii prezentate.

Se recomanda ca lucrarile sa fie incepute cat mai urgent posibil.

Pentru aducerea pasajului la parametrii normali de

desfasoare in conditii de siguranta si confort, in conformlgate 2, Mars ohhice privind
proiectarea si realizarea strazilor in localitati urbane” apsdbé(s T;br é(a
Transporturilor nr.49/ 1998 si cu ,Normele Tehnice privind fea, construirea si
modernizarea drumurilor” aprobate prin Ordinul Ministerului Transporturilor nr.1296/2017, se vor

analiza cele 2 solutii definitive propuse in cadrul expertizei tehnice.

SOLUTIA 1 — Consolidarea infrastructurii_si inlocuirea completd a suprastructurii
pasajulvi =

1. Rampa Bucuresti cu ramblee, lungime = 124,75m / 0. DUM/; %

utila fiecare. 5::'
Q
|




Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500
in Municipiul Ploiesti

- Desfacerea sistemului rutier existent;
- Largirea platformei pentru realizarea unor trotuare de 1,50m latime utila.
- Refacerea sistemului rutier pe rampa. Acesta va fi alcatuit din:

S 4 cm MAS16 bitum modificat
e 6 cm BAD22,5

% 6 cm AB22.5

15 cm Balast stabilizat cu ciment
» 35 cm Balast

- Refacerea trotuarelor pe rampa. Structura proiectata pentru realizarea trotuarelor este:

% 3 cm BA8
% 10 cm beton de ciment C16/20
% 10 cm strat de ballast
- Largirea platformei pentru realizarea unor trotuare de 1,50m latime utila.

2. Pasaj Bucuresti, lungime = 224,20m;
Pasajul are 14 deschideri de 16.00m si o lungime totala de 224.20m. In sectiune

transversala pasajul va avea o latime totala de 18.60m, din care 14.00m parte carosabila, 2
spatii de siguranta de 0.50m, 2 trotuare de 1.50m latime utila fieca[e si doua grinzi de parapet
de 0.30m latime fiecare.

Schema statica a pasajului grinzi simplu rezemate;

D Lucrari la infrastructura

- Desfacerea sistemului rutier existent;
- Demolarea suprastructurii existente a pasajului

- Demolarea par’cu superioare a elevatiilor pllelor

rezemare;
- Camasuirea elevatiilor pilelor si culeei cu 25cm grosime beton armat de clasa C35/45;

- Realizarea unor rigle din beton armat de clasa C35/45 in capatul elevatiilor pilelor in conlucrare
cu acestea. Riglele vor avea sectiunea de 2.00x1.50m;
- Amenajarea banchetei de rezemare de la culee prin suprabetonare cu beton armat de clasa

C35/45;
- Refacerea zidului de garda si a zidurilor intoarse de la culee cu beton armat de“atasa C35/45,

tinand cont de noua sectiune transversala a suprastructurii; pr DUM/ )~
- Pe riglele pilelor si pe bancheta de rezemare de la culei s¢/ vo,g’ /eeuPéﬁﬁﬁHr%p{ @in beton
armat de clasa C35/45 sub fiecare grinda; / X sﬂ
| E |




Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500
in Municipiul Ploiesti D ' N E N G V?»
sy

"5'.& \
- La extremitatile riglelor pilelor si a banchetei de rezemare de la culee si vor re%;%ﬁin.rl

/’4,
7
axului de rezemare al grinzilor blocuri din beton armat de clasa C35/45 cu rol épgzit“?e
antiseismice;
- Pe cuzineti se vor monta aparate de reazem din neopren pentru rezemarea grinzilor;

- Pe toate suprafetele din beton de la pile si culee ce raman in contact cu atmosfera se va aplica

protectie anticoroziva;
- Pe zonele elevatiilor ce vor ramane in pamant se va aplica hidroizolatie din 2 straturi de bitum

filerizat;

% Lucrari la suprastructura

- Montarea de grinzi prefabricate noi cu lungimea L=16.00m si inaltimea de 0,80m, dispuse
joantiv la distanta interax de 1.04m; Suprastructura va fi alcatuita in sectiune transversala din 17 grinzi
solidarizate la partea superioara prin intermediul unei placi de suergrosime minima de

15cm. Pentru reducerea numarului de rosturi de pe pile, grinzile : Q/}o&o}'@wglz& ivelul placii de
suprabetonare prin intermediul unor articulatii pe cate 7 deschldero - T \\
- Pe toate suprafetele din beton de la suprastructura é é}m ﬁeih contag{

3 —- osfera se va

aplica protectie anticoroziva; ( D
3. Pasaj CF principal, lungime = 161,40m; ' P
¥

Pasajul are 7 deschideri de (24.50m+47.00m+24.50 &],_7,5 < . --v 8i 0 lungime
[\
% .

care 14.00m parte carosabila, 2 spatii de siguranta de 0.50m, 2 trotuare de 1.50m latime utila
fiecare si doua grinzi de parapet de 0.30m latime fiecare.

Schema statica a pasajului este cadru pe 7 deschideri;

Pasajul va asigura un gabarit pe verticala in dreptul liniilor CF de mmim 7. EBSW

% Lucrari la infrastructura

- Desfacerea sistemului rutier existent;

- Demolarea suprastructurii existente a pasajului
- Demolarea partii superioare a elevatiilor pilelor; e
- Camasuirea elevatiilor pilelor cu 25cm grosime beton armat de clasa 035145 / N E%{ <//

- Pe toate suprafetele din beton de la pile si culee ce raman in contact cu ahnesfaaasae’ va aplica

protectie anticoroziva;
- Pe zonele elevatiilor ce vor ramane in pamant se va aplica hidroizolatie din 2 straturi de bitum

filerizat;
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Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500
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> Lucrari la suprastructura

./

- Pe deschiderea de 47.00m, deasupra linilor CF se vor monta de grinzi prefabrlcate—ﬁor cu
lungimea L=40.00m si inaltimea de 1,90m, dispuse joantiv la distanta interax de 2.07m;

- Pe celelalte deschideri si pe cate 3.50m stanga si dreapta grinzilor de 40.00m suprastructura
va fi alcauita dintr-o caseta monolita din beton de clasa minima C35/45 cu inaltimea in axul pasajului
de 2.28m.

- Grinzile de 40.00m vor rezema provizoriu pe esafodaje, acestea urmand a se continuiza cu

caseta monolita. Grinzile vor fi proiectate cu armatura postintinsa, precomprimarea urmand a se face

in 2 etape. ————
- Suprastructura pe zona centrala a deschiderii de 47.00m Ma/ W sectlune

transversala din 8 grinzi solidarizate la partea superioara prin mtermedlul@lel/p /tqnare

cu grosime minima de 20cm. | X ; :;\é\\

- Pe toate suprafetele din beton de la suprastructura ce rame*rt in contagk cyaimpsfera s va

aplica protectie anticoroziva; /
4. Pasaj Democratiei (spre Ploiesti). lungime = 96,04m.\ & &
Pasajul are 6 deschideri de 16.00m si o lungime totala E IhZsectiune

transversala pasajul va avea o latime totala de 12.60m, din care 8.00m pafie carosabila, 2

spatii de siguranta de 0.50m, 2 trotuare de 1.50m latime utila fiecare si doua grinzi de parapet

de 0.30m latime fiecare.

Schema statica a pasajului grinzi simplu rezemate;

DU
% Lucrari la infrastructura ‘?‘O M/ 2*
_— . O QO MA/\/ (} \
- Desfacerea sistemului rutier existent; .e.f" dr/ aDLa \ \
- Demolarea suprastructurii existente a pasajului; || E W

Nr. 105
- Demolarea integrala a pilelor P35 si P36 (conform plan de sutuatle / L{\/
.Jf
- Demolarea partii superioare a elevatiilor celorlalte pile; \ fu/ VD' ) 2 0'1'
- Demolarea zidului de garda si a zidurilor intoarse de la culee C2 pana Tag Gé]lﬂj baﬂc&éél de
R DE P

rezemare;

- Camasuirea elevatiilor pilelor si culeei cu 25cm grosime beton armat de clasa C35/45;

- Realizarea unor rigle din beton armat de clasa C35/45 in capatul elevatiilor pilelor in conlucrare
cu acestea. Riglele vor avea sectiunea de 2.00x1.50m;

- Amenajarea banchetei de rezemare de la culee prin suprabetonare cu beton armat de clasa
C35/45;

- Refacerea zidului de garda si a zidurilor intoarse de la culee cu beton armat de clasa C35/45,
tinand cont de noua sectiune transversala a suprastructurii;

74




Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500
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armat de clasa C35/45 sub fiecare grinda;
- La extremitatile riglelor pilelor si a banchetei de rezemare de Ia culee si vor realiza in dreptul
axului de rezemare al grinzilor blocuri din beton armat de clasa C35/45 cu rol de dispozitive
antiseismice;
- Pe cuzineti se vor monta aparate de reazem din neopren pentru rezemarea grinzilor;

- Pe toate suprafetele din beton de la pile si culee ce raman.incgnt mosfera se va aplica
o MOR

protectie anticoroziva; O‘;\ T O \\
I". \
- Pe zonele elevatiilor ce vor ramane in pamant se va gphca’ﬁ&rmzelaﬁé‘dm% aturi de bitum
filerizat, ‘ a c
‘ NR. 06335

DX Lucrari la suprastructura

- Montarea de grinzi prefabricate noi cu lungimea ¥¢1<§ 00 4‘51 i .II| 7 §0m dispuse
/ I -

A/ eetiune Swefsala din 11 grinzi

RT 71 ':.

solidarizate la partea superioara prin intermediul unei placi de suprabetonzFe I u grosime minima de

joantiv la distanta interax de 1.04m; Suprastructura va fi alcat

15cm. Pentru reducerea numarului de rosturi de pe pile, grinzile se vor continiza la nivelul placii de
suprabetonare prin intermediul unor articulatii.

- Pe toate suprafetele din beton de la suprastructura ce raman in contact cu atmosfera se va
aplica protectie anticoroziva;

5. Rampa Democratiei cu ziduri de sprijin din beton armat, lungime = 112,70m;

Rampa va avea o parte carosabila de 8.00m latime si doua trotuare de 1.50m latime

utila fiecare.
- Desfacerea sistemului rutier existent; 9 DUM/}
- Largirea platformei pentru realizarea unor trotuare de 1,50m Ia}mqﬁhla@ OMA/V / 4)0
- Refacerea sistemului rutier pe rampa. Acesta va fi alcatuit dlr":., [i“'/ @\O e ¥ -y \% \:51-5/,

@ 4 omMAS16 bitum modificat | g N 10578 /l/?.ﬂ]
& 6 cm BAD22,5 \ < \2 =/ [T |
& 6 cm AB22.5 VG Ny A
% 15  cm Balast stabilizat cu ciment ")'5// 7 'y
% 35 cm Balast (\qTGI NE ?\O\Q/

- Refacerea trotuarelor pe rampa. Structura proiectata pentru realizarea tr@luzgf}e.!or dste:

% 3 cm BAS
< 10 cm beton de ciment C16/20
< 10 cm strat de ballast
- Largirea platformei pentru realizarea unor trotuare de 1,50m latime utila.
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Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500
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6. Pasaj Independentei, lungime = 110,90m; :"{‘{’f;%;”’wgsj

Pasajul are 7 deschideri de (5x16.00m+20.00m+16.00m) si o lungime to?é%au e

110,90m. Pe zona central in sectiune transversala pasajul va avea o latime totala de 18.60m,

Y

din care 14.00m parte carosabila, 2 spatii de siguranta de 0.50m, 2 trotuare de 1.50m latime

utila fiecare si doua grinzi de parapet de 0.30m latime fiecare. Pe capete partea carosabila

are o latime variabila intrand pe zonele unde se desprind pasajul Democratiei si breteaua

acces gara. I/
Schema statica a pasajului este cadru pe 7 deschideri; N. 'O/V 0‘
Pasajul este pe curba. N

< Lucrari la infrastructura

- Desfacerea sistemului rutier existent;

- Demolarea suprastructurii existente a pasajului

- Demolarea partii superioare a elevatiilor pilelor;

- Demolarea zidului de garda si a zidurilor intoarse de la culee 63 ivelul banchetei de
rezemare;

- Camasuirea elevatiilor pilelor si culeei cu 25cm grosime beton armat de clasa C35/45;

- Realizarea unor rigle din beton armat de clasa C35/45 in capatul elevatiilor pilelor in conlucrare
cu acestea la pilele P25 si P25a. Riglele vor avea sectiunea de 2.00x1.50m;

- Amenajarea banchetei de rezemare de la culee prin suprabetonare cu beton armat de clasa
C35/45;

- Refacerea zidului de garda si a zidurilor intoarse de la culee cu beton armat de clasa C35/45,
tinand cont de noua sectiune transversala a suprastructurii;

- Pe riglele pilelor P25 si P25a si pe bancheta de rezemare de la culei se vor executa cuzineti
din beton armat de clasa C35/45 sub fiecare grinda;

- La extremitatile riglelor pilelor P25 si P25a si a banchetei de rezemare de la culee si vor realiza
in dreptul axului de rezemare al grinzilor blocuri din beton armat de clasa C35/45 cu rol de dispozitive
antiseismice;

- Pe cuzineti se vor monta aparate de reazem din neopren pentru rezemarea grinzilor;

- Pe toate suprafetele din beton de la pile si culee ce raman in contact cu atmo,sfera se va aplica
protectie anticoroziva; 0 DUM

- Pe zonele elevatiilor ce vor ramane in pamant se va aplica hlgt‘m@latle @Wﬁyatﬁﬁge Dbitum

filerizat; / g WP-L pyy o \
:;:, z | _Nr. g5
& \% ol
\% 5822, 0L/ & J 76
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Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500
in Municipiul Ploiesti

% Lucrari la suprastructura KR $
A JA ML \& ]AH OVA \';!

%
- Suprastructura va fi alcauita dintr-o caseta monolita din beton de clasa minima

inaltimea in axul pasajului de 1.60m.
- Suprastructura se va executa in conlucrare cu elevatiile pilelor existente P19...P24 si va

rezema pe culeea C3 si pilele P25 si P25a.
- Pe toate suprafetele din beton de la suprastructura ce raman in contact cu atmosfera se va

aplica protectie anticoroziva;
7. Rampa Independentei, lungime = 176,45m;

Rampa va avea o parte carosabila de 14.00m latime si doua trotuare de 1.50m latime

utila fiecare.
- Desfacerea sistemului rutier existent; ,ff——‘*-\
- Largirea platformei pentru realizarea unor trotuare de 1,50m latime Utlh \4\5 N. | O/'\/
- Refacerea sistemului rutier pe rampa. Acesta va fi alcatuit din:

4 cm MAS 16 bitum modificat

6 cm BAD22,5

6 cm AB22.5

15 cm Balast stabilizat cu ciment
35 cm Balast

X3

%

R
R4

%

4

X3

*

o
.Q

*,

- Refacerea trotuarelor pe rampa. Structura proiectata pentru realizar

e 3 cm BAS8
< 10 cm beton de ciment C16/20
% 10 cm strat de ballast

- Largirea platformei pentru realizarea unor trotuare de 1,50m latime utila.

7

8. Bretea de acces spre Gara Ploiesti Sud cu ziduri de sprijin si ramblee, lungime

= 100,00m;
Rampa va avea o parte carosabila de 7.00m latime si doua trotuare 9@_1_ .__5:0_m latime

utila fiecare. . D.DU e
I SN
- Desfacerea sistemului rutier existent; :/ v @OM Y QC’» \
/a )

- Largirea platformei pentru realizarea unor trotuare de 1,50m Ia'um? utila Q \“\'D'L"Q?V’V \ o

- Refacerea sistemului rutier pe rampa. Acesta va fi alcatuit din: l( §’ L > 1057f L/;/E
s 4 cm MAS16 bitum modificat @ iM sy x
+ 6  cmBAD225 G N, L
% 6  cmAB225 oo &/
% 15  cm Balast stabilizat cu ciment e SIE Q \%
% 35  cm Balast ,,%’_E_P__ -

- Refacerea trotuarelor pe rampa. Structura proiectata pentru realizarea trotuarelor este:
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% 3 cm BA8
< 10 cm beton de ciment C16/20
< 10 cm strat de ballast
- Largirea platformei pentru realizarea unor trotuare de 1,50m latime utila.
> Pe timpul executiei lucrdrilor circulatia se va desfagura pe rute ocolitoare, cu
semnalizarea corespunzitoare a circulatiei inclusiv pe timpul noptii;
> Lucrérile se vor efectua cu avizul CN CFR SA.
» Lucrdarile propuse in Solutia 1 se vor dimensiona pentru normele actuale Eurocode -
convoaie de calcul LM1, LM2, conform SR EN 1991-2:2005 si vor asigura o duratd de viata a
pasajului de minim 50 de ani, cu conditia realizérii lucrarilor de intretinere, conform normelor in

vigoare.

SOLUTIA 2 — Demolarea integrald a pasajului_existent si executia unei structuri noi
dimensionate conform normelor actuale

- demolarea integrala a pasajului existent; e
- suprastructura pasajului va fi alcatuitd din grinzi prefabrlcate d@\\b%niﬁ;’s@ompﬂmat sau cu
deschideri mari din tabliere mixte din grinzi metalice in conlucrare @Po prﬁdﬂ /He/ p agetonare din
ré /

beton armat care sa permita realizarea unei parti carosabile corf gnzétoare unui ’bas sat pe
drum de clasa tehnicé Il si trotuare pietonale, conform normelor i vigoare;Nr . 0534
infrastructurile (culee si pile) vor avea elevatiile realizate n\beto pe pi oti forati
'\\& s L -
de diametru mare d=1.20m; :\_f, % N %

A el
enirit domercial;
Lucrérile propuse in Solutia 2 vor asigura parametri de expT tare corespunzétori
normelor actuale Eurocode - convoaie de calcul LM1, LM2, conform SR EN 1991-2:2005 si vor
asigura o durati de viatd a pasajului de minim 100 de ani, cu conditia realizarii lucréarilor de
intretinere, conform normelor in vigoare.

Nota:

> Pe timpul executiei lucrarilor circulatia se va desfagura pe rute ocolitoare, cu
semnalizarea corespunzitoare a circulatiei inclusiv pe timpul noptii;

> Lucrarile se vor efectua cu avizul CN CFR SA.

5.1.2. Descrierea altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de interventie
propusa, respectiv hidroizolatii, inlocuirea instalatiilor/ echipamentelor aferente constructiei,

precum si lucrari strict necesare pentru asigurarea functionarii constructiei reabilitate

1. Rampa Bucuresti cu ramblee, lungime = 124,75m ——,

- Montarea parapetului de protectie la marginea partii carosabile. Pg pr‘wﬁ)Zmyo,;le la culee
se va monta parapet cu grad de protectie H4b- w3, iar pe restul se /;va\/fﬁ /Ai@@éﬁ@pﬁt cd%rﬁd de
protectie H2; ( O Wo-La ; -




Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500
in Municipiul Ploiesti D I N E N G .
N 25
- 4 a‘:‘f

- Realizarea unui sistem de canalizare pe rampa ce va deversa in canalizarea pI
- Refacerea sistemului de iluminat pe rampa. Se vor folosi lampi cu led;

- Realizarea marcajelor pe rampa;

2. Pasaj Bucuresti, lungime = 224,20m;

< Lucrari la cale, trotuar parapet
- Asternerea unei hidroizolatii (membrana/ lichida) peste placa de suprabetonare;

- Realizarea stratului de protectie al hidroizolatiei din 3cm BAS;

- Asternerea straturilor caii pe pasaj conform normelor in vigoare din 2 straturi 4cm MAS16 (rul
50/70) si 4cm BAP 16 (leg 50/70);

- Montarea de dispozitive de acoperire rosturi pe culee C1 si pe pilele P6 si P13. Acestea vor fi
etans si cu o durata de viata de minim 25 de ani;

- Montare de guri de scurgere T1G1 - 400 la marginea partii carosabile (cate una pe fiecare
deschidere si pe fiecare sens). Gurile de scurgere vor deversa in tuburi colectoare anul
pasajului. Tuburile colectoare vor deversa in canalizarea de pe rampa; m

- Montare de borduri de granit 20x25cm la marginea partii carosabile.

- Montarea de parapet metalic pietonal zincat pe grinzile de parapel\\;lé la e
ale pasajului; ‘ cU,/
- Realizarea marcajelor pe pasaj; \\A \4>
- Montarea de tuburi PVC in trotuare pentru retele utilitati (inclusiv iluminatul pub -
- Refacerea sistemului de iluminat pe pasaj. Se vor folosi lampi cu led;
0 Lucrari la racordarea cu terasamentul - S
- Refacerea formei sferturilor de con si pereerea acestora cu 1§!Crr@é{>‘ n c!algéj G@@@?,
- Refacerea scarilor de acces de la capatul pasajului; 4// ng . \?\ODNZ /1/(7 ’52«; \\\
- Montarea de placi de racordare noi in spatele culeei; (ﬂi > ‘ N,,. 7 g "-I % }
3. Pasaj CF principal, lungime = 161,40m; L = )ri gﬁg}/?/
% Lucrari la cale, trotuar parapet \73(\ 5;\3 ¢ g D‘L?' /o r:;:f:r.
- Asternerea unei hidroizolatii (membrana/ lichida) peste placa \‘c%)é/]g Dbm_egé Qéaseta
E P

monolita;
- Realizarea stratului de protectie al hidroizolatiei din 3cm BAS;
- Asternerea straturilor cdii pe pasaj conform normelor in vigoare din 2 straturi 4cm MAS16 (rul
50/70) si 4cm BAP 16 (leg 50/70);
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Jo, ,

fﬁf\

- Montarea de dispozitive de acoperire rosturi pe pila P25. Acestea vor fi etans si cu

P
:'I@é

viata de minim 25 de ani; :

- Montare de guri de scurgere T1G1 - 400 la marginea partii carosabile (cate 2 pe flecare '
deschidere si pe fiecare sens). Gurile de scurgere vor deversa in tuburi colectoare montate in lungul
pasajului. Tuburile colectoare vor deversa in canalizarea existenta in zona;

- Montare de borduri de granit 20x25cm la marginea partii carosabile.

- In spatiile de siguranta de 0.50m se va monta parapet de protectie cu grad H4b-w3;

- Realizarea trotuarelor pietonale din beton de umplutura C30/37 si 3cm BAS;

- Montarea de parapet metalic pietonal zincat pe grinzile de parapet de la extremitatile laterale

ale pasaijului;
- Realizarea marcajelor pe pasaj; m .
- Montarea de tuburi PVC in trotuare pentru retele utilitati (inclusiv iluminatul, ﬁy.@c //me\\ O&
- Refacerea sistemului de iluminat pe pasaj. Se vor folosi lampi cu led; | g

- Montare plase de protectie CF in zone de traversare a liniilor CF;
- Refacerea celor 4 scarilor de acces pe pasaj din dreptul pilelor P13 si P{!

4. Pasaj Democratiei (spre Ploiesti), lungime = 96,04m:

o Lucrari la cale, trotuar parapet

- Asternerea unei hidroizolatii (membrana/ lichida) peste placa de suprabeton

- Realizarea stratului de protectie al hidroizolatiei din 3cm BAS,;

- Asternerea straturilor céii pe pasaj conform normelor in vigoare din 2 stratu? 4cm MAS16 (rul
50/70) si 4cm BAP 16 (leg 50/70);

- Montarea de dispozitive de acoperire rosturi pe culee C1 si pe pilele P6 si P13. Acestea vor fi
etans si cu o durata de viata de minim 25 de ani,

- Montare de guri de scurgere T1G1 - 400 la marginea partii carosabile (cate” unB pB flecare

deschidere si pe fiecare sens). Gurile de scurgere vor deversa in tuburi colectoare(ﬁ)glrltate in Iﬂﬁgul
/ & 0 M,q,.L\ P\

pasajului. Tuburile colectoare vor deversa in canalizarea de pe rampa; 7/ o/ WPis% ¢ N\
- Montare de borduri de granit 20x25c¢m la marginea partii carosabile. < Ny 70 v g ':|’
- In spatiile de siguranta de 0.50m se va monta parapet de protectie cu g@d H@b-w3 075 1 ;;: ;}

- Realizarea trotuarelor pietonale din beton de umplutura C30/37 si 3cm B;@,,

- Montarea de parapet metalic pietonal zincat pe grinzile de parapet de . ékx@mmpmla %@i%’
ale pasajului; DE PRO
- Realizarea marcajelor pe pasaj;
- Montarea de tuburi PVC in trotuare pentru retele utilitati (inclusiv iluminatul public);

- Refacerea sistemului de iluminat pe pasaj. Se vor folosi lampi cu led;
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% Lucrari la racordarea cu terasamentul § e,
- Montarea de placi de racordare noi in spatele culeei; “'\1-;\._6‘2"14‘, )

5. Rampa Democratiei cu ziduri de sprijin din beton armat, lungime = 112, 7(5"
- Montarea parapetului de protectie la marginea partii carosabile. cu grad de protectie H4b- w3;

- Realizarea unui sistem de canalizare pe rampa ce va deversa in canalizarea pluviala din zona;

- Refacerea sistemului de iluminat pe rampa. Se vor folosi lampi cu led;

- Realizarea marcajelor pe rampa;

- Reparatii cu mortare speciale la elevatiile zidurilor de sprijin si protejarea anticoroziv a
acestora;

6. Pasaj Independentei, lungime = 110,90m;

- Asternerea unei hidroizolatii (membrana/ lichida) peste placa de suprabetonare;

- Realizarea stratului de protectie al hidroizolatiei din 3cm BAS;

- Asternerea straturilor caii pe pasaj conform normelor in vigoare din 2 straturi 4cm MAS16 (rul
50/70) si 4cm BAP 16 (leg 50/70);

- Montarea de dispozitive de acoperire rosturi pe culee C3 si pe pilele P25 s@Wa vor
fi etans si cu o durata de viata de minim 25 de ani;

pasajului. Tuburile colectoare vor deversa in canalizarea de pe rampa; "-\\‘ *
- Montare de borduri de granit 20x25cm la marginea partii carosabile. " «
- In spatiile de siguranta de 0.50m se va monta parapet de protectie cu grad

- Realizarea trotuarelor pietonale din beton de umplutura C30/37 si 3cm BASEH

- Montarea de parapet metalic pietonal zincat pe grinzile de parapet de la extremitatile laterale
ale pasajului; ’ =
- Realizarea marcajelor pe pasaj; 4 .(.I)\l nD. DU k
- Montarea de tuburi PVC in trotuare pentru retele utilitati (inclusj /v fﬁt@l@tﬂd

- Refacerea sistemului de iluminat pe pasaj. Se vor folosi Iamprf l& DL |
% Lucrarila racordarea cu terasamentul || rﬁ K 5 H\
- Montarea de placi de racordare noi in spatele culeei; \'\'i:-\__ fr\/ //];? : 2, D"L' /(7"7' :;,r-ﬁ:"
7. Rampa Independentei, lungime = 176,45m; 9 S Gy NER ¥ Q/ Vi

- Montarea parapetului de protectie la marginea partii carosabile. cu gra@BE pra@&e H4b- w3;
- Realizarea unui sistem de canalizare pe rampa ce va deversa in canallzarea pluwala din zona;
- Refacerea sistemului de iluminat pe rampa. Se vor folosi lampi cu led;

- Realizarea marcajelor pe rampa;
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- Reparatii cu mortare speciale la elevatia zidului de sprijin de pe partea dreaptan_,’%igr

anticoroziva a acestora; *ie;h?;o NSy

Rt

8. Bretea de acces spre Gara Ploiesti Sud cu ziduri de sprijin si ramblee, lungime

= 100,00m;
- Montarea parapetului de protectie la marginea partii carosabile. cu grad de protectie H4b- w3;
- Realizarea unui sistem de canalizare pe rampa ce va deversa in canallzarea pIuvnaIa din zona;

- Refacerea sistemului de iluminat pe rampa. Se vor folosi lampi cu Ied

o‘*fp‘ D. pg, ™
- Realizarea marcajelor pe rampa; x Q~ P\OM
- Reparatii cu mortare speciale la elevatia zidului de sprijin de/ p%%artea stalagéqéj,pm‘(éjarea
anticoroziva a acestora; |' < [ > (A -
ll r% .l.

W 'f\
NOTA: Refacerea iluminatului pe pasaj si rampe, prin montarea unoD(amé) Gon,s(&m ;@ﬂug

energie (LED) in locul celor existente, precum si realizarea llummatului p@zonar’ande mﬁrezént nu

exista;

5.1.3. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv
de schimbari climatice ce pot afecta investitia
Termeni ca vulnerabilitate sau risc, incubeaza parametric si procese complexe si interconectate.

In ultimul timp, in domeniul hazardelor si al riscurilor se evidentiaza din ce ir]‘,ce-maLmu{probleme ce
nu tin de stiintele naturale, ci de cele sociale. , N. ,O/\/ .
\\

Riscurile se pot clasifica fie dupa modul de manifestare (lg g sau faRifE fie pa cauza
(natural sau antroplce) Acestea produc pagube mai mici sau m' |31'ar' infunctie ,d‘é arrplitudinea

cum au fost definite, probabilitatea, frecventa de manifestare a unui nso‘g Expldatea eamdniilor dar si
a bunurilor lor la actiunea acestuia, ca si consecintele expunerii respective. =

Exista trei pasi in evaluarea riscului: identificarea riscului, analiza si evalyarea vulnerabilitatii.
Pentru identificarea riscului trebuie mai intai identificate riscurile care apar, existand o serie de
metodologii de identificare si evaluare a riscurilor. Fiecare dintre aceste metodologii ia in considerare
pararnetrii precum frecventa, durata, severitatea, impactul pe termen lung sau scurt, pagubele.

O a doua etapa si anume cea de analiza a riscului estimeaza probabilitatile si consecintele
asteptate pentru un risc identificat sau expunerile si efectele. Consecintele vor varia in functie de

magnitudinea evenimentului si de vulnerabilitatea elementelor afectate.
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Evaluarea vulnerabilitatii reprezinta rezultatul analizei riscului. Este totalitatea rlscuhler.mmiﬁ%w
TV J@’"

de un eveniment extrem si poate fi considerat ca si insumararea tuturor riscurilor identificate.”

Riscurile naturale sunt manifestari extreme ale unor fenomene naturale, precum cutremurele,
furtunile, inundatiile, seceta, care au o influenta directa asupra vietii fiecarei persoane, asupra
societatii si a mediului inconjurator, in ansamblu. Cunoasterea acestor fenomene permite luarea unor
masuri adecvate pentru limitarea efectelor - pierderi de vieti omenesti, pagube materiale si distrugeri
ale mediului - si pentru reconstructia regiunilor afectate.

Riscurile antropice sunt fenomene de interactiune intre om si natura, declansate sau favorizate
de activitati umane si care sunt daunatoare societatii in ansamblu si existentei umane in particular.
Aceste fenomene sunt legate de interventia omului in natura, cu scopul de a utiliza elementele
cadrului natural in interes propriu: activitati agricole, miniere, industrial, de constructii, de transport,
amenajarea spatiului.

De mentionat ca, in zona amplasamentului nu se evidentiaza fenomene fizico-geologice active

(alunecari sau prabusiri) care sa pericliteze stabilirea constructiei.

’r’__‘_-‘“"“\-.
ST
5.1.4. Caracteristicile tehnice si parametrii specifici Ipvgb}élel rezu tél& Jn urma
realizarii lucrarilor de interventie / QO MA N/'? Z \
J
e Rampa Bucuresti cu ramblee, lungime = 124,75m; f Q
o Pasaj Bucuresti, lungime = 224,20m; "
\
e Pasaj CF principal, lungime = 161,40m; \ <<\

o Pasaj Democratiei (spre Ploiegti), lungime = 96,04m; \ 5

¢ Rampa Democratiei cu ziduri de sprijin din beton armat, Iung\'ﬁ’re-— T2 ;

¢ Pasaj Independentei, lungime = 110,90m;

e Rampa independentei, lungime = 176,45m;

o Bretea de acces spre Gara Ploiesti Sud cu ziduri de sprijin si ramblee, lungime =
100,00m;

Rezulta astfel o lungime totald a ansamblului de lucrari de artd de 1.253,64m.

PASAJ BUCURESTI - PASAJ CF PRINCIPAL — PASAJ INDEPENDENTEI

- latime transversala totala 18,60m
- din care: - latime parte carosabila 14,00m

- trotuare 2x1,50m

- spatiu parapet siguranta 2x0,50m

- grinda parapet pietonal 2x0,30m
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- clasa de incarcare LM1; LM2

PASAJ DEMOCRATIEI

- latime transversala totala 12,60m
- din care: - latime parte carosabila 8,00m

- trotuare 2x1,50m

- spatiu parapet siguranta 2x0,50m

- grinda parapet pietonal 2x0,30m
- clasa de incarcare LM1; LM2

IN SECTIUNE TRANSVERSALA RAMPELE VOR AVEA ACELEASI CARACTERISTICI GEOMETRICE CU
PASAJUL.

5.2, Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea
consumurilor initiale de utilitati si modul de asigurare a consumurilor
suplimentare

Nu este cazul.

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele
prevazute in graficul orientativ de realizare a investitiei

SOLUTIA 1 - Consolidarea infrastructurii_si inlocuirea completd a suprastructurii
pasajului

Durata de realizare a investitiei este de 36 luni.

GRAFIC GENERAL DE EXECUTIE AL LUCRARII

i ANUL Y [ ANULD [ ANULIN
o] Activitatea Durata T 1
(luni) Luns

1|2|345679910111?131415]1!‘1718192021222324252 2728293031323334_35.]3@_

| 4 [Mobilzatea echipel in vederea exoculial hicral d sant 05 |

2 | Devieri/ profe] _Lndeuwnatl 1.5 ] 1]

3 [Lucrari I rampsle i 30 [(ITITITITTITITL] [ ] [ ] [ ]

3.1 Rarmpa Bucuresu . [:] = 1 | i

3.4 Rarnpa D: i ;] i o |

3.1 Rampa i si Bretes acces gara 13

4 | Lucrari pasaj 35.5 LLL] [ 111 [ ] (TIITII1] [ 1111} L] [ ] LLITIL

. 1| Pasaj Bucuresti 95

i APasaj principal CF 14

# 1 Pasaj Democratiei 2

I 4 Pasai Independ 12

& [lluminat 8

|8 | Sistem de evacuare ae pluviale pe pasaj ramgie 7 % =

7 | Sermnalizare si marcaje 1

8 | Amnnajan peniru protects 1

] izare provizeri ® Iﬁfl'filillli !iiiﬁililili 3003030303000

Nota.
Activitate continua IR
Activitate generala HEEEEEENEED

Periodica [ X X X N N J
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dimensionate conform normelor actuale

Durata de realizare a investitiei este de 60 luni.

5.4. Costurile estimative ale investitiei

5.4.1. Costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a
costurilor unor investitii similare

Devizele generale ale obiectivului de investitii (Scenariul 1 si Scenariul 2) sunt anexa la prezentul
memaoriu.

5.4.2. Costuri estimative de operare pentru durata normata de viata/ amortizare a
investitiei

Costurile de operare sunt costurile legate de lucrarile de intretinere a pasajului si a rampelor
de acces la pasaj, precum si a iluminatului pe pasaj si rampe.

Lucrarile de intretinere sunt lucrari de intretinere curenta, de intretinere periodica si de
intretinere accidentala.

Lucrarile de intretinere curenta constau in lucrari de tundere a vegetatiei de pe taluze, de
desfundare a gurilor de scurgere, de indepartare a materialului solid (pamant, nisip) de la marginea
partii carosabile.

Lucrarile de intretinere periodica sunt lucrari de inlocuire a stratului de uzura de pe partea
carosabila, de refacere a protectiei anticorozive la elementele de beton si metalice.

Lucrarile de intretinere accidentale sunt lucrarile de reaparatii la elemente ale pasajului ce
nu sunt de rezistenta, care s-au deteriorat/ degradat in urma unor accidente, a unor conditii de
exploatare defectuase sau a unor fenomene naturale neprevazute. Aceste lucrari pot fi de de
inlocuire a dispozitivelor de acoperire a rosturilor de dilataie daca se constata ca acestea nu mai
sunt etans, inlocuire a unor portiuni din parapetul de protectie de la marginea partii carosabile.
DEVIZUL ESTIMATIV PENTRU COSTURILE DE OPERARE

COSsT
NR. ANUAL
CRT. TIP LUCRARE FRECVENTA | Cost/ Frecventa ANI1-9. 11 | COST ANUAL
19, 21-29

ANII 10 SI 20

o0 data pe luna/

Tundere vegetatie de pe taluze de 6 ori pe an 300,00 1.800,00 1.800,00
2 Desfundare guri de scurgere de pe
pod o _odatala 3 luni 1.000,00 4.000,00 4.000,00 |
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3 Indepartare depuneri de material
solid de la marginea partii carosabile | o datala 3 luni 250,00 1.000,00 :
4 | Refacere marcaje o data pe an 15.000,00 15.000,00 15.000,00
——— . = ———————————p———— " T
|. "- |L{I¢riﬂ dﬂ' (! 0d i I I _.'"— 'R
1 Protectia anthOl’OZIVEl a betOﬂUlUl odatala 10 ani 2.200.000,00 0,00 2.200.000,00
2 Refacere strat de uzura pe pod si
rampe 0 data la 10 ani 1.800.000,00 0,00 1.800.000,00
COST TOTAL PE AN (LEI) 21.800,00 4.021.800,00
T  de intretine sl Wt N o =l T
1 Inlocuire d|sp02|t|ve de acoperlre 18.000 LEI/
rosturi de dilatatie cand e nevoie bucata
2 | Inlocuire parapet de protectie metalic | cand e nevoie 900 LEl/ m.|. |
3 | Reparatii gropi/ denivelari in asfalt cand e nevoie 110 LEI/ m.p.
5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei
5.5.1. Impactul social si cultural

« Posibilitatea crearii unor locuri de munca temporare, in timpul executiei lucrarilor, pentru

localnici;

» Reducerea poluarii prin asigurarea unui trafic fluent;

« Reducerea riscului de accidente pe pod;

5.5.2.

5.5.2.1.Numdr de locuri de muncad create in faza de executie

Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei

Personalul in faza de executie se va preciza de cdtre Executant, functie de dotarile si

tehnologiile propuse de acesta in Oferta.

Trebuie asigurate obligatoriu:

o Lucrari infrastructura drum

e Lucrari suprastructura drum

e Lucrari infrastructura pasaj

o Lucrari suprastructura pasaj

¢ Lucrari iluminat si canalizare pluviala pasaj si rampe

Se estimeaza un numar de personal astfel:

> 1inginer
> 1 maistru

» 1 echipa lucréri de drum compusa din:
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¢ 1 sef echipa

¢ 2 dulgheri constructii

2 asfaltatori

1 finisor terasamente

2 fierari

2 pavatori

2 muncitori necalificati

» 2 echipe lucrari de pod compusa din:
e 1 sef echipa
e 2 dulgheri constructii

e 4 betonisti

2 dulgheri poduri

2 fierari betonisti

2 asfaltatori

1 izolator

4 sudori electric

2 sudori gaze

4 sablatori

1 instalator

¢ 3 muncitori necalificati
» 1 echipa lucrari de iluminat pasaj si rampe compusa din:
¢ 1 sef echipa
¢ 2 ingineri electricieni
¢ 2 muncitori necalificati
» 1 echipa lucrari de canalizare pluviala pasaj si rampe compusa din:
o 1 sef echipa
e 2 ingineri electricieni
¢ 2 muncitori necalificati
> Laborator - 1 persoana
»  Topografi - 1 persoana
»  Personal auxiliar - 2 persoane

Total minim personal de executie estimat 84.
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5.5.2.2.Numdr de locuri de muncd create in faza de operare

Nu se creaza locuri de munca in faza de operare.

5.5.3. Impactul asupra factorilor de mediu
5.5.3.1.Protectia calitatii apelor

5.5.3.1.1. Surse de poluanti pentru ape
Aceastd sectiune trateazd problemele legate de asigurarea folosintelor de apa, colectarea

tuturor categoriilor de ape uzate generate §i evacuarea apelor uzate n conditiile respectarii
cerintelor legale aplicabile.

ETAPA DE CONSTRUCTIE

in etapa de constructie, singurele folosinte permanente de apa (in sensul de asigurare zilnica
a debitelor necesare) vor fi cele aferente organizarii de santier.

in etapa de constructie, principalele utilizari ale apei vor fi urmatoarele:

e  consum ca apa potabila;

) scopuri igienico - sanitare;

e intretinerea si igienizarea spatiilor administrative aferente organizarii de santier;

° utilizarea ocazionald pentru controlul emisiilor de praf (stropirea gramezilor de materiale

pulverulente si a drumurilor);
o umectarea amprizei drumului pentru asigurarea umiditatii corespunzatoare lucrarilor de

umplutura si pregatire a fundatiei drumului.

Organizarea de santier va fi amenajata de catre Constructor. Amplasamentul acesteia va fi in
amplasamentul pasajului, responsabilitatea selectarii acestuia, amenajarii si avizarii activitatilor
desfasurate aici revenind Constructorului. Prevederile Planului de Management de Mediu pentru
etapa de Constructie se vor aplica in mod corespunzator acestei facilitati

in scopul efectudrii evaludrii impactului asupra mediului, pe baza informatiilor tehnice
disponibile referitoare la proiect si a experientei deja acumulate la nivel national pentru acest tip
de proiecte, au fost evaluate o serie de consumuri specifice.

Pentru alimentarea cu apa potabild a personalului angajat al Constructorului se va folosi cel
mai probabil ap potabild imbuteliata si livrata in bidoane de la furnizori specializati.

Apa necesara desfasurarii activitatilor specifice etapei de constructie va fi alimentata cu
cisterne utilizandu-se surse subterane sau de suprafatd autorizate. Apa utilizata pentru controlul
emisiilor de praf sau umectarea lucrarilor de umplutura din fundatia drumului nu este necesar sa fie

potabila.

88




Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500
in Municipiul Ploiesti

forialele - de

constructie (betoanele) vor fi preparate in afara amplasamentului in statii de betoane autorizate.

5.5.3.1.2.Colectarea si evacuarea apelor uzate ;
Apa va avea o utilizare limitata in perioada de constructie, deoarece ma

Pe perioada desfasurarii etapei de constructie, apele uzate vor fi reprezentate de apele uzate
fecaloid - menajere rezultate din activitatile igienico - sanitare ale personalului Constructorului si
apele uzate din activitatea intretinerea si igienizarea spatiilor administrative aferente organizarii de
santier,

Pentru gospodarirea apelor fecaloid - menajere se vor inchiria, de la firme de specialitate,
toalete ecologice care se vor instala pe amplasament. Apele uzate colectate in aceste toalete vor fi
periodic vidanjate de firma detinatoare, care va fi responsabila pentru descarcarea acestora la o
statie de epurare a apelor uzate din apropiere sau in reteaua de canalizare locala.

Pentru colectarea apelor uzate menajere rezultate de la baraca spaldtor care va exista in
cadrul organizarii de santier si a apelor uzate rezultate din activitatea intretinere si igienizare a
spatiilor administrative se va putea instala un bazin vidanjabil bicompartimentat, cu capacitatea de
9 m3}/compartiment. Apele uzate menajere vor fi vidanjate periodic, pe baza de contract, de catre
un operator autorizat si deversate la o statie de epurare a apelor uzate autorizata. Un acord scris al
operatorului acestor instalatii va trebui obtinut de Constructor.

Apele uzate provenite de la baraca spalator vor contine in principal suspensii solide, substante
organice, compusi cu azot, grasimi, iar apele uzate rezultate din activitatea intretinerea si
igienizarea spatiilor administrative vor fi similare apelor uzate menajere, avand un continut
preponderent de substante de curatare (detergent) si de dezinfectie.

Datorita caracterului temporar al organizarii de santier si a faptului ca nu vor exista platforme
betonate, apele pluviale se vor infiltra direct in sol.

Se considera ca activitatea de santier organizata corespunzator poate evita riscurile de
afectare a calitatii corpurilor de apa, asigurand protectia biocenozelor, mentinerea echilibrului
ecologic si a posibilitatilor de utilizare a apei.

ETAPA DE OPERARE (EXPLOATAREA SI INTRETINEREA)

In etapa de operare, apele meteorice impurificate, colectate in lungul podului constituie
principala sursa potentiala de poluare. Pe suprafata perimetrului pasajului, dar si pe rampe, in
timpul ploilor, in special al celor torentiale se colecteaza ape care se scurg lateral.

Principalele activitati apartinand acestei categorii au ca obiectiv asigurarea scurgerii apelor
din zona podului si prevenirea efectelor inundatiilor, cuprinzand:

oprevenirea efectelor inundatiilor:

ointretinerea lucrarilor de colectare a apelor;
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5.5.3.1.3. Masuri de reducere a poluarii apei

ETAPA DE CONSTRUCTIE

Organizarea de santier va fi amenajata de catre Constructor. Amenajarea si avizarea
activitatilor desfasurate aici revenind Constructorului. Prevederile Planului de Management de
Mediu pentru etapa de Constructie se vor aplica in mod corespunzator acestei facilitati.

Principalele masuri privind asigurarea protectiei calitatii apei sunt:

estocarea materialelor de constructie nepericuloase la distante de minimum 100 m de
cursurile de apa;

eintretinerea corespunzitoare a vehiculelor si a echipamentelor in scopul prevenirii
pierderilor de uleiuri sau de carburanti;

e aprovizionarea cu materiale periculoase in functie de planificarea lucrarilor, astfel incat sa
se evite stocarea acestora in punctele de lucru;

ETAPA DE OPERARE (EXPLOATAREA §I INTRETINEREA)

Masurile care trebuie avute in vedere pentru asigurarea unei exploatari corespunzatoare,
relativ la protectia corpurilor de apa subterane si de suprafata au in vedere:

= delimitarea zonelor de drenare pentru care utilizarea substantelor pentru combaterea

poleiului si a zapezii trebuie efectuata cu precautie.
5.5.3.2.Protectia aerului:

5.5.3.2.1. Surse de poluanti pentru aer

Sursele de poluanti atmosferici vor fi specifice fiecarei etape de implementare a proiectului si
vor fi analizate separat, astfel:

= sursele asociate etapei de constructie;

= sursele asociate etapei de operare.

ETAPA DE CONSTRUCTIE

Sursele de poluare a atmosferei caracteristice pentru etapa de constructie aferente realizarii
obiectivului, vor fi reprezentate de:

» Pregitirea suprafetelor de teren necesare pentru: amplasarea organizarii de santier,
realizarea lucrarilor de reabilitare a pasajului;

= Executarea de sapaturi (excavatii) ale unor straturi de sol de adancime necesare;

= Realizarea lucrdrilor de constructie a terasamentelor si a suprastructurii rampelor pasajului,
implicdnd: umpluturi, operatii de compactare, asternere sistem rutier;

= Executarea de operatii de sudura si de vopsire a unor suprafete;
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= Manevrarea materialelor solide generatoare de praf (vegetatie, sol veg%&%\-; <)
materiale de constructie), implicand operatii de strangere in gramezi, ?ncérca'\\”)
depozitare sol (vegetal si steril) pe amplasament in vederea reutilizarii, dupa finalizaréa ljcrarflor
de constructie, pentru reabilitarea portiunilor de teren afectat, utilizarea materialelor de
constructie;

» Eliminarea solului excedentar, a deseurilor vegetale si a deseurilor de constructie, implicand
operatii de incarcare in vehicule si transport;

= Functionarea utilajelor mobile motorizate (excavatoare, tractoare, macarale, incarcatoare,
rolere, utilaje tip bobcat, gredere, repartitor asfalt, compresor, generatoare energie electrica,
etc.) necesare pentru realizarea lucrarilor de constructie si a activitatilor conexe’

= Dezafectarea organizarii de santier si a tuturor facilitatilor din zona amplasamentului
podului;

* Transportul in amplasamentele organizarii de santier si santierului al materialelor de
constructie, al echipamentelor si al carburantilor si transportul din amplasamente al solului
excedentar si al deseurilor vegetale;

* Transportul pamantului de la gropile de imprumut in santier;

= Transportul din amplasamentele organizarii de santier si santierului al materialelor si
instalatiilor dezafectate si al deseurilor de constructie;

= Reabilitarea terenurilor de pe care a fost dezafectata organizarea de santier, precum si a
portiunilor de teren afectat suplimentar in timpul executarii lucrarilor de constructie, implicand
asternerea, dupa caz, de sol de umplutura si asternerea de sol vegetal;

= Transportul utilajelor de constructie din amplasamente.

Principalul poluant care va fi emis in atmosfera in etapa de constructie va fi reprezentat de
particule (particule totale n suspensie - TSP cu un spectru dimensional larg, incluzand si particule
cu diametre aerodinamice echivalente sub 10 pm - PMqo).

Ratele de emisie a particulelor in atmosfera depind de o serie de parametri, dintre care, cei
mai semnificativi sunt urmatorii: conditiille meteorologice (viteza vantului, precipitatiile),
caracteristicile solului/materialului manevrat (umezeala, continutul de particule cu diametre mici,
sub 75 pm), tehnologiile si utilajele generatoare de praf, capacitatea utilajelor, caracteristicile
stratului de uzura al drumurilor, caracteristicile tehnice ale vehiculelor, masurile pentru reducerea
poluarii aerului. Din aceste motive, ratele de emisie a particulelor pot prezenta variatii orare,
diurne, lunare si sezoniere importante. Astfel, datorita multitudinii de activitati si factori care pot

contribui la generarea surselor de praf si la variabilitatea ratelor de emisie, abordarea cea mai
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fiecarei surse in parte.

Dupa cum s-a mentionat mai sus, alte surse importante de poluanti asociaté@‘{”@%@é&d’&‘aﬁi
lucrarilor de constructie sunt asociate utilizarii vehiculelor i a utilajelor actionate de motoare cu
ardere internd, care emit particule cu diametre sub 10 pm si poluanti gazosi specifici.

Alte surse de poluanti atmosferici sunt reprezentate de operatiile de sudura, de asternere a
betonului asfaltic si a mixturilor asfaltice si de utilizare a vopselelor.

Luand in considerare aceste elemente cu caracter general, emisiile potentiale de poluanti
atmosferici generate de activitdtile de constructie pentru realizarea obiectivului, includ in
principal:

= particule provenite de la operatiile de: excavare, compactare, incarcare/descarcare
materiale/deseuri generatoare de praf, reabilitare terenuri afectate;

= particule generate de activitdtile de transport si de cele de depozitare a solului vegetal si
steril;

» particule provenite din eroziunea eoliana a suprafetelor temporar perturbate, a stivelor de
sol si de deseuri solide, precum si a suprafetelor de teren devegetate;

=gaze de esapament de la vehicule si utilaje actionate de motoare cu ardere interna,
continand: oxizi de azot (NOx, N20), oxizi de carbon (CO, CO2), oxizi de sulf, compusi organici
volatili (metan si compusi nemetanici), hidrocarburi aromatice policiclice (in cazul utilajelor
mobile), particule cu continut de metale (emisii de Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn, cu mentiunea ca emisiile
de Pb vor fi nesemnificative ca urmare a folosirii utilajelor si vehiculelor actionate de motoare
Diesel);

= emisii de particule, de oxizi de azot si de ozon generate de operatiile de sudura;

= emisii de compusi organici volatili nemetanici rezultate din: asternerea betonului asfaltic si a
mixturilor asfaltice, utilizarea vopselelor (vapori de solventi organici), manevrarea carburantilor
(vapori de hidrocarburi din grupa motorinelor).

Toate categoriile de surse asociate etapei de constructie vor fi surse nedirijate, de suprafata
si liniare, avand un impact strict local, temporar si de nivel relativ redus. Exceptand traficul pe
drumurile publice al vehiculelor pentru transportul materialelor/deseurilor, toate sursele aferente
etapei de constructie vor fi situate in incintele organizérii de santier, santierului si gropilor de
imprumut.

ETAPA DE OPERARE

92




Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500
in Municipiul Ploiesti

Sursele principale de poluare a aerului caracteristice pentru perioada deii@'ﬁ%r\ €|
proiect pentru realizarea unei infrastructuri rutiere sunt surse mobile, reprezentatgei le Aae

Ansamblul autovehiculelor care circula la un moment dat pe o cale de trafic rutier formeaza o
sursa liniara a carei geometrie, in plan orizontal, este similard geometriei acestei cai. Alte
caracteristici importante ale acestui tip de sursa, pentru comportarea poluantilor in atmosfers,
sunt: indltimea efectiva de emisie este deosebit de redusa, fiind foarte apropiata de nivelul solului
(circa 2 m inaltime fata de carosabil), iar poluantii sunt emisi liber in atmosfera, imprimand acestei
surse caracteristica de sursa libera, deschisa.

Poluantii caracteristici traficului rutier sunt:

= precursori ai ozonului troposferic: monoxid de carbon (CO), oxizi de azot (NOx), compusi
organici volatili nemetanici (COVnm);

» gaze cu efect de sera: dioxid de carbon (C0O2), metan (CH4), protoxid de azot (N20);

v gaze care contribuie la acidifierea atmosferei: dioxid de sulf (502) si amoniac (NH3);

= particule (PM) rezultate in gazele de esapament (in principal particule cu diametre
aerodinamice echivalente sub 2,5 pm - PM2,5, fractia PM10 - PM2,5 fiind neglijabila) ca urmare a
arderii carburantilor, precum si particule provenite din uzura franelor, a pneurilor si a drumului si
antrenate in aer de turbulenta generata de trafic;

=substante cancerigene (hidrocarburi aromatice policiclice - HAP si poluanti organici
persistenti - POP);

= substante toxice (dioxine si furani);

=metale grele (Pb, Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn) continute in particulele emise in gazele de
esapament.

Se precizeaza ca, particulele generate de uzura franelor, a pneurilor si a drumului si care se
comporta ca particule in suspensie au un spectru dimensional mult mai larg decat cele rezultate din
arderea carburantilor. Astfel, particulele in suspensie rezuttate din uzura franelor, a pneurilor si a
drumului au diametre aerodinamice echivalente de la 30 pm, pana la < 2,5 pym. Studiile efectuate in
state membre UE indica faptul ca fractia < 10 ym din particulele totale in suspensie (TSP) este
redusa, fiind de circa 10 %.

in general, emisiile de particule totale in suspensie rezultate din uzurd au ordine de marime
comparabile cu cele rezultate din gazele de esapament si contin:

= particule generate de uzura franelor: substante organice (rasini), sulfati de bariu si de stibiu,
fibre metalice, minerale, ceramice sau de poliamide aromatice, incluzand otel, cupru, alama,

titanat de potasiu, sticla, azbest, grafit, cauciuc;
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= particule generate de uzura pneurilor: cauciuc natural, cauciuc sintetic ﬁn p_rin_cipal_-_.""-
butadien - stirenic), metale (in special Zn); L Lo

= particule generate de uzura drumului (stratului de uzurd): in principal particule minerale
(cu continut de compusi amorfi de siliciu) provenite de la uzura agregatelor si mici cantitati de
substante organice provenite de la uzura liantilor bituminosi din compozitia mixturii asfaltice.

Pentru etapa de operare exista o serie de surse secundare, cu emisii incidentale, de scurta
durat3, asociate activitatilor de intretinere a arterei de circulatie. Acestea sunt reprezentate de:

» autovehicule, masini si utilaje pentru lucrul efectiv;

= alte echipamente (cu precidere echipamente de mana);

= activitatile specifice:

odepozitarea deseurilor;

otransportul deseurilor si materialelor rezultate din activitate cu un continut mare de

particule,
5.5.3.2.2. Masuri de reducere a poluarii aerului
ETAPA DE CONSTRUCTIE

Masurile de reducere a emisiilor si a nivelurilor de poluare in etapa de constructie vor fi atat
tehnice, cat si operationale, vor face obiectul unui Plan de management al calitatii aerului, ca
parte din Planul de management al mediului pentru etapa de constructie si vor consta, in principal,
in:

= utilizarea de sisteme de imprejmuire a amplasamentului organizérii de santier care sa
determine minimalizarea impactului prafului generat de manevrarea si stocarea agregatelor asupra
zonelor din vecinatate;

= folosirea de utilaje de constructie moderne, dotate cu motoare ale caror emisii sa respecte
legislatia in vigoare;

=intretinerea corespunzatoare a utilajelor mobile motorizate pentru a se evita cresterea
emisiilor de poluanti;

= elaborarea, implementarea si monitorizarea unui Plan de management al traficului care va
include:

ostabilirea rutelor de transport si programarea transportului utilajelor, materialelor, solului si
al deseurilor de constructie, astfel incit sa se evite, in masura posibilului, afectarea zonelor
populate;

oreguli de circulatie specifice pentru transportul pe drumurile publice, in conformitate cu
prevederile legale;

oreguli de circulatie pe santier;
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materialelor si echipamentelor;

= ytilizarea de autocamioane cu prelate pentru transportul materialelor care pot get
(pamant, deseuri solide);

= acoperirea gramezilor de materiale de constructie;

* stropirea cu apa a pamantului excavat si a deseurilor de constructie depozitate temporar in
amplasament, in perioadele lipsite de precipitatii;

» diminuarea la minimum a inaltimii de descarcare a materialelor care pot genera emisii de
particule;

= utilizarea de betoane preparate in statii specializate, evitandu-se utilizarea de materiale de
constructie pulverulente in amplasament;

» curatarea rotilor vehiculelor la iesirea din santier pe drumurile publice;

= oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in activitate;

» oprirea motoarelor vehiculelor in intervalele de timp in care se realizeazd descarcarea
materialelor/echipamentelor;

= folosirea de utilaje cu capacitdti de productie adaptate la volumele de lucrari necesar a fi
realizate, astfel incat acestea sa aiba asociate niveluri moderate de emisie;

= interzicerea incinerarii sau arderii pe amplasament sau in ariile invecinate a deseurilor
vegetale sau de alta natura;

= reabilitarea cat mai curand posibil a zonelor perturbate;

»* mentinerea la minimum a distantelor de transport al materialelor de constructie;

= limitarea activitatilor de constructie in perioadele cu vant puternic;

»reevaluarea si imbunatatirea Planului de management al calitatii aerului atunci cand sunt
semnalate situatii persistente de poluare a aerului ambiental.

ETAPA DE OPERARE

Principala sursa de poluan{i atmosferici asociata etapei de operare este reprezentata de
traficul rutier, al carei impact estimat este foarte redus. Reducerea, in timp, a emisiilor si,
respectiv, a impactului acestei surse depinde, in principal, de evolutia tehnicilor in domeniul
industriei autovehiculelor si al producerii de carburanti, precum si de evolutia legislatiei specifice.
intr-o anumitd masurd, evitarea cresterii emisiilor si, deci, a nivelurilor de poluare depinde de
modul in care administratorul va asigura intretinerea si repararea acestei artere de circulatie.

Masurile de reducere a emisiilor de poluanti atmosferici generate de sursele specifice

activitatilor de intretinere, necesar a fi implementate de administratorul arterei de circulatie, sunt:

95




P g
L NN
e ,.\f“%‘%

S .

Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500 e
in Municipiul Ploiesti D l N E N G V af

e o

i

. . § o v e hows ©
= folosirea de vehicule si de utilaje moderne, dotate cu motoare ale caror em1su\;‘sf \fe

legislatia in vigoare; %

cresterea emisiilor de poluanti;

= utilizarea de autocamioane cu prelate pentru transportul materialelor care pot genera praf;

= oprirea motoarelor utilajelor si vehiculelor in perioadele in care nu sunt implicate in
activitate;

= folosirea de utilaje cu capacitati de productie adaptate la volumele de lucrari necesar a fi
realizate, astfel incat acestea sa aiba asociate niveluri moderate de emisie;

= colectarea deseurilor, depozitarea in locuri special amenajate i eliminarea cat mai rapida a
acestora din zona drumului;

= interzicerea incinerdrii sau arderii pe amplasamentul drumului sau in ariile invecinate a
deseurilor vegetale sau de alta natura;

= reabilitarea cat mai curdnd posibil a zonelor eventual perturbate;

= limitarea activitatilor in perioadele cu vant puternic.
5.5.3.3.Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

5.5.3.3.1.Surse de zgomot si vibratii

Sursele de zgomot aferente proiectului vor fi specifice fiecarei etape de implementare a
acestuia. Ca urmare, sursele de zgomot vor fi prezentate si analizate pentru fiecare dintre cele
doua etape:

= etapa de constructie;

= etapa de operare.

ETAPA DE CONSTRUCTIE

Realizarea lucrarilor de reabilitare a pasajului va implica folosirea de utilaje de constructie si
de vehicule de diferite capacitati (inclusiv de peste 15 t) pentru executarea diferitelor operatii.

Desi temporare, aceste activitati vor avea asociate urmatoarele surse principale de zgomot:

= Traficul autovehiculelor: vor fi utilizate autobasculante pentru transportul in amplasamentul
santierului al utilajelor grele si al materialelor de constructie, precum si pentru transportul din
santier al deseurilor de constructie, etc. Zgomotul generat de trafic va include zgomotul produs de
motoare si zgomotul specific ruldrii pe drumuri aflate in diferite conditii tehnice. Zgomotul asociat
traficului se va manifesta atat pe drumurile publice, cat si in amplasamentul santierului.

= Operarea utilajelor grele: utilajele grele folosite pentru construirea podului vor include

tractoare, excavatoare, macarale, gredere, rolere, incdrcatoare frontale, generatoare energie
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electrica, compresor aer si altele. Zgomotul generat de aceste echipamente va ini
produs de motoare, zgomotul specific activitatilor de excavare.

= Manevrarea diferitelor materiale de constructie: in amplasamentul santierului ée vor
desfasura operatii de descarcare si de manevrare a materialelor de constructie, precum si operatii
de incarcare a solului excedentar si a deseurilor de constructie, operatii care vor fi insotite de
emisii sonore specifice.

In principal zgomotul va fi generat in urma desfasurarii activitatilor de constructie vor fi
datorate in special functionarii utilajelor grele si echipamentelor.

Detalii privind nivelurile de zgomot generate de functionarea unor utilaje si vehicule implicate

in desfasurarea activitatilor de constructie sunt prezentate in tabelul de mai jos.

 cu combustie interna) om laz50m  [la500m  [1a1000m |
Basculanta 67,1 58,1 55,1 52,1
Statie beton 75,2 66,2 63,2 60,2
Incarcator frontal 80,2 71,2 68,2 65,2
Greder 85,0 75,5 72,3 69,1
Generator energie 80,2 71,2 68,2 65,2

electrica
Macara (diesel) 81,3 72,3 69,3 66,3
Excavator 81,3 72,3 | 69,3 663 |

Evaluarea si cuantificarea impactului sunt dificile deoarece activitatile de constructie se vor
muta, in mod constant, de la un loc la altul de pe amplasament, conducand la niveluri de impact
intr-un punct dat cu o mare variabilitate temporara. Cu toate acestea, in cele mai multe perimetre,
zgomotul asociat activitatilor de constructie nu va fi semnificativ mai mare decat cel generat de
sursele existente, cum sunt deplasarea autovehiculelor si traficul rutier. Totodata, trebuie avut in
vedere ca zgomotul din perioada de constructie va avea un impact pe termen scurt.

ETAPA DE OPERARE

Principala sursa de zgomot aferenta etapei de operare este reprezentata de traficul rutier,
fiind o sursa de zgomot continua, cu variatii temporale ale emisiilor sonore. Surse de zgomot
asociate etapei de operare sunt, de asemenea, activitatile de intretinere si de reparatii. Aceste

surse au o frecventa redusa de aparitie si o durata limitata.
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5.5.3.3.2. Masuri pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

ETAPA DE CONSTRUCTIE
in etapa de constructie se vor implementa cele mai bune practici pentru diminuarea

zgomotului, prin intermediul unui Plan de management al zgomotului. Astfel, principalele masuri
pentru reducerea nivelurilor de zgomot care vor fi incluse in acest plan sunt:

= programarea activitatilor de constructie in orele de zi;

= elaborarea, implementarea si monitorizarea unui Plan de management al traficului care va
include:
o programarea transportului utilajelor, materialelor, precum si al solului excedentar si
al deseurilor de constructie, astfel incat sa se evite, in masura posibilului, afectarea zonelor
populate;
o stabilirea de comun acord cu autoritatile administratiei publice locale a rutelor de
transport adecvate si avertizarea populatiei aflate pe rutele de transport;
= reguli de circulatie pe santier;
= programarea transportului utilajelor, materialelor si deseurilor in orele de zi;
= reducerea vitezei de circulatie pe drumurile publice a vehiculelor grele pentru transportul
materialelor;

» diminuarea la minimum a naltimii de descarcare a materialelor;

= oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in activitate;

= oprirea motoarelor vehiculelor in intervalele de timp in care se realizeazd descarcarea
materialelor;

= folosirea de utilaje cu capacitati de productie adaptate la volumele de lucrari necesar a fi
realizate, astfel incit acestea sa aiba asociate niveluri moderate de zgomot;

= utilizarea, dupa caz, de masuri de diminuare a zgomotului la surse (motoarele utilajelor);

= programarea activitatilor astfel incat sa se evite cresterea nivelurilor de zgomot prin
utilizarea simultana a mai multor echipamente care au asociate emisii sonore importante;

= verificarea periodicad si intretinerea corespunzatoare a utilajelor de constructie, repararea
imediata a defectiunilor;

=reevaluarea si imbunatétirea planului de management al zgomotului atunci cand sunt
semnalate situatii persistente de disconfort auditiv.

ETAPA DE OPERARE

Pentru lucrarile de intretinere si exploatare se vor implementa cele mai bune practici pentru
diminuarea zgomotului, si anume:

= programarea transportului utilajelor, materialelor si deseurilor in orele de zi;
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utilajelor si echipamentelor;

= diminuarea la minimum a naltimii de descarcare a materialelor;

= oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in activitate;

= oprirea motoarelor vehiculelor in intervalele de timp in care se realizeazid descarcarea
materialelor;

= folosirea de utilaje cu capacitati de productie adaptate la volumele de lucrari necesar a fi
realizate, astfel incat acestea sa aiba asociate niveluri moderate de zgomot;

» programarea activitatilor astfel incat sa se evite cresterea nivelurilor de zgomot prin
utilizarea simultana a mai multor echipamente care au asociate emisii sonore importante;

= verificarea periodica si intretinerea corespunzatoare a utilajelor, repararea imediata a

defectiunilor.

5.5.3.4.Protectia impotriva radiatiilor:
Pe amplasamentul obiectivului nu vor fi utilizate surse de radiatii, in nici una din etapele de
constructie sau operare. Echipamentele si instalatiile din cadrul lucrarilor de reabilitare si

consolidare a podului nu genereaza radiatii.
5.5.3.5.Protectia solului si subsolului:

5.5.3.5.1. Surse de poluanti pentru sol si subsol

ETAPA DE CONSTRUCTIE

in aceasta etapa, care va avea o duratd de 48 de luni a lucrariilor de executie, sursele
potentiale de afectare a solului pot fi reprezentate de:

» lucrarile de excavare;

= activitati de transport al materialelor necesare acestei etape (beton, agregate naturale,
carburanti);

= scurgeri accidentale de carburanti si/sau de ulei de la vehiculele si utilajele de constructii
aparute in timpul alimentarii, intretinerii si functionarii defectuoase a acestora;

= imprastierea accidentala pe solul neprotejat a substantelor periculoase;

= pierderi accidentale de carburanti in zonele de depozitare aferente organizarii de santier, in
cazul n care va fi necesara stocarea acestora pe amplasament;

= scurgeri accidentale la preluarea apelor uzate in si din fosa vidanjabila de la organizarea de
santier;

= depozitarea necorespunzatoare a unor deseuri de constructii sau a deseurilor de tip menajer

rezultate de la operatorii lucrarilor de constructie.

99




Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500
in Municipiul Ploiesti D ' N E N G vg‘

De asemenea, se pot adauga si alte surse indirecte, cum ar fi:

= emisiile in atmosfera rezultate atat din activitatile desfasurate in zonele de lucru, in ZORete
gropilor de imprumut, cat si in incinta organizarii de santier,

= emisiile in atmosfera asociate traficului auto, care conduc la modificari calitative ale solului
sub influenta poluantilor prezenti in aer (modificari calitative si cantitative ale circuitelor
geochimice locale).

Construirea unei infrastructuri rutiere include o serie de activitati care genereaza eroziunea
solului, cum sunt excavarile, realizarea terasamentelor si utilizarea agregatelor. Perimetre largi de
sol superficial pot fi expuse eroziunii eoliene sau a celei generate de precipitatii, care au drept
consecinta pierderi de sol. Eroziunea solului reprezintd, de altfel, principala contributie la formarea
sedimentelor din apele de suprafata.

in etapa de constructie se vor desfasura activitati specifice care vor implica transportul §i
manevrarea unor cantitati importante de substante toxice si periculoase pentru sol si subsol in
zonele de lucru, cdilor de acces si in zona organizarii de santier. n aceastd categorie de substante
se incadreazi carburantii, produsele bituminoase, vopselele, diluantii, aditivii, substantele de
amorsare, etc.

Utilizarea carburantilor si uleiurilor necesare functionarii vehiculelor si utilajelor de
constructie presupune aprovizionarea, alimentarea rezervoarelor de stocare, depozitarea, precum si
alimentarea vehiculelor si utilajelor. Aceste activitati sunt potential poluatoare pentru sol si subsol,
si se vor desfasura in zone special amenajate prevazute cu tavi metalice de colectare a eventualelor
scurgeri, pentru evitarea pierderilor si infiltrarii acestora.

De asemenea, o altd sursd potentiald de poluare a solului este reprezentata de activitatea in
zonele de lucru. Vehiculele si utilajele de constructie pot pierde carburanti si uleiuri datorita
defectiunilor tehnice aparute, care pot reprezenta surse de poluare a solului si subsolului.

Deversarea acestora in cantitati mari poate afecta si calitatea apelor subterane.

Substantele poluante prezente in emisiile generate de utilajele mobile si de vehicule si
susceptibile de a produce un impact sesizabil la nivelul solului sunt: SOz, NOx si metalele grele.

Poluantii emisi in timpul etapei de constructie se regasesc in marea lor majoritate in solurile
din vecinitatea zonelor de lucru si a organizarii de santier. Exceptie fac poluantii depusi pe
suprafetele betonate si colectati in apa pluviala.

Se apreciaza c& terasamentele drumului vor absorbi 50% din depunerile de poluanti. Restul de
50 % se vor regasi in zonele limitrofe pe distante variind intre 30 - 50 m.

La dezafectarea organizarii de santier si a zonelor de lucru, care se va realiza la finalizarea

etapei de constructie, sursele potentiale de poluare a solului pot fi reprezentate de:
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= scurgeri accidentale de carburanti si/sau ulei de la vehiculele si utilajele utiliz@&f@gqtl‘q_' -

dezafectarea organizarii de santier; LT
= scurgeri accidentale de carburanti aparute la preluarea acestora din rezervoarele de stocare

si in timpul operatiei de demontare a acestora;

= scurgeri accidentale la preluarea apelor uzate in si din bazinele colectoare de la organizarea
de santier;

» depozitarea necorespunzitoare a unor deseuri rezultate din dezafectarea organizarii de
santier;

= activitati de transport al deseurilor rezultate din aceasta etapa.

ETAPA DE OPERARE

Tn etapa de operare (exploatare si intretinere) pasajului si drumului incluse in prezentul
proiect sursele potentiale de poluare a solului pot fi reprezentate de:

= traficul auto;

= scurgerile accidentale de carburanti si uleiuri de la autovehicule;

= operatiile de intretinere a drumurilor.

Emisiile de poluanti atmosferici rezultate ca urmare a traficului auto reprezintd o sursa de
afectare a calitatii solului pe intreaga perioada de exploatare. Dintre acesti poluanti, NOx, SO; si
metalele grele sunt cei mai importanti pentru contaminarea solului.

Precipitatiile favorizeaza poluarea solului si a subsolului, precum si a apei freatice, care odata
cu ,,spalarea” atmosferei de poluanti si depunerea acestora pe solul din zonele limitrofe drumului,
spala si solul, ajutand la transportul poluantilor spre emisari.

De asemenea, precipitatiile antreneaza si scurgerile accidentale de carburanti si de uleiuri de
la autovehicule, favorizand poluarea solului si a subsolului.

Operatiile de intretinere a drumului in perioada de iarna (operatii de dezapezire si de
imprastiere substante antiderapante) pot contribui la poluarea solului. Tn perioada de iarn&, pentru
topirea ghetii de pe carosabil si pentru curdtarea acestuia de zapada, unitatile locale de
administrare rutiera vor utiliza sare sau fondanti chimici. Acestea pot fi imprastiate prin circulatia
rutierd in afara partii carosabile si a santurilor si rigolelor colectoare, favorizand poluarea solului

din zona adiacenta drumului.

5.5.3.5.2. Masuri pentru protectia solului si subsolului

ETAPA DE CONSTRUCTIE
Masurile cele mai importante pentru amplasamentul santierului in etapa de constructie a

obiectivului sunt urmatoarele:
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pentru a se evita afectarea unor perimetre suplimentare celor stabilite. “Q.\r\o”al’ My ?‘V}

= Masuri specifice de prevenire a imprastierii materialelor de constructie, a carburaﬁt‘ﬂﬂr&ﬂ a
deseurilor pe drumurile publice si/sau pe terenurile din vecinatate.

» Delimitarea si marcarea corespunzatoare a zonelor de depozitare a materialelor.

= Interzicerea depozitarii pe amplasament a substantelor periculoase (uleiuri, carburanti,
vopsele, solventi, etc.).

= Asigurarea securitatii utilajelor si a materialelor stocate temporar pe amplasament, inclusiv
in perioadele din afara programului de lucru (bariere perimetrale, iluminat de securitate, personal
de paza).

* Masuri pentru evitarea afectarii domeniului public sau privat din vecinatatea perimetrului
delimitat pentru desfasurarea activitatilor de constructie: interzicerea desfasurarii oricarei
activitdti in afara perimetrului, interzicerea accesului personalului in afara perimetrului,
interzicerea depozitarii materialelor sau deseurilor in afara perimetrului, interzicerea accesului
utilajelor mobile si a stationarii vehiculelor in afara perimetrului, curatarea rotilor autovehiculelor
la intrarea pe drumurile publice, instruirea si responsabilizarea personalului cu privire la protejarea
terenurilor din vecinatate.

Principalele mdsuri pentru amplasamentul organizdrii de santier sunt urmatoarele:

= Organizarea adecvata a activitatilor, precum si mentinerea curateniei pe amplasament.

« Delimitarea $i marcarea corespunzatoare a zonelor de depozitare a materialelor.

= Depozitarea controlatd, in conditii de siguranta, a substantelor periculoase, cu etichetarea
corespunzatoare a acestora conform legislatiei.

= Asigurarea securitatii amplasamentului prin bariere perimetrale, porti incuiate, sisteme de
supraveghere, iluminat de securitate, detectori de miscare.

»M3suri pentru evitarea afectarii domeniului public sau privat din vecinatatea
amplasamentului: interzicerea desfasurarii oricarei activitati in afara amplasamentului, interzicerea
depozitérii materialelor sau deseurilor in afara amplasamentului, interzicerea accesului utilajelor
mobile si a stationarii vehiculelor in afara amplasamentului, instruirea §i responsabilizarea
personalului cu privire la protejarea terenurilor din vecinatate.

Principatele mdsuri necesare pentru managementul solului si pentru controlul eroziunii sunt
urmatoarele:

» Evitarea cat mai mult posibil a perturbarii sau a indepartarii vegetatiei. Atunci cand este
necesara indepartarea vegetatiei, solul vegetal se va decapa, se va depozita si se va reutiliza pentru

reabilitarea zonetor perturbate.
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= Protejarea terasamentelor fata de eroziunea eoliana si cea generata de precipiEé’tﬁ +I’1'3
sisteme cum sunt gardurile, bermele sau inierbarea temporara.

= Prevederea zonelor de stocare a materialelor de constructie cu sisteme de drenare.

» Prevenirea transportului de sedimente de la gramezile de materiale.

= Stabilizarea si acoperirea zonelor de intrare/iesire in perimetrele de stocare a materialelor
de constructie cu vegetatie temporara sau cu pietris.

= Abaterea apelor de precipitatii din jurul zonelor de constructie.

= Restrictionarea deplasarii vehiculelor pe zonele curatate de vegetatie.

= Monitorizarea si repararea periodica a sistemelor de drenare si pentru controlul eroziunii.

= Asigurarea ca activitdtile de curatare a pantelor din apropierea cursurilor de apa sau care
conduc la acestea sa fie efectuate numai atunci cand este iminenta inceperea activitatilor de
construire, in scopul reducerii riscului de eroziune si de crestere a cantitatilor de sedimente.

= [nterzicerea arderii vegetatiei.

Principalele mdsuri pentru evitarea pierderilor accidentale de substante periculoase si pentru
interventie in caz de incident/accident sunt:

= Responsabilizarea, prin contract, a fiecarui lucrator implicat in activitatile de constructie,
pentru a actiona in scopul prevenirii sau reducerii pierderilor si accidentelor care pot determina
imprastierea de substante periculoase pe sol.

= |nstruirea lucratorilor cu privire la modul de evitare a pierderilor si a accidentelor soldate cu
pierderi de substante si cu privire la modul de interventie in cazul producerii unui astfel de
eveniment.

= Implementarea de masuri specifice pentru evitarea pierderilor, cum sunt: amenajarea unor
platforme impermeabile prevazute cu berme pe care sa se efectueze alimentarea utilajelor cu
carburant sau schimbarea uleiurilor de ungere, descércarea substantelor ambalate in proximitatea
locurilor de depozitare amenajate special si verificarea integritatii ambalajelor, implementarea de
programe de intretinere preventiva a utilajelor si vehiculelor, efectuarea reparatiilor majore in
ateliere specializate, solicitarea catre furnizorii de utilaje de a le echipa cu sisteme de retinere a
eventualelor scurgeri.

» Alimentarea cu carburanti a vehiculelor se va face in unitati specializate.

= Aprovizionarea si stocarea pe amplasamentul organizarii de santier si in punctele de lucru de

materiale absorbante, disponibile in orice moment pentru controlul eventualelor pierderi.
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contaminat, prin operatori autorizati.

» Anuntarea imediatd a autoritatii competente de mediu in cazul unor accidente soldate cu
pierderi majore de substante periculoase si aplicarea procedurilor de raspuns in caz de urgenta.

Principalele mdsuri pentru managementul substantelor/materialelor periculoase sunt:

= Depozitarea separatd si controlatd a materialelor periculoase in zone special amenajate,
prevazute cu sisteme de sigurantd. Ambalajele vor fi etichetate corespunzator prevederilor legale.
Substantele periculoase (vopsele, diluanti, uleiuri, etc.) se vor depozita in ambalajele originale,
etichetate corespunzitor prevederilor legale, in amplasamentul organizarii de santier, in spatii
special amenajate prevazute cu sisteme de ventilatie, cu pardosele impermeabile si cu sisteme de
retentie a eventualelor scurgeri. Spatiile de depozitare vor fi prevazute, de asemenea, cu materiale
absorbante pentru indepértarea scurgerilor si cu mijloace specifice pentru stingerea incendiilor. Se
va evita depozitarea in exces a acestor substante, prin asigurarea unui flux continuu de
aprovizionare in functie de necesar.

= Interzicerea stocérii in perimetrul santierului de carburanti, uleiuri sau alte substante
periculoase.

= Evitarea stocarii de carburanti pe amplasamentul organizarii de santier. n cazul in care va fi
necesara stocarea carburantilor, aceasta se va realiza in rezervoare metalice supraterane montate
in cuve de retentie din beton (volum 110 % fata de volumul rezervoarelor), fara sisteme de drenare
in mediu. Cuvele vor fi prevazute cu base de colectare a eventualelor scurgeri. Vor fi prevazute
pompe pentru preluarea carburantului scurs. Stocarea carburantilor se va realiza intr-o zona special
destinat si securizatd. Rezervoarele de carburanti vor fi amplasate la o distanta de minimum 3,5 m
fatd de cladiri, de limitele perimetrului si de orice material combustibil sau inflamabil. Vor fi
permanent disponibile materiale absorbante, necesare in cazul in care apar scurgeri de carburant.
Rezervoarele vor fi verificate permanent, orice defectiune remediindu-se imediat.

= Evitarea stocarii de produse bituminoase. Tn cazul in care va fi necesara, stocarea acestor
produse se va realiza intr-o zond securizatd, special destinata, care va fi imprejmuita. Intrarea in
aceasta zona va fi permisa numai persoanelor autorizate. Stocarea produselor bituminoase se va
face numai in containere adecvate. Suprafata zonei de stocare va fi betonata si prevazuta cu o
berma perimetrald pentru a se preveni pierderile de produse pe sol. Zona va fi semnalata si

etichetata corespunzator.
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aplicarea, la nevoie, a acestuia. Prevederea zonelor de depOZItare a materialelor penculoasem”
procedurile de interventie in cazuri accidentale, afisate vizibil.

= Generatoarele si sistemele de alimentare cu carburanti vor fi amplasate pe tavi asezate pe
nisip curat. Dupa finalizarea activitatilor de constructie, nisipul va fi eliminat ca deseu.

= Manevrarea materialelor periculoase numai de persoane autorizate, instruite si calificate
corespunzator.

= Prevederea zonelor de depozitare a substantelor inflamabile cu echipamente specifice
pentru stingerea incendjilor.

= Mentinerea unui inventar la zi al materialelor periculoase aflate pe amplasamentul
organizarii de santier si al celor livrate pe santierul de constructie a drumului.

= Valorificarea materialelor ramase in stoc.

Pentru colectarea si depozitarea deseurilor se vor lua urmatoarele masuri:

* Amenajarea de zone de depozitare temporara controlatd pe amplasamentul organizarii de
santier si pe santierul de constructie a drumului.

= Utilizarea de containere confectionate din materiale rezistente la deseurile depozitate.

= Utilizarea de containere inchise pentru colectarea deseurilor periculoase (inclusiv deseuri de
ambalaje n care s-au aflat substante periculoase, sol contaminat, etc.).

= Verificarea periodica a integritatii containerelor.

= Utilizarea de toalete ecologice pentru lucratori.

= Incheierea de contracte cu operatori autorizati pentru eliminarea deseurilor periculoase si cu
operatori autorizati pentru eliminarea deseurilor nepericuloase.

= Interzicerea depozitarii deseurilor in zonele Iimpadurite sau pe terenurile din vecinatate.

* Instruirea si responsabilizarea lucratorilor cu privire la managementul deseurilor.

5.5.3.6.Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:
Luand in considerare situatia actuala cu privire la ecosistemele terestre si acvatice se
apreciaza ca singurele zone sensibile care ar putea fi afectate de proiect sunt cele de pe

amplasamentul pasajului .

5.5.3.6.1. Masuri pentru protectia ecosistemelor terestre si acvatice

ETAPA DE CONSTRUCTIE
in etapa de executie a lucrarilor la pasaj se va imprejmui organizarea de santier, astfel incat

sa nu fie afectate ecosistemele terestre din zona.
ETAPA DE OPERARE
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Nu este cazul

5.5.3.7.Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:

ETAPA DE CONSTRUCTIE

n etapa de executie a lucrarilor la pasaj se va imprejmui organizarea de santier, astfel incat
sa nu fie afectate sau puse in pericol asezari umane si/sau alte obiective de interes public din
vecinatatea amplasamentului.

ETAPA DE OPERARE

Nu este cazul

5.5.3.8.Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament:

ETAPA DE CONSTRUCTIE

n etapa de executie $i amenajare a organizarii de santier vor rezulta cantitati semnificative
de deseuri, in special in urma desfasurarii lucrérilor reparatii ale elementelor de beton si de sablare
a structurii metalice.

n etapa de executie vor fi generate urmatoarele tipuri de deseuri:

= deseuri din activitatile curente de constructie;

suleiuri uzate rezultate de la utilajele/echipamentele utilizate in timpul lucrarilor de
constructii;

= deseuri de ambalaje rezultate din folosirea diferitelor materiale auxiliare (vopsele, uleiuri),
utilizate in lucrarile de constructii;

= deseuri menajere si asimilabil menajere, rezultate din activitatile igienico - sanitare ale
personalului angajat al societatii/societatilor de constructie.

Principalele deseuri generate la finalizarea lucrérilor de modernizare respectiv, la
dezafectarea facilitatilor aferente organizarii de santier si la reabilitarea terenurilor afectate
constau din.

=sol contaminat cu produse petroliere sau cu alte substante periculoase prezente pe
amplasamente;

= deseuri de demolare si de executie.

Prin modul de gestionare a deseurilor se va urmaéri reducerea riscurilor pentru mediu si
populatie si limitarea cantitatilor de deseuri eliminate final prin depozitare.

Pentru etapa de executie a lucrarilor de reabilitare si consolidare a pasajului, modalitatile
de gestionare eficientd si conform3 a deseurilor generate in aceasta etapa vor avea in vedere:
=inventarul tipurilor si cantititilor de deseuri ce vor fi produse, inclusiv clasa de

periculozitate a acestora;
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= evaluarea oportunitatilor de reducere a generarii de deseuri solide, in special a"t_-ipp_.r.jilgr:_df i

deseuri periculoase sau toxice;
» determinarea modalitatii si a responsabililor pentru implementarea masurilor de gestionare a

deseurilor;

= refolosirea pe cat de mult posibil a solului vegetal si a pamantului de excavatie ca material
de umplutura, surplusul de pamant fiind eliminat prin operatori locali autorizati;

= colectarea separata si valorificarea prin operatori autorizati a materialelor cu potential
valorificabil (lemn, metal, materiale plastice, sticla);

=urmarirea strictd a deseurilor periculoase (uleiuri uzate, vopsele, diluanti), depozitarea
temporara a acestora in conditii de siguranta si predarea spre valorificare sau eliminare finala prin
operatori locali autorizati;

» depozitarea temporara a tuturor deseurilor pe amplasament, astfel incat sa se reduca riscul
poluarii solului si a subsolului.

Prin acordul semnat cu antreprenorii de lucrari se va stabili responsabilitatea partilor in
privinta gestionarii deseurilor. Gospodarirea deseurilor generate in perioada realizarii investitiei se
va efectua astfel:

= deseurile din constructie vor fi depozitate temporar in vecinatatea zonelor de lucru unde
sunt generate, de unde vor fi preluate in vederea valorificarii, respectiv a eliminarii finale prin
depozitare de catre operatori locali autorizati sau pentru umplerea gropilor de imprumut;

» deseurile metalice vor fi depozitate temporar intr-un spatiu destinat acestor tipuri de
deseuri si vor fi preluate in vederea valorificarii de catre operatori locali autorizati;

= uleiurile uzate rezultate de la utilaje si echipamente vor fi colectate in recipiente metalice
inchise, care se vor depozita controlat intr-un spatiu special amenajat, de unde vor fi preluate in
vederea valorificarii de catre operatori autorizati contractati de societatea/societatile de
constructie;

= deseurile de ambalaje vor fi colectate separat in containere metalice in vecinatatea zonelor
de lucru sau in cadrul organizarii de santier in vederea preluarii acestora de catre operatori locali
autorizati;

= deseurile menajere si asimilabil menajere vor fi colectate in containere metalice, amplasate
in apropierea zonelor de lucru sau in cadrul organizarii de santier, fiind eliminate prin depozitare
finala prin operatori locali autorizati.

Gospodarirea deseurilor generate la dezafectarea facilitatilor aferente organizarii de santier si

la reabilitarea terenurilor se va efectua dupa cum urmeaza:
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»solul contaminat cu produse petroliere sau cu alte substante periculoas"‘\ ‘
amplasamente se va elimina ca deseu periculos printr-un operator autorizat;

= deseurile de demolare si de constructie se vor depozita temporar in zone special amenajate
si se vor elimina/valorifica prin operatori autorizati.

Deseurile generate in perioada de constructie vor fi gospodarite in vederea minimalizarii
impactului asupra mediului prin:

= ytilizarea eficienta a materialelor;

= selectarea acelor materiale mai putin periculoase pentru mediu sau pentru personal;

= aplicarea, in masura posibilului, a principiului reducerii, reutilizarii $i reciclarii;

= informarea lucratorilor privind riscurile asociate gospodaririi neconforme a degseurilor;

=selectarea celor mai adecvate metode de depozitare atunci cand nu este posibila
reutilizarea;

» interzicerea arderii deseurilor pe amplasament sau in zonele invecinate.

Pentru colectarea si depozitarea deseurilor se vor lua urmatoarele masuri:

= Amenajarea de zone de depozitare temporara controlatd pe amplasamentul organizarii de
santier si pe santierul de constructie a drumului.

= Dotarea cu containere pentru colectarea selectivd a deseurilor, inclusiv a celor asimilabil
menajere, astfel incit deseurile periculoase sa fie separate de cele nepericuloase, iar deseurile ale
caror compozitii difera sa fie depozitate separat.

= [nscriptionarea containerelor, corespunzator tipurilor de deseuri.

= Utilizarea de containere confectionate din materiale rezistente la deseurile depozitate.

= Utilizarea de containere inchise pentru colectarea deseurilor periculoase (inclusiv deseuri de
ambalaje in care s-au aflat substante periculoase, sol contaminat, etc.).

= Verificarea periodica a integritatii containerelor.

= Incheierea de contracte cu operatori autorizati pentru eliminarea deseurilor periculoase si cu
operatori autorizati pentru eliminarea deseurilor nepericuloase.

*» Mentinerea unei evidente stricte a deseurilor generate si eliminate.

» Eliminarea cat mai frecventa de pe amplasamente a deseurilor.

= Interzicerea depozitarii deseurilor in zonele impadurite sau pe terenurile din vecinatate.

Schimbarea uleiului de la utilajele/echipamentele utilizate in timpul lucrarilor de constructii
se va realiza in zone special amenajate prevazute cu tavi metalice de colectare a eventualelor
scurgeri.

Cantitatea de deseuri menajere care va rezulta de la personalul angajat al societatii/

societatilor de constructie va fi in functie de numarul de angajati din aceasta perioada.
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In etapa de operare (exploatare si intretinere) vor rezulta urmatoarele tipuri de deseuri SiLl, “

= deseuri specifice transportului rutier;

= deseuri datorate unui comportament neadecvat al participantilor la traficul rutier (deseuri
menajere si asimilabil menajere).

De asemenea, in etapa de operare vor rezulta deseuri specifice activitatii de intretinere si
reparatii a drumului, care vor fi executate de firme de specialitate. Deseurile rezultate vor fi
colectate si eliminate corespunzator prin operatori autorizati contractati de firmele de intretinere
si reparatii.

in aceasta etapa vor rezulta cantitati semnificative de deseuri, unele din aceste deseuri fiind
periculoase prin continutul de metale grele si produse petroliere.

Gestionarea deseurilor specifice etapei de operare va fi responsabilitatea administratorului.
Evacuarea deseurilor va constitui o activitate care trebuie inclusa in Planul de operare si

intretinere.
5.5.3.9.Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

5.5.3.9.1. Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate
n perioada de executie se vor utiliza urmatoarele substante si preparate chimice periculoase:
= carburanti;
= vopsele, diluanti;
» emulsie cationica;
» mixturi asfaltice;
= uleiuri si lubrifianti.

5.5.3.9.2. Modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice
periculoase si asigurarea conditiilor de protectie a mediului si sanatatii populatiei

Principalele masuri pentru managementul substantelor/materialelor periculoase sunt:

» Depozitarea separatd si controlatda a materialelor periculoase in zone special amenajate,
prevdzute cu sisteme de sigurantd. Ambalajele vor fi etichetate corespunzator prevederilor legale.
Substantele periculoase (vopsele, diluanti, uleiuri, etc.) se vor depozita in ambalajele originale,
etichetate corespunzator prevederilor legale, in amplasamentul organizarii de santier, in spatii
special amenajate prevazute cu sisteme de ventilatie, cu pardosele impermeabile si cu sisteme de
retentie a eventualelor scurgeri. Spatiile de depozitare vor fi prevazute, de asemenea, cu materiale

absorbante pentru indepartarea scurgerilor si cu mijloace specifice pentru stingerea incendiilor. Se
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va evita depozitarea in exces a acestor substante, prin asigurarea unui flux

aprovizionare in functie de necesar. )L 14

= [nterzicerea stocdrii in perimetrul santierului de carburanti, uleiuri sau alte substante
periculoase.

= Evitarea stocarii de carburanti pe amplasamentul organizarii de santier. n cazul in care va fi
necesara stocarea carburantilor, aceasta se va realiza in rezervoare metalice supraterane montate
in cuve de retentie din beton (volum 110 % fata de volumul rezervoarelor), fara sisteme de drenare
in mediu. Cuvele vor fi previzute cu base de colectare a eventualelor scurgeri. Vor fi prevazute
pompe pentru preluarea carburantului scurs. Stocarea carburantilor se va realiza intr-o zona special
destinata si securizati. Rezervoarele de carburanti vor fi amplasate la o distanta de minimum 3,5 m
fatd de cladiri, de limitele perimetrului si de orice material combustibil sau inflamabil. Vor fi
permanent disponibile materiale absorbante, necesare in cazul in care apar scurgeri de carburant.
Rezervoarele vor fi verificate permanent, orice defectiune remediindu-se imediat.

= Evitarea stocarii de produse bituminoase. in cazul in care va fi necesard, stocarea acestor
produse se va realiza intr-o zond securizatd, special destinatd, care va fi imprejmuitd. Intrarea in
aceasta zona va fi permisda numai persoanelor autorizate. Stocarea produselor bituminoase se va
face numai in containere adecvate. Suprafata zonei de stocare va fi betonata si prevazuta cu o
berma perimetrald pentru a se preveni pierderile de produse pe sol. Zona va fi semnalata si
etichetata corespunzator.

= Elaborarea unui plan de interventie in cazuri de urgenta si instruirea personalului pentru
aplicarea, la nevoie, a acestuia. Prevederea zonelor de depozitare a materialelor periculoase cu
procedurile de interventie Tn cazuri accidentale, afisate vizibil.

= Generatoarele si sistemele de alimentare cu carburanti vor fi amplasate pe tavi asezate pe
nisip curat. Dupa finalizarea activitatilor de constructie, nisipul va fi eliminat ca deseu.

= Manevrarea materialelor periculoase numai de persoane autorizate, instruite si calificate
corespunzator.

= Prevederea zonelor de depozitare a substantelor inflamabile cu echipamente specifice
pentru stingerea incendiilor.

» Mentinerea unui inventar la zi al materialelor periculoase aflate pe amplasamentul
organizarii de santier si al celor livrate pe santierul de constructie a drumului.

= Valorificarea materialelor ramase in stoc.
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5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrg{gﬁ\ai -de ‘\@';;
. o AHO \3 3
interventie gL ,‘{,“:‘;,i
- CONFORM ANEXA ATASATA

6.1. Comparatia scenariilor propuse din punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor
CRITERIU ' SCENARIUL 1 SCENARIUL 2
FINANCIAR (c+m) 186.471.977,90 lei fara TVA 271.732.874,59 fara TVA
DURATA DE EXECUTIE 36 LUNI 60 LUNI
TEHNIC .

Prin lucrarile propuse se |e Prin lucrarile propuse se
prelungeste durata de viata la | prelungeste durata de viata la

50 ani. 100 ani.
e Pasajul va suporta | ¢ Pasajul va suporta
incarcarile convoiului LM1 incarcarile convoiului LM1
6.2. Selectarea si justificarea scenariului optim recomandat

Se propune SCENARIUL 1, deoarece este mai ieftin, are o durata de executie mai mica

si satisface cerintele din punct de vedere al traficului auto si pietonal corespunzator unei
strazi de categoria Il.

6.3.

Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de
investitii

6.3.1. Indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii,

exprimata in lei, cu TVA si , respectiv fara TVA, din care constructii - montaj (C+M), in
conformitate cu devizul general

Valoare (*) (fara o
TVA) TVA 19% Valoare cu TVA
| lei lei lei
TOTAL GENERAL 260,785,384.95 49,157,596.70 309,942,981.65
dincare: C+M 186,471,977.90 35,429,675.81 221,901,653.71

(*) In preturi la data de 17.07.2024; 1euro=4,9681 lei
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6.3.2.Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemergte Lfgl Qf;w
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capacitati fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si;: dﬂﬁa
caz calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice

in vigoare

PASAJ BUCURESTI — PASAJ CF PRINCIPAL — PASAJ INDEPENDENTEI

- latime transversala totala 18,60m
- din care: - latime parte carosabila 14,00m
- trotuare 2x1,50m
- spatiu parapet siguranta 2x0,50m
- grinda parapet pietonal 2x0,30m
- clasa de incarcare LM1; LM2

PASAJ DEMOCRATIEI

- latime transversala totala 12,60m
- din care: - latime parte carosabila 8,00m

- trotuare 2x1,50m

- spatiu parapet siguranta 2x0,50m

- grinda parapet pietonal 2x0,30m
- clasa de incarcare LM1; LM2

IN SECTIUNE TRANSVERSALA RAMPELE VOR AVEA ACELEASI CARACTERISTICI GEOMETRICE CU
PASAJUL.

6.3.3.Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in

functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii

Nu este cazul.

6.3.4 Durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni
Durata estimata de realizare a obiectivului de investitii este de 48 luni.(12 proiectare

si 36 executie)
6.4 PREZENTAREA MODULUI IN CARE SE ASIGURA CONFORMAREA CU

REGLEMENTARILE SPECIFICE FUNCTIUNII PRECONIZATE DIN PUNCTUL DE VEDERE AL
ASIGURARII TUTUROR CERINTELOR FUNDAMENTALE APLICABILE CONSTRUCTIEI
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privind calitatea in constructii, autorizarea construirii si standardele si normativele tehnice

in vigoare.

6.5. NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE

Sursele de finantare a investitiilor se constituie in conformitate cu legislatia in vigoare
si constau din fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de stat/bugetul local,

credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile si alte

surse legal constituite.
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A fost emis cerificatul de urbanism nr. 904 din 27.09.2023 cu valabilitate 24 de luni.

Prin certificatul de urbanism au fost cerute urmatoareLsze/ acorduri:

- Avize si acorduri privind utilitatile urbane 51 1nfrq;tmdtur,a</ N\
....... {) \.\\

.0

*

Alimentare cu apa

’ '!:I { p LR \
% Canalizare [ & /%9
| . !
< Alimentare cu energie electrica | ¢ | Nr. 105 7 |
% Gaze naturale \i VV ey oY/
% Telefonizare \\%,(7 C{ N G’\\\kg ?Q\O
% Transport urban MAngR,D///

% RA Regia autonoma de servicii publice
% Sanatatea populatiei
- Avize specifice ale administratiei publice centrale si ale serviciilor descentralizate

ale acestora:

< RASP privind planul de eliminare a deseurilor provenite din lucrari de
construire, reabilitari, demolari si amenajari spatii verzi (conf. Art. 2 din HCL 476/
20.12.2012)

% Politia rutiera

% Comisia municipala pentru transport si siguranta circulatiei

*

% Serviciul de telecomunicatii speciale(STS)
% SNCFR
% CNAIR
- Punctul de vedere al autoritatii competente pentru protectia mediului
Certificatul de urbanism, avizele si acordurile (in curs de obtinere) vor constitui un

volum distinct in cadrul proiectului si va fi anexat prezentei documentatii.

FEREHTOMT,
/s
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Varianta 1

a. Prezentarea cadrului de analiza

Beneficiar proiectului

MUNICIPIUL PLOIESTI, JUDETUL PRAHOVA 1

Amplasamentul Proiectului

MUNICIPIUL PLOIESTI, JUDETUL PRAHOVA

<]
PICTOR
# ROSENTHAL
Sala Sporturilor ohmolao -
oo
Pranova Vaiue Centre
Q MOTO1
RUOUEL PLOIEST! 5U0
TADILOR v,¢ZUC¢
Q o
Eay W
o
BULEVARDUL
BUCURESTI RAFOV

LS

Obiectivele Proiectului
Investitia are ca obiect imbunatatirea circulatiei auto si pietonale pe pasaj, astfel incat aceasta sa
se desfasoare in conditii de siguranta si confort.
Prin realizarea obiectivului de investitii se fluidizeaza traficul, reducandu-se astfel poluarea aerului
si zgomotul, vehiculele circuland fluent, fara a mai fi nevoite sa franeze sau sa accelereze datorita

degradarilor de la nivelul caii de rulare (denivelari, gropi, etc).

Identificarea Investitiei

,Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500 in Municipiul Ploiesti”



Perioada de referinta

Perioada de referinta reprezintd numarul de ani pentru care sunt furnizate pr
Cost-Beneficiu.

Perioada de referintd a proiectului va fi consideraté de 25 de ani.

RAICN S
1% M\ b A
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b. Analiza cererii de bunuri si servicii care justifici necesitatea si dimensionarea investitiei

Evolutia prezumata a costurilor
Pentru ca proiectul sa produca beneficii la nivelul prognozat este necesar ca investitia sa Tsi

mentina caracteristicile de performanta pe toat& durata de previziune.

Fluxul de numerar pentru investitii este diferenta dintre fluxurile de numerar in "varianta cu
proiect" si " varianta fara proiect".

Conform datelor puse la dispozitie, nu vor exista diferente privind costurile cu forta de munca

ntre varianta cu proiect si cea fara proiect.
In lipsa informatiilor oficiale, in varianta fara proiect nu au fost luate in considerare costuri de

operare.

Costurile operationale utilizate in analiza financiard sunt prezentate in tabelul urmator.

. Costuri | Total costuri Total costuri

| CoRulHiee reparatii de [ operationale

An Uiy capitale | operationale | actualizate
1 0,00 0,00 0,00 0,00
2 2070,18 0,00 2070,18 1877,71
3 3167,38 0,00 3167,38 2736,10
4 6461,45 0,00 6461,45 5315,85
5 6590,67 0,00 6590,67 5163,97
6 6722,49 0,00 6722,49 5016,42 |
7 6856,94 0,00 6856,94 4873,10
8 6994,08 0,00 6994,08 4733,87
9 7133,96 0,00 7133,96 459261
10 7276,64 | 0,00 7276,64 4467,22
11 7422,17 0,00 7422,17 4339,59
12 0,00 | 25235,38 25235,38 14052,00
13 7722,03 0,00 7722,03 4095,16
14 7876,47 0,00 7876,47 3978,15
15 8034,00 0,00 8034,00 3864,49
16 8194,68 0,00 819468 3754,08




17| 835857 0,00 8358,57 3646,82 |/
18|  852574| 0,00 8525,74 3542,62 [}
19| 869626 0,00 8696,26 3441,40
20  8870,18 0,00 8870,18 3343,08
21 9047,58 0,00 9047,58 3247,56
22 | 0,00 | 30761,79 30761,79 10515,91
23 9413,11 0,00 9413,11 3064,64
24 9601,37 0,00 9601,37 2977,08
25 9793,40 | 0,00 9793,40 2892,02

Evolutia prezumata a veniturilor
Din informatiile puse la dispozitie, atat in varianta féra proiect cat si in varianta cu proiect, nu

vor exista venituri.

¢. Analiza financiara

Analiza financiard se bazeaza pe cea mai importanta tehnica utilizata n finante, cea a valorii in timp

a banilor sau analiza fluxurilor de numerar actualizate (discounted cash flow analysis — DCF), pornind

de la identificarea si cuantificarea:

Cheltuielilor necesare realizarii proiectului (pregatire, implementare, bunuri durabile
realizate);

Veniturilor generate de proiect in faza operationala;

Obiectul analizei financiare este evaluarea beneficiilor proiectului propus;

Determinarea costului proiectului. Acesta va cuprinde costurile care trebuie suportate in
perioada initiald precum si cele care vor apare ca rezultat direct al acceptarii si
implementérii proiectului;

Previzionarea fluxurilor de numerar estimate ca rezultand in urma proiectului, inclusiv
valoarea activelor la sfarsitul perioadei lor de exploatare in cadrul proiectului;

Evaluarea gradului de risc al proiectului;

Determinarea costului adecvat al capitalului (rata de actualizare ce va fi folosita la
actualizarea fluxurilor de numerar din cadrul proiectului);

Actualizarea fluxurilor de numerar (exprimate ca valoare prezentd), prin exprimarea
valorilor viitoare in timp a banilor de-a lungul orizontului de timp. Sumele recalculate dupa
actualizare, reprezintd estimarea valorii, la momentul prezent a activului sau activelor

proiectului pe durata orizontului de timp.
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ACB este elaboratd prin aplicarea “metodei incrementale”, pentru a asgagaura
beneficiile si costuri direct atribuibile proiectului sunt considerate Tn analiza
in fundamentarea costurilor din cadrul analizei financiare se vor utiliza valorllek\
Rata financiara de actualizare, folosita in analiza este de 5%, conform recoma}dapilo phv in

ACB.
Estimari si variabile de lucru
Orizontul de timp reprezintad numarul maxim de ani pentru care se fac previziuni. Din motive

Orizontul de timp
prudentiale, orizontul de timp nu trebuie sa depaseasca durata de viatd economica a proiectului

Axa temporald considerata pentru proiectul de investitii propus este de 25 ani
In cadrul analizei primii trei ani vor fi considerati in integralitate ani de constructie

Costurile totale de investitie
Esalonarea investitiei (mii Lei)
Total investitie: 309942,98 mii lei inclusiv TVA
Costul total al unui proiect de investiti este dat de suma costurilor de investitie: teren

constructii, echipamente, costuri speciale de intretinere, licente, brevete, taxe si comisioane aferente

Metodologia internationala pentru analiza financiara pe baza fluxului de numerar presupune

derularii proiectului.
calcularea rentabilitatii unei investitii prin folosirea costurilor totale aferente respectivei investitii
Costul total al investitiei, conform devizului general, este de 309942,98 mii lei inclusiv TVA

Anii 1, 2 si 3 vor fi considerati in integralitate anii constructiei, restul anilor sunt anii de prognhoza
luati in calcul in cadrul analizei cost-beneficiu

Valoarea reziduala
Valoarea reziduala este inclusé la sfarsitul orizontului de timp. Aceasta este un flux de intrare

si a fost estimata la 40591,77 mii lei



Indicatorii de performanté financiara a proiectului

de "o TR W
Total rentabilitate - fﬁ:i::‘;
venituri Total Total Total iesiri | Total flux financiara a investitiei
din Valoarea | intrari de | Costuri de | costuride | de de investitiei
j : . (FVAN/C)
An | exploatare | reziduala | numerar | investitie | exploatare | numerar numerar (FRIR/c)

1 0,00 0,00 0,00 | 103314,33 0,00 | 103314,33 | -103314,33
2 0,00 0,00 0,00 | 103314,33 2070,18 | 105384,51 | -105384,51
3 0,00 0,00 0,00 | 103314,33 3167,38 | 106481,70 | -106481,70
4 0,00 0,00 0,00 0,00 6461,45 6461,45 -6461,45
5 0,00 0,00 0,00 0,00 6590,67 6590,67 -6590,67
6 0,00 0,00 0,00 0,00 6722,49 6722,49 -6722,49
7 0,00 0,00 0,00 0,00 6856,94 6856,94 -6856,94
8 0,00 0,00 0,00 0,00 6994,08 6994,08 -6994,08
9 0,00 0,00 0,00 0,00 7133,96 7133,96 -7133,96
10 0,00 0,00 0,00 0,00 7276,64 7276,64 -7276,64
11 0,00 0,00 0,00 0,00 7422,17 7422,17 -7422,17
12 0,00 0,00 0,00 0,00 | 25235,38 | 25235,38 | -25235,38

13 0,00 0,00 0,00 0,00 7722,03 7722,03 -7722,03 | Necalculabil | -378901,12
14 | 0,00 0,00 0,00 0,00 7876,47 7876,47 -7876,47
15 0,00 0,00 0,00 0,00 8034,00 8034,00 -8034,00
16 0,00 0,00 0,00 0,00 8194,68 8194,68 -8194,68
17 0,00 0,00 0,00 0,00 8358,57 8358,57 -8358,57
18 0,00 0,00 0,00 0,00 8525,74 8525,74 -8525,74
19 0,00 0,00 0,00 0,00 8696,26 | 8696,26 -8696,26
20 0,00 0,00 0,00 0,00 8870,18 8870,18 -8870,18
21 0,00 0,00 0,00 0,00 9047,58 9047,58 -9047,58
22 0,00 0,00 0,00 0,00 | 30761,79 | 30761,79 | -30761,79
23 0,00 0,00 0,00 0,00 9413,11 9413,11 -9413,11
24 0,00 0,00 0,00 0,00 9601,37 9601,37 -9601,37
25 0,00 | 40591,77 | 40591,77 0,00 9793,40 9793,40 30798,37

Concluzii privind ANALIZA FINANCIARA
Tn urma analizei s-au concluzionat urméatoarele:
Rata Financiara Interna de Rentabilitate (FRR/C) conduce la o valoare negativa, deci inferioara

valorii de 5,00% (necesita sprijin financiar).
Valoarea Prezenta Netd Financiara a investitiei (VAN/C) este, de asemenea, negativa

(necesita sprijin financiar).

FRR/C=

VAN/C=

necalculabil < +5,00%

-378901,12 mii lei

Analiza de senzitivitate

Scopul analizei de senzitivitate este de a selecta variabile critice si parametri ale caror variatii,




pozitive sau negative comparate cu valoarea de baza are efectul cel mai mare

indicatorilor economici si financiari care pot cauza schimbéri semnificative a acestor

rafndin

e
Analiza de senzitivitate va determina gradul de senzitivitate a FRR/C si V}W&"ﬂ Iatﬁé A
_‘ A vy (=)
nefavorabile ale variabilelor cheie selectate: ﬂf Sy éé%f :
< o RS AT
e Scadere venituri din exploatare (cu 1%); '~~{__,L\N?‘{,A«.f/\:«f’

o Crestere venituri din exploatare (cu 1%);
e Scadere costuri de exploatare (cu 1%);
e Crestere costuri de exploatare (cu 1%);
e Scadere costurilor de investitie (cu 1%);

e Crestere costurilor de investitie (cu 1%).

Pentru fiecare variabila cheie considerata, s-au recalculat indicatorii pentru un interval de
variatie de [-1%, +1%].

Analiza de sensitivitate financiara

FRIR/c
Variatie -1% | Baza 1%
Variatie cheltuieli
de exploatare Necalculabil | Necalculabil | Necalculabil
Variatie venituri
din exploatare Necalculabil | Necalculabil | Necalculabil
Variatie costuri de
investitie Necalculabil | Necalculabil | Necalculabil
FVAN/c
Variatie -1% | Baza 1%
Variatie cheltuieli
de exploatare -377805,74 -378901,12 -379996,49
Variatie cheltuieli
| de exploatare -378901,12 | -378901,12 | -378901,12 |
Variatie costuri de
investitie -376087,61 -378901,12 -381714,62

Concluzii privind ANALIZA DE SENZITIVITATE



in limite negative;

Varianta 2

a. Prezentarea cadrului de analizd



Beneficiar proiectului

MUNICIPIUL PLOIESTI, JUDETUL PRAHOVA

Amplasamentul Proiectului

MUNICIPIUL PLOIESTI, JUDETUL PRAHOVA
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Obiectivele Proiectului

Investitia are ca obiect imbunatatirea circulatiei auto si pietonale pe pasaj, astfel incat aceasta sa
se desfasoare in conditii de siguranta si confort.

Prin realizarea obiectivului de investitii se fluidizeaza traficul, reducandu-se astfel poluarea aerului
si zgomotul, vehiculele circuland fluent, fara a mai fi nevoite sa franeze sau sa accelereze datorita
degradarilor de la nivelul caii de rulare (denivelari, gropi, etc).

Identificarea Investitiei

,Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500 in Municipiul Ploiesti”

Perioada de referinta

Perioada de referinta reprezinta numarul de ani pentru care sunt furnizate previziuni in Analiza
Cost-Beneficiu.

Perioada de referinta a proiectului va fi considerata de 25 de ani.
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b. Analiza cererii de bunuri si servicii care justificd necesitatea si dimensionarea investitiei”

Evolutia prezumata a costurilor

Pentru ca proiectul s producé beneficii la nivelul prognozat este necesar ca investitia sa isi
mentin& caracteristicile de performanté pe toata durata de previziune.

Fluxul de numerar pentru investitii este diferenta dintre fluxurile de numerar in "varianta cu
proiect" si " varianta fara proiect”.

Conform datelor puse la dispozitie, nu vor exista diferente privind costurile cu forta de munca
intre varianta cu proiect si cea fara proiect.

in lipsa informatiilor oficiale, in varianta féra proiect nu au fost luate in considerare costuri de

operare.
Costurile operationale utilizate in analiza financiaré sunt prezentate in tabelul urmator.

Costuri de Costuriﬂ | Total costuri ' Total c?sturi

tianteranta || repe?ratn dg | operatlf)na!e

An capitale | operationale actualizate
1| 0,00 0,00 | 0,00 0,00
2| 307984 0,00 3079,84 2793,50
3| 471215 0,00 4712,15 4070,53
4|  9612,78 0,00 9612,78 7908,46
5 9805,04 0,00 9805,04 7682,50
6| 1000114 0,00 10001,14 7463,00
7| 10201,16 0,00 10201,16 7249,78
8| 10405,18 0,00 10405,18 7042,64
9| 10613,29 0,00 10613,29 6841,42
10| 10825,55 0,00 10825,55 6645,95
11| 11042,07 0,00 |  11042,07 6456,07
12 0,00 | 37543,02 37543,02 20905,36
13 | 11488,16 0,00 11488,16 6092,42
14| 11717,93 0,00 11717,93 5918,35
15 | 11952,29 0,00 11952,29 5749,25
16| 12191,33 0,00 12191,33 5584,99
17 |  12435,16 0,00 12435,16 | 5425,42
18 | 12683,86 0,00 12683,86 | 5270,41
19| 12937,54 0,00 12937,54 5119,82
20| 13196,29 0,00 13196,29 497354
21|  13460,22 0,00 13460,22 4831,44




22 0,00 ‘ 45764,73 45764,73 15644,67
23 14004,01 { 0,00 14004,01 4559,30
24 14284,09 [ 0,00 14284,09 4429,04
25 14569,77 | 0,00 14569,77 4302,49

Evolutia prezumata a veniturilor
Din informatiile puse la dispozitie de catre primarie, atat in varianta fara proiect cat si in varianta

cu proiect, nu vor exista venituri.

c. Analiza financiara

Analiza financiara se bazeaza pe cea mai importanta tehnica utilizaté in finante, cea a valorii in timp

a banilor sau analiza fluxurilor de numerar actualizate (discounted cash flow analysis — DCF), pornind

de la identificarea si cuantificarea:

Cheltuielilor necesare realizarii proiectului (pregéatire, implementare, bunuri durabile
realizate);

Veniturilor generate de proiect in faza operationala,

Obiectul analizei financiare este evaluarea beneficiilor proiectului propus;

Determinarea costului proiectului. Acesta va cuprinde costurile care trebuie suportate in
perioada initiald precum si cele care vor apare ca rezultat direct al acceptarii si
implementarii proiectului;

Previzionarea fluxurilor de numerar estimate ca rezultand in urma proiectului, inclusiv
valoarea activelor la sfarsitul perioadei lor de exploatare in cadrul proiectului;

Evaluarea gradului de risc al proiectului;

Determinarea costului adecvat al capitalului (rata de actualizare ce va fi folosita la
actualizarea fluxurilor de numerar din cadrul proiectului);

Actualizarea fluxurilor de numerar (exprimate ca valoare prezentd), prin exprimarea
valorilor viitoare Tn timp a banilor de-a lungul orizontului de timp. Sumele recalculate dupa
actualizare, reprezinta estimarea valorii, la momentul prezent a activului sau activelor

proiectului pe durata orizontului de timp.

ACB este elaboratd prin aplicarea “metodei incrementale”, pentru a asigura cd numai

beneficiile si costuri direct atribuibile proiectului sunt considerate in analiza.

Tn fundamentarea costurilor din cadrul analizei financiare se vor utiliza valorile inclusiv TVA.

Rata financiara de actualizare, folosita in analiza este de 5%, conform recomandarilor privind



ACB.

Estimari si variabile de lucru

Orizontul de timp

Orizontul de timp reprezintd numarul maxim de ani pentru care se fac previziuni. Din motive
prudentiale, orizontul de timp nu trebuie sa depaseascé durata de viata economica a proiectului.

Axa temporala considerata pentru proiectul de investitii propus este de 25 ani.

in cadrul analizei primii trei ani vor fi considerati in integralitate an de constructie.

Costurile totale de investitie
Esalonarea investitiei (mii Lei)
Total investitie: 442858,65 mii lei inclusiv TVA.

Costul total al unui proiect de investiti este dat de suma costurilor de investitie: teren,
constructii, echipamente, costuri speciale de intretinere, licente, brevete, taxe si comisioane aferente
derularii proiectului.

Metodologia internationald pentru analiza financiara pe baza fluxului de numerar presupune
calcularea rentabilitatii unei investitii prin folosirea costurilor totale aferente respectivei investitii.

Costul total al investitiei, conform devizului general, este de 442858,65 mii lei inclusiv TVA.

Anii 1, 2 si 3 vor fi considerati in integralitate anii constructiei, restul anilor sunt anii de prognoza

juati in calcul in cadrul analizei cost-beneficiu.
Valoarea reziduala

Valoarea reziduala este inclus3 la sfarsitul orizontului de timp. Aceasta este un flux de intrare

si a fost estimata la 60388,93 mii lei.

Indicatorii de performanta financiara a proiectului



Total AR
venituri Total Total Total iesiri | Total flux 0% ﬁmr ?'
din Valoarea | intrari de | Costuri de | costuride | de de "ﬁ(l?:'\;e:'t\;;gl
An | exploatare | reziduala | numerar | investitie | exploatare | numerar numerar (FRIR/c)
1 0,00 0,00 0,00 | 147619,55 0,00 | 147619,55 | -147619,55
2 0,00 0,00 0,00 | 147619,55 3079,84 | 150699,38 | -150699,38
3 0,00 0,00 0,00 | 147619,55 4712,15 | 152331,70 | -152331,70
4 0,00 0,00 0,00 0,00 9612,78 9612,78 -9612,78
5 0,00 0,00 0,00 0,00 9805,04 9805,04 -9805,04
6 0,00 0,00 0,00 0,00 | 10001,14 | 10001,14 | -10001,14
7 0,00 0,00 0,00 0,00 10201,16 | 10201,16 | -10201,16
8 0,00 0,00 0,00 0,00 | 10405,18 | 10405,18 | -10405,18
9 0,00 0,00 0,00 0,00 10613,29 10613,29 | -10613,25
10 0,00 0,00 0,00 0,00 | 10825,55 | 1082555 | -10825,55
11 0,00 0,00 0,00 0,00 11042,07 11042,07 | -11042,07
12 0,00 0,00 0,00 0,00 | 37543,02 | 37543,02 | -37543,02
13 0,00 0,00 0,00 0,00 | 11488,16 | 11488,16 | -11488,16 Necalculabil | -547131,99
14 0,00 0,00 0,00 0,00 11717,93 11717,93 | -11717,93
15 0,00 0,00 0,00 0,00 11952,29 11952,29 | -11952,29
16 0,00 0,00 0,00 0,00 | 12191,33 12191,33 | -12191,33
17 0,00 0,00 0,00 0,00 | 12435,16 | 12435,16 | -12435,16
18 0,00 0,00 0,00 0,00 | 12683,86 | 12683,86 | -12683,86
19 0,00 0,00 0,00 0,00 | 12937,54 | 12937,54 | -12937,54
20 0,00 0,00 0,00 0,00 | 13196,29 | 13196,29 | -13196,29
21 0,00 0,00 0,00 0,00 | 13460,22 | 13460,22 | -13460,22
22 0,00 0,00 0,00 0,00 | 45764,73 | 45764,73 | -45764,73
23 0,00 0,00 0,00 0,00 14004,01 14004,01 | -14004,01
24 0,00 0,00 0,00 0,00 14284,09 | 14284,09 | -14284,09
25 0,00 | 60388,93 | 60388,93 0,00 | 14569,77 | 14569,77 45819,16

Concluzii privind ANALIZA FINANCIARA
n urma analizei s-au concluzionat urmatoarele:
Rata Financiara Internd de Rentabilitate (FRR/C) conduce la o valoare negativa, deci inferioara

valorii de 5,00% (necesita sprijin financiar).
Valoarea Prezentd Netd Financiard a investitiei (VAN/C) este, de asemenea, negativa

(necesita sprijin financiar).
FRR/C=
VAN/C=

Necalculabil < +5,00%
-547131,99 mii lei
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pozitive sau negative comparate cu valoarea de baza are efectul cel mai mare}ai?a@féiélpra"%&’?gﬁgﬁi oL
indicatorilor economici si financiari care pot cauza schimbari semnificative a acestor pa?h‘ip%}liu?%};
Analiza de senzitivitate va determina gradul de senzitivitate a FRR/C si VAN/C la variatiile

nefavorabile ale variabilelor cheie selectate:

e Scadere venituri din exploatare (cu 1%);

e Crestere venituri din exploatare (cu 1%);

e Scadere costuri de exploatare (cu 1%);

e Crestere costuri de exploatare (cu 1%);

e Scadere costurilor de investitie (cu 1%);

o Crestere costurilor de investitie (cu 1%).

Pentru fiecare variabila cheie considerata, s-au recalculat indicatorii pentru un interval de
variatie de [-1%, +1%].

FRIR/c
Variatie -1% | Baza 1%
Variatie cheltuieli
de exploatare necalculabil | necalculabil | necalculabil
Variatie venituri
din exploatare necalculabil | necalculabil | necalculabil
Variatie costuri de
investitie necalculabil | necalculabil | necalculabil
FVAN/c
Variatie -1% | Baza 1%
Variatie cheltuieli
de exploatare -545502,39 -547131,99 -548761,59
Variatie cheltuieli
de exploatare -547131,99 -547131,99 -547131,99
Variatie costuri de
investitie -543111,94 | -547131,99 | -551152,04

Concluzii privind ANALIZA DE SENZITIVITATE
Examinand rezultatele analizei de senzitivitate, se constata urméatoarele:

e Variatia indusa la FRR/C de catre variatia variabilelor critice, mentine valorile FRR/C
negative, deci inferioare Ratei de Actualizare financiare (5%);

e Variatia indusa la VAN/C, de cétre variatia variabilelor critice, mentine valorile VAN/C



in limite negative;

Concluzii finale P e ¥
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Diferentele dintre cele doua variante la nivelul indicatorilor de performanta f“han&éfa”%

proiectului, vor fi prezentate Tn urmatorul tabel:

[ Varianta1 Varianta 2
FRR/C Necalculabil FRR/C Necalculabil
VAN/C -378901,12 VAN/C -547131,99

n concluzie, analiza cost-beneficiu confirma decizia proiectantului de a alege Varianta 1 ca
fiind optima.
Tn cazul variantei 1, valorile indicatorilor de performanta financiard demonstreazéa atingerea

obiectivelor cu cheltuieli mai mici decét cele pe care le presupune varianta 2.

d. Analiza cost-eficacitate
Pentru analiza cost eficacitate vor fi utilizate costurile totale obtinute in analiza financiara.

Numérul de beneficiari luati Tn considerare in cadrul analizei: 26468

Varianta 1 Varianta 2
VAN costuri 378901,12 VAN costuri 547131,99
Total populatie 126468 | Total populatie 26468
| Raport ACE 14,32 N | 2067

Variantei 1 presupune un cost pe cap de locuitor mai mic decét varianta 2.

e. Analiza de riscuri

Categoriile de Risc ale Investitiei

Proiectul este adaptat normelor tehnologice si masurilor recomandate de Uniunea Europeana
si legislatia nationala.

in ce priveste riscurile de natura financiar, beneficiarul prezinté o capacitate de management
si de implementare a proiectului corespunzatoare.

Categoriile de Riscuri asociate Proiectului se sintetizeaza astfel:

e Tehnice
o Proasta executie a lucrarii;



o Lipsa unei supervizari bune a desfasurarii lucrarii.
e Financiare
o Intarzierea platilor.
e Legale
o Nerespectarea procedurilor legale de contractare a firmei pentru executia
lucrarii Institutionale,
o Lipsa colaborarii institutionale ;
o Lipsa capacitatii unei bune gestionari a resurselor umane si materiale.

Gestiunea riscului Constructiei
in vederea diminudrii riscului proiectului se au in vedere urmatoarele:
e Buni colaborare intre proiectant si beneficiar atat in perioada de pregatire a
proiectului, cat si in perioada de implementare;
¢ Incadrarea in limitele de buget de catre contractor in perioada de implementare,
e Cooperare intre toate partile implicate in derularea proiectului: Autoritate de
Management, Beneficiar, Proiectant, Constructori si Consultant/ Supervizor.
Gestiunea Riscurilor Proiectului
Riscurile legate de realizarea proiectului care pot aparea pot fi de natura interna si externa
o Interna - pot fi elemente tehnice legate de indeplinirea realista a obiectivelor si care
se pot minimiza printr-o proiectare si planificare riguroasa a activitatilor;
e Externa — nu depind de beneficiar, dar pot fi contracarate printr-un sistem adecvat
de management al riscului.
Acesta se bazeaza pe cele trei sisteme cheie (consacrate) ale managementului de proiect.

Sistemul de monitorizare
Consta in compararea continud a situatiei de fapt cu planul acestuia: evolutie fizica, cheltuieli

financiare, calitate (obiectivele proiectului sunt congruente cu activele create).

O abatere indicatéd de sistemul de monitorizare (evolutie programaté/stare de fapt) conduce la
un set de decizii a managerilor de proiect care vor decide daca sunt posibile si/sau anumite masuri de
remediere.

Sistemul de control
Este intentionat sa intre in actiune repede si eficient cand sistemul de monitorizare indica

abateri. Membrii echipei de proiect au urméatoarele atributii principale:
e alua decizii despre masurile corective necesare (de la caz la caz),
¢ autorizarea masurilor propuse;

e implementarea schimbdérilor propuse;
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Sistemul informational

util) mformatule pe baza cérora ea va actlona Pentru monitorizarea prOIectulw (primul 3|stem cheie al
managementului de proiect) informatiile strict necesare sunt urmatoarele:

e masurarea evolutiei fizice,

e masurarea evolutiei financiare;,

o controlul calitatii;

« alte informatii specifice care prezinta interes deosebit.

Mecanismul de control financiar
Iintelegem prin mecanism de control financiar prin care se va asigura utilizarea optima a
fondurilor, un sistem circular de reguli care vor ajuta la atingerea obiectivelor proiectului evitand
surprizele si semnalizand la timp pericolele care necesita masuri corective. Global, acest concept se
refera la urmatoarele:
¢ stabilirea unei planificari financiare;
e confruntarea la intervale regulate a rezultatelor efective ale acestei planificari;
e compararea abaterilor dintre plan si realitate;
 impiedicarea evolutiilor nedorite prin luarea unor decizii la timpul potrivit.

Principalele instrumente de lucru operative se bazeazé pe analize cantitative si calitative a

rezultatelor.

v m yo\'l\
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OBIECTIV:
Beneficiar:
Proiectant:

Executant:

,Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500 in Municipiul Ploiesti-

»Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500 in Municipiul Ploiesi?gﬁ'@“gg__

MUNICIPIUL PLOIESTI, JUDETUL PRAHOVA
SC DINENG DEV SRL

DG - DEVIZ GENERAL

al obiectivului de inv

SCENARIUL 1”

estitii

20.07.2024
Conform H.G. nr. 1116 din 2023
Valoare TVA Valoare
:lrrt Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) cuTVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea 30,000.00 5,700.00 35,700.00
initiala
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 2,500,000.00 475,000.00 2,975,000.00
TOTAL CAPITOL 1 2,530,000.00 480,700.00 3,010,700.00
CAPITOL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
21 [0002.1] ,Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 9,124,500.00 1,733,655.00 10,858,155.00
500 in Municipiul Ploiesti”
2141 [0002.1.9] Canalizare pluviala 1,617,000.00 307,230.00 1,924,230.00
2.1.2 [0002.1.10] lluminat 7,507,500.00 1,426,425.00 8,933,925.00
TOTAL CAPITOL 2 9,124,500.00 1,733,655.00) 10,858,155.00
CAPITOL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
341 Studii 10,000.00 1,900.00 11,900.00
3.1.1 Studii de teren 10,000.00 1,900.00 11,900.00
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3 Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri 22,000.00 4,180.00 26,180.00
si autorizatii
33 Expertizare tehnica 78,500.00 14,915.00 93,415.00
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor, 0.00 0.00 0.00
auditul pentru siguranta rutiera
3.5 Proiectare 6,439,400.00 1,223,486.00 7,662,886.00
3.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
352 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de 39,400.00 7,486.00 46,886.00
interventii si deviz general
3.54 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii 300,000.00 57,000.00 357,000.00
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.55 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de 100,000.00 19,000.00 119,000.00
executie
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 6,000,000.00 1,140,000.00 7,140,000.00
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 260,000.00 49,400.00 309,400.00
3.7 Consultanta 260,000.00 49,400.00 309,400.00
3.71 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 250,000.00 47,500.00 297,500.00
3.7.2 Auditul financiar 10,000.00 1,900.00 11,900.00
3.8 Asistenta tehnica 5,500,000.00 1,045,000.00 6,545,000.00
3.81 Asistenta tehnica din partea proiectantului 2,000,000.00 380,000.00 2,380,000.00'
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SCENARIUL 17 s
1 2 3
3.8.11 pe perioada de executie a lucrarilor 1,000,000.00
3.8.1.2 pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul 1,000,000.00
de control al lucrarilor de executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat
Tn Constructii
3.8.2 Dirigentie de santier 3,000,000.00
3.83 Coordonator in materie de securitate si sanatate - conform 500,000.00 95,60&(1(1 T
Hotararii Guvernului nr. 300/2006, cu modificarile si completarile
ulterioare
TOTAL CAPITOL 3 12,569,900.00 2,388,281.00) 14,958,181.00
CAPITOL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 170,553,636.98 32,405,191.03| 202,958,828.01
4.1.1 [0002.1] ,Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 170,553,636.98 32,405,191.03 202,958,828.01
500 in Municipiul Ploiesti”
4111 [0002.1.1] Rampa Bucuresti 2,282,514.47 433,677.75 2,716,192.22
411.2 [0002.1.2] Pasaj Bucuresti 51,847,150.21 9,850,958.54 61,698,108.75
4113 [0002.1.3] Pasaj principal CF 55,787,533.62 10,599,631.39 66,387,165.01
41.1.4 [0002.1.4] Pasaj Democratiei 14,985,498.90 2,847,244.79 17,832,743.69
4115 [0002.1.5] Rampa Democratiei 2,513,055.46 477,480.54 2,990,536.00
41.1.6 [0002.1.6] Pasaj Independentei 38,366,891.15 7,289,709.32 45,656,600.47
4117 [0002.1.7] Rampa Independentei 3,210,038.01 609,907.22 3,819,945.23
41.1.8 [0002.1.8] Bretea acces gara 1,5660,955.16 296,581.48 1,857,536.64
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj 0.00 0.00 0.00
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita 0.00 0.00 0.00
montaj si echipamente de transport
4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 170,553,636.98 32,405,191.03| 202,958,828.01
CAPITOL 5
Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 4,636,784.88 880,989.12 5,517,774.00
51.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 4,263,840.92 810,129.77 5,073,970.69
51.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 372,943.96 70,859.35 443,803.31
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 2,061,191.76 0.00 2,061,191.76
5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare 0.00 0.00 0.00
522 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii 932,359.89 0.00 932,359.89
523 Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea 186,471.98 0.00 186,471.98
teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de constructii
524 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 932,359.89 0.00 932,359.89
5.25 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de 10,000.00 0.00 10,000.00
construire/desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 9,613,901.85 1,826,641.35 11,440,543.20
54 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 5 16,311,878.49 2,707,630.47| 19,019,508.96
CAPITOL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00
CAPITOL 7
Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pret
71 Cheltuieli aferente marjei de buget 25% din (1.2 +1.3+1.4+2+ 49,695,469.48 9,442,139.20 59,137,608.68
31+32+33+35+37+38+4+51.1)
7.2 Cheltuieli pentru constituirea rezervei de implementare pentru 0.00 0.00 0.00
ajustarea de pret
TOTAL CAPITOL 7 49,695,469.48 9,442,139.20| 59,137,608.68
260,785,384.95| 49,157,596.70| 309,942,981.65

TOTAL GENERAL
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OBIECTIV:
Beneficiar:
Proiectant:

Executant:

»Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500 in Municipiul Ploiesti-

MUNICIPIUL PLOIESTI, JUDETUL PRAHOVA
SC DINENG DEV SRL

DG - DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitii

SCENARIUL 2”
20.07.2024
Conform H.G. nr. 1116 din 2023
Valoare TVA Valoare
:,'; Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) SR
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea 30,000.00 5,700.00 35,700.00
initiala
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 2,500,000.00 475,000.00 2,975,000.00
TOTAL CAPITOL 1 2,530,000.00 480,700.00 3,010,700.00
CAPITOL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
21 [0003.1] ,Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 9,124,500.00 1,733,655.00 10,858,155.00
500 in Municipiul Ploiesti”
2.1.1 [0003.1.9] Canalizare pluviala 1,617,000.00 307,230.00 1,924,230.00
21.2 [0003.1.10] lluminat 7,507,500.00 1,426,425.00 8,933,925.00
TOTAL CAPITOL 2 9,124,500.00 1,733,655.00, 10,858,155.00
CAPITOL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 10,000.00 1,900.00 11,900.00
3.1.1 Studii de teren 10,000.00 1,900.00 11,900.00|
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00I
3.1.3 Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
32 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri 22,000.00 4,180.00 26,180.00
si autorizatii
3.3 Expertizare tehnica 78,500.00 14,915.00 93,415.00
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor, 0.00 0.00 0.00
auditul pentru siguranta rutiera
35 Proiectare 6,439,400.00 1,223,486.00 7,662,886.00
3.51 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
353 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de 39,400.00 7,486.00 46,886.00
interventii si deviz general
3.54 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii 300,000.00 57,000.00 357,000.00
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.56.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de 100,000.00 19,000.00 119,000.00
executie
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 6,000,000.00 1,140,000.00 7,140,000.00
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 260,000.00 49,400.00 309,400.00
3.7 Consultanta 260,000.00 49,400.00 309,400.00
3.71 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 250,000.00 47,500.00 297,500.00
3.7.2 Auditul financiar 10,000.00 1,900.00 11,900.00
3.8 Asistenta tehnica 5,500,000.00 1,045,000.00 6,545,000.00
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 2,000,000.00 380,000.00 2,380,000.00
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TOTAL CAPITOL 7

SCENARIUL 2” e
1 2 3
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrarilor 1,000,000.00
3.81.2 pentru participarea proiectantului la fazele incluse n programul 1,000,000.00
de control al lucrarilor de executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat
n Constructii h
3.8.2 Dirigentie de santier 3,000,000.00 570,000.
3.8.3 Coordonator in materie de securitate si sanatate - conform 500,000.00 95,000.00
Hotararii Guvernului nr. 300/2006, cu modificarile si completarile
ulterioare
TOTAL CAPITOL 3 12,569,900.00 2,388,281.00) 14,958,181.00
CAPITOL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 253,734,999.60 48,209,649.92 301,944,649.52
411 [0003.1] ,Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 253,734,999.60 48,209,649.92 301,944,649.52
500 in Municipiul Ploiesti”
41.141 [0003.1.1] Rampa Bucuresti 2,282,514 47 433,677.75 2,716,192.22
4.1.1.2 [0003.1.2] Pasaj Bucuresti 77,770,725.31 14,776,437.81 92,547,163.12
41.1.3 [0003.1.3] Pasaj principal CF 83,681,300.43 15,899,447.08 99,580,747.51
4114 [0003.1.4] Pasaj Democratiei 22,478,248.35 4,270,867.19 26,749,115.54
41.1.5 [0003.1.5] Rampa Democratiei 3,769,583.18 716,220.80 4,485,803.98
41.1.6 [0003.1.6] Pasaj Independentei 57,550,336.73 10,934,563.98 68,484,900.71
4117 [0003.1.7] Rampa Independentei 4,173,049.42 792,879.39 4,965,928.81
4.1.1.8 [0003.1.8] Bretea acces gara 2,029,241.71 385,555.92 2,414,797.63
42 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj 0.00 0.00 0.00
44 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita 0.00 0.00 0.00
montaj si echipamente de transport
4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 253,734,999.60| 48,209,649.92| 301,944,649.52
CAPITOL 5
Alte cheltuieli
51 Organizare de santier 6,886,840.74 1,308,499.74 8,195,340.48
5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 6,343,374.99 1,205,241.25 7,548,616.24
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 543,465.75 103,258.49 646,724.24
52 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 2,999,061.61 0.00 2,999,061.61
5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare 0.00 0.00 0.00]
5.2.2 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii 1,358,664.37 0.00 1,358,664.37
523 Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea 271,732.87 0.00 271,732.87
teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de constructii
524 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 1,358,664.37 0.00 1,358,664.37
525 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de 10,000.00 0.00 10,000.00
construire/desfiintare
53 Cheltuieli diverse si neprevazute 13,772,969.98 2,616,864.30 16,389,834.28
54 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 5 23,658,872.33 3,925,364.04| 27,584,236.37
CAPITOL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00
CAPITOL 7
Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pret
71 Cheltuieli aferente marjei de buget 25% din (1.2 + 1.3+ 14 +2 + 71,010,693.65 13,492,031.79 84,502,725.44
31+32+33+35+37+38+4+51.1)
7.2 Cheltuieli pentru constituirea rezervei de implementare pentru 0.00 0.00 0.00
ajustarea de pret
71,010,693.65| 13,492,031.79| 84,502,725.44

TOTAL GENERAL

372,628,965.58

70,229,681.75

442,858,647.33




SCENARIUL 2”

DEVIZUL GENERAL: ,,Pasaj superior pe B-dul Bucuresti peste magistrala CFR 500 in Municipi

1| 2

3

din care: C+M (1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1)

271,732,874.59

1 euro = 4.97 lei., curs la data de 17.07.2024

PROIECTA
DINENG!
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