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DESCRIEREA SUMARA A INVESTITIEI SI A INDICATORII "‘R TEHNICO
ECONOMICI AFERENTI PROIECTULUI * e
“ASIGURAREA MOBILITATII TRAFICULUI PRIN PRELUNGIREA LEG: ,TWRII
RUTIERE SI DE TRANSPORT PUBLIC INTRE GARA DE SUD SI GARA DE
VEST (STRADA LIBERTATII), INCLUSIV LUCRARI DE REABILITARE A
DOMENIULUI PUBLIC AL PIETELOR GARILOR — ETAPA I”

1. DESCRIEREA SUMARA A INVESTITIEI

Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor

Proiectul “ASIGURAREA MOBILITATII TRAFICULUI PRIN PRELUNGIREA
LEGATURII RUTIERE SI DE TRANSPORT PUBLIC INTRE GARA DE SUD SI GARA
DE VEST (STRADA LIBERTATII), INCLUSIV LUCRARI DE REABILITARE A
DOMENIULUI PUBLIC AL PIETELOR GARILOR — ETAPA P’ va contine un pachet de
masuri care vor contribui la promovarea si imbunatatirea transportului public de calatori
si/sau a modurilor nemotorizate de transport, implicit la incurajarea si facilitarea
transferului catre acestea de la transportul individual cu autoturisme.

In prezent nu exista o statie de asteptare care sa permita calatorilor un schimb
multimodal in conditii de siguranta si confort.

Lipsa acestei statii de asteptare coroborata si cu starea tehnica precara a mijloacelor de
transport public are ca efect primar lipsa de apetenta a populatiei pentru utilizarea
sistemului de transport public, cetatenii orientandu-se catre utilizarea vehiculelor
motorizate proprii.

Lipsa unei retele de piste de biciclete amplifica acest fenomen, ce are ca efect generarea
de emisii de GES ridicate. Nu exista amenajari pentru implementarea sistemelor de tip
bike-sharing sau bike-rental.

In zona Garii de Sud se inregistreaza ambuteiaje frecvente, relatiile dintre diferitele
moduri de transport fiind defectuos gestionate; o mare parte dintre probleme sunt cauzate
de interferentele dintre traficul pietonal si cel auto. Traficul pietonal intens este
determinat si de existenta unor amenajari precare de tip piata precum si a unei zone
improvizate pentru imbarcarea/ debarcarea calatorilor ce utilizeaza mijloace de transport
extra-urbane.

Din punct de vedere tehnic, se constata deficiente ale zonei cauzate de traficul intens din
zond, de vechimea structurii rutiere, de diferentele de temperatura cét si de activitatile de
deszdpezire din timpul iernii. Partea carosabild este intr-o stare avansata de degradare,
prezentand gropi, figase, valuiri, ceea ce face ca circulatia si se desfdsoare in conditii
necorespunzatoare, fapt ce impune modernizarea acestor zone.



Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Obiectivul general al proiectului il reprezinta scaderea emisiilor de gaze cu efect de
sera (GES) generate de traficul rutier din Municipiul Ploiesti.

Obiectivele specifice ale proiectului sunt urmatoarele:

S.0.1 - Reducerea emisiilor de GES generate de transportul public prin utilizarea
de mijloace de transport nepoluante

S.0.2 — Asigurarea conditiilor optime de confort, timp de calatorie si siguranta
pentru transportul public

S.0.3 — Asigurarea conditiilor de utilizarea in siguranta a modurilor nemotorizate
de transport;

S.0.4 — Reducerea congestiei traficului motorizat

S.0.5 ~ Asigurarea transferului intermodal in conditii optime de siguranta si
confort

Realizarea cladirii cu rol de statie de asteptare este asociata cu urmitoarele beneficii
pentru locuitorii din zona:

imbunitatirea transportului public local/ zonal de cilatori si a modurilor
nemotorizate de transport,

reducerea utilizérii transportului privat cu autoturisme,

reducerea emisiilor de echivalent CO2 generate de traficul motorizat,

reducerea gradului de poluare prin scidderea emisiei diverselor noxe si reducerea
volumului de praf,

din punct de vedere functional va creste siguranta si confortul in trafic.

De asemenea, se va realiza o crestere a calitatii vietii/ standardului de viata si a
conditiilor sociale in comunitatile afectate de realizarea terminalului multimodal, pentru:

salariatii care fac naveta de acasd la serviciu cu autovehicule;

locuitorii din zona, care vor beneficia de aer mai curat, prin reducerea emisiilor de
noxe si a volumului de praf;

pietonii, care vor beneficia de conditii imbunatatite de deplasare si siguranta;
biciclistii care vor avea un spatiu special amenajat pentru circulatie.

Pentru atingerea acestor obiective specifice si a obiectivului general au fost identificate
urmatoarele masuri principale:

M.1 — Amenajare si reconfigurare zona Piata 1 Decembrie 1918;

M.2 — Amenajare si reconfigurare zona Garii de Vest;

M.3 — Construirea unei cladirii cu rol de statie de asteptare pentru transport
persoane si a infrastructurii de deservire a acestuia in zona Piata 1 Decembrie
1918;



Gara de Vest; ; : :
M.6 — Modernizarea statiilor de asteptare calatori 1nclu51v montarea de 'p nouri
electronice de informare si camere de monitorizare; e A

M.7 — Fluidizarea traficului in zona Piata 1 Decembrie 1918;;7 si” eliminarea
conflictului intre traficul motorizat si cel pietonal; -

M.8 — Construire punct de incarcare autobuze electrice si hibride;

M.9 — Modernizare si extindere retea de contact pentru mijlocul de transport in
comun de tip troleibuz, legatura Piata 1 Decembrie 1918 — Gara de Vest;

Masuri secundare necesare indeplinirii:

Reconfigurare retele edilitare in corpul drumului;

Devieri si refaceri accese in zona Piata 1 Decembrie 1918 si zona Garii de Vest.
Bransamente;

Amenajare si pregatirea terenului.

Descrierea investitiei:

Amplasamentul se afla in intravilanul Municipiului Ploiesti, conform Planului Urbanistic
General. Zona de interes se desfasoara in; Piata 1 Decembrie 1918 si Piata Garii de Vest.
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Figura 1. Identificare in cadrul Municipiului Ploiesti a amplasamentului proiectului -
vedere generala

Terenurile nu se afla intr-o zona de interes arheologic sau in vecinatatea unor zone sau
cladiri aflate pe lista cu monumente istorice sau de arhitectura.

Terenurile necesare realizarii lucrarilor fie fac parte din patrimoniul Municipiului
Ploiesti, conform HG 1359/2001 privind atestarea domeniului public al judetului
Prahova, oraselor si comunelor din judetul Prahova, fie sunt terenuri private (S.C. CFR
S.A., S.C. NEW CENTURY DEVELOPMENT S.R.L, S.C. UZUC S.A,, etc).
Amplasamentul obiectivului nu este expus inundatiilor sau unor fenomene de
instabilitate de tipul alunecarilor de teren.

In conformitate cu prevederile Normativ NP 074/2007, obiectivul se incadreazi in
categoria geotehnicd 1, cu risc geotehnic redus.

Caracteristici tehmce s1 parametru spec1fic1 oblectlvulm de investitii:
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Amenaj are si Lunglmea totala a carosabllulm supus modernizarii din zona Pietii
reconfigurare zona | 1 Decembrie 1918, este de 371 ml, respectiv 230 ml.reprezentand
Piata 1 Decembrie | intersectia din fata Garii de Sud.

1918 Se va desface si reface structura rutiera si trotuarele existente.
Carosabilul va avea o structura rutiera elastica cu latime banda
auto de 3,50 m. Latimea trotuarelor va varia intre 1,80 m si 4,00
m.




Vor fi reconfigurate traseele retelelor edilitare existente pe intreg
amplasamentul. i

Se vor realiza piste de biciclete cu latime de. 1,00 m, avand o
structura rutiera elastica si evidentiata prin marcaje plin amprentat
si longitudinale. .
Se vor amenaja 20 de locuri de parcare si preluare a bicicletelor

denumita platforma ,,bike-rental/ bike-sharing”.

Se vor amenaja peroane de imbarcare/ debarcare pentru troleu si
autobuze. In statiile de transport in comun si pe zonele unde
trotuarul este adiacent partii carosabile se vor amplasa parapeti
pietonali (balustrade) din otel.

In fata Garii de Sud se vor amenaja parcari cu timp limitat pentru
imbarcarea sau debarcarea persoanelor ce folosesc mijloacele de
transport in comun sau trenul, cu o capacitate de 16 de locuri si 2
locuri pentru persoane cu dizabilitati.

Amenajare si
reconfigurare zona
Garii de Vest

Latimea trotuarelor va varia intre 1,80 m si 4,00 m.

Vor fi reconfigurate traseele retelelor edilitare existente pe intreg
amplasamentul.

Se vor realiza piste de biciclete cu latime de 1,00 m, evidentiate
prin marcaje plin amprentat si longitudinale pe trotuarele
existente.

Se vor amenaja doua statii de asteptare calatori, una de imbarcare
si una de debarcare pasageri.

Construire cladire
cu rol de statie de
asteptare calatori

. . . . T . |
In zona Piata 1 Decembrie se va realiza o cladire cu rol de statie
de asteptare, inclusiv a spatiilor anexe necesare (ex.: vanzare
bilete, dispecerat, spatii administrative si tehnice, grupuri sanitare
etc.).

Suprafata construita la sol a cladiri, inclusiv zona de asteptare a
peroanelor exterioare este de 760 mp dintre care:

¢ Cladire sala de asteptare - 350 mp;

® Zona asteptare - peroane exterioare - 410 mp.

Cladirea va avea o suprastructura din cadre metalice, fara
contravantuiri, fundatii din beton armat formate din talpa si
cuzineti, legate intre ele cu grinzi de echilibrare pe ambele directii.

iar ca finisaje exterioare se va monta un termosistem compact lipit |




cu element termoizolant vata minerala bazaltica.

Cladirea statie de asteptare va fi echipata cu 3 hidranti de
incendiu.

Prepararea agentului termic de incalzire se va realiza cu ajutorul
unui schimbator de caldura alimentat de la reteaua de termoficare
a orasului. Ventilarea salii de asteptare se va face prin intermediul
unui recuperator de caldura cu 100% aport de aer proaspat,
prevazut cu baterie de incalzire cu apa calda alimentat de la
instalatia de incalzire. In grupurile sanitare s-a prevazut o

instalatiec mecanica de evacuare a aerului viciat, formata din |

coloana de ventilare si ventilator de extractie actionat de la
intrerupatoarele grupurilor sanitare.

Alimentarea cu energie electrica se va realiza prin intermediul
tabloului electric general alimentat din reteaua electrica a
operatorului de distributie, care va fi suplimentat cu o alimentare
de rezerva dintr-un grup electrogen, ce va alimenta consumatorii
vitali in mometul in care este intrerupta alimentarea de baza.

Se va asigura iluminat de siguranta (ce va functiona pe toata
durata In care sunt prezente persoane in incédperi sau pe caile de
evacuare) iluminat pentru interventii si evacuare, iluminat
impotriva panicii;

Tabloul electric va fi conectat la priza de pamant prin intermediul
celui de-al 5-lea conductor al cablului de alimentare precum si
prin platbanda de Ol Zn 25x4 mmp de la priza de pamant.

Instalatiile de prize vor avea contact de protectie si vor fi protejate
cu disjunctor diferential de 30 mA pentru protejarea oamenilor
impotriva socurilor electrice, direct sau indirect, prin amplasarea
disjunctorului pe intrarea in tabloul electric.

Instalatia de curenti slabi se va executa din cablu UTP cat 6.

Cladirea se va echipa cu instalatie de paratrasnet cu dispozitiv de
amorsare.

Monitorizare si supraveghere video se va realiza cu ajutorul

camerelor interioare de lua vederi cu IR ce vor acoperi intregul |




spatiu al cladirii.

Se va asigura acces securizat cu cititoare de cartele pentru spatiile
adiminstrative alimentate din sursa de alimentare vitala de rag I
prin intermediul UPS-ului.

Amenajare parcare
de transfer de tip
park & ride in
zona Gara de Vest
si zona Piata 1
Decembrie 1918

In imediata vecinatata a Garii de Vest se va amenaja o parcare
pentru autovehiculele proprietate personala, in regim de ,,24 hours
parking”, ,,EZ parking” si ,,park & ride”, cu o capacitate de 50
locuri si 2 locuri pentru persoane cu dizabilitati.

In Piata 1 Decembrie 1918 se va amenaja o zona de parcare de tip
park & ride, cu o capacitate de 26 locuri si 2 locuri pentru
persoane cu dizabilitati.

Pentru iluminatul parcarilor se vor folosi corpuri de iluminat cu
60--80 LED-uri, corpul de iluminat va fi in constructie etansa,
IP67, iar Indltimea stalpului va fi de 7 m.

Comanda iluminatului exterior se va realiza prin puncte de
aprindere, acesta putdnd functiona si automat in functie de un
program calendaristic si al activitatilor zilnice.

Se vor executa electroalimentari distincte ale barierelor auto

Pentru supravegherea video se vor folosi camere video cu IR in
constructie antivandalism, alimentate cu fibra optica multimod.

In camera de comunicatii se vor centraliza toate semnalele de la
camerele video acestea putand fi inmagazinate pe medii de stocare
(rack cu server de stocare dedicat) si pastrate minim 30 zile.

Parcarea amenajata va fi dotata cu cabina paza alcatuita din
panorui sandwich cu izolare termica, etanse, construite din
materiale prefabricate.

Accesul in zona parcarilor va fi securizat si se va realiza prin
bariere de intrare, respectiv iesire, comandate prin intermediul
cititoarelor de card sau cititoare de proximitate RFID (Radio-
Frequency IDentification) cu distanta lunga de citire 10+15 m
amplasate direct la bordul masinilor.

Toate punctele de control acces se vor conecta intre ele si vor
transmite datele catre dispecerat.

Modernizarea
statiilor de
asteptare calatori

Se vor amenaja statii de asteptare autobus/ troleibuz ce vor fi
dotate cu banci din lemn si aluminiu, avand ca acoperire o
structura din placi de policarbonat si pereti din sticla temperata.

Iluminat exterior va fi asigurat cu surse LED atat pentru caile de




circulatie auto, cat si pentru caile de circulatie pietonali

Pentru cdile de circulatie auto se folosesc corpuri de iluminat cu
6080 LED-uri montate pe stalpii liniei de contact a troleului

In fiecare statie de asteptare calatori se vor monta:

e camere exterioare de luat vederi cu IR in constructie
antivandalism monate pe stalpii de iluminat. Acestea se vor
alimenta cu fibrd opticd multimode si vor transmite datele
inregistrate catre dispecerat;

e totem luminos montat exterior cu rol de informare;

e Cos de gunoi pentru colectare selectiva.

Fluidizarea
traficului in zona
Piata 1 Decembrie
1918 si eliminarea
conflictului intre
traficul motorizat si
cel pietonal

In fata Garii de Sud pentru gestionarea traficul pietonal se va
realiza un tunel subteran din beton armat prevazut cu patru guri de
acces si patru lifturi.

Acest pasaj subteran va face legatura intre Gara de Sud, Terminal
si cladirea statie de asteptare.

Tunelul va avea o lungime totala de 187m, adancimea de fundare
fiind la -7,50 m fata de cota terenului amenajat.

Pasajul subteran se va realizata din profile metalice rectangulare
pe care se va monta sticla securizata cu sistem de prindere tip
“spider”,

Pardoseala se finiseaza cu piatra artificial antiderapanta, delimitata
cu plinta pe conturul pasajului si al treptelor.

Pe peretii pasajului in interior se va monta placaj din placi
composite;

Pe toata lungimea scarilor, pe ambele parti se va monta balustrada.
Pentru accesul persoanelor cu dizabilitati se vor amplasa 5 lifturi
cu acces de la cota +0.00 si pavele directionale.

Pentru preluarea apelor care ar putea sa ajunga accidental in
pasajele pietonale au fost prevazute rigole de colectare a apelor
care vor fi dirijjate la o basa, de unde vor fi pompate prin

intermediul unor pompe de basa la reteaua de canalizare ce se va |

executa in zona.
Alimentarea cu energie electrica se va realiza prin intermediul
tabloului electric alimentat din reteaua electrica a operatorului de
distributie.
Se vor monta
e Camere de luat vederi cu IR in constructie antivandalism,
alimentate prin fibrd opticad multimode.




* Totem luminos pentru a facilita traversarea prin subteran a
pietei, montat atat in pasaj, cat si in zonele de acces;
* Cosuri de gunoi pentru colectare selectiva.

Contruire punct de
incarcare auto
electrice si hibride;

Modernizare si
extindere retea de
contact pentru
mijlocul de
transport in
comun de tip
troleibuz, legatura
Piata 1 Decembrie
1918 — Gara de
Vest

| prezentului proiect.

Se va amplasa doua statii de incarcare electrica auto de tip fast
charger in zona trotuarului din fata Garii de Sud.

Pentru alimentarea electrica a statiilor se vor executa racordurile
electrice.

Se vor amplasa camere video de exterior in constructie
antivandalism astfel incat sa fie supravegheat intreg obiectivul.
Dotarea cu echiparea statiilor de incarcare face obiectul

Se va moderniza firul de contact pentru troleibuz in zona piata 1
Decembrie 1918, iar in zona Garii de Vest se va extinde reteaua de
contact.

Lungimea totala a firului de contact modernizata si extinsa va fi
de 3,88 km.

Linia aeriana de contact troleibuz se va construi in solutie
compensatd, sustinuta de traversee din cablu multifilar de otel
inox, precum si cu ajutorul consolelor din material electroizolant.

Stalpii retelei de contact vor fi metalici circulari, demontabili si se
vor folosi de asemenea ca suporti pentru lampile de iluminat.
Fiecare stalp nou va fi prevazut cu prizéd de pamant artificiald, iar
rezistenta de dispersie a acesteia trebuie sa fie Rp < 10Q.

Centrele de alimentare si de Intoarcere vor fi realizate din cofreti
comuni care contin un separator cu motor pentru cablul pozitiv si
un separator fard motor pentru cablul negativ sau de intoarcere.

Pentru alimentarea refelei aeriene de contact se vor folosi cabluri |

de cupru cu sectiunea de 400 mmp sau 500 mmp pind la cofreti

Pentru alimentarea cu energie electrica a liniei de troleibuz de la
Gara de Sud la Gara de Vest se va amplasa o substatie de tractiune
de tip container.

Reconfigurare
retele edilitare in
corpul drumului

In zona Pietei 1 Decembie 1918 se reconfigureaza traseul
conductelor de canalizare pluviala astfel:

* In zona din stanga , se va executa un colector Dn 400 mm
care va prelua canalizarea existenta si bransamentele
existente. Acesta va avea lungimea de 90 ml.

® [n zona din dreapta se va executa un colector Dn 315 mm,




care va prelua canalizarea si bransamentelé. existet
zona. Acesta va avea lungimea de 102 ml.

In zona parcarii din zona Gara de Vest se va executa o retea de
canalizare pluviala care va prelua apele pluviale. Conducta se va
racorda la reteaua existenta B300 mm. Astfel se va executa o retea
cu lungime de 153 ml de conducta PVC Dn 315 mm.

Pe un tronson de 18 ml, unde se va trece cu canalizarea pe sub
liniile de tramvai, s-a prevazut executarea unui foraj dirijat.

La intrarea in pasajele pietonale au fost prevazute de asemenea
rigole Dn 250 mm care sa preia apele din zona, astfel incat apa din
zona pietonala sa nu ajunga in pasaje.

In zona cladire asteptare - Terminal se va executa o retea de
canalizare mixta care va prelua apele menajere si pluviale de la
cladire, precum si apele colectate de gurile de scurgere care se vor
amplasa in zona.

Devierea si
refaceri accese in
zona Piata 1
Decembrie 1918 si
zona Garii de Vest

In zona carosabila Piata 1 Decembrie 1918 se vor devia/ reloca si
proteja retelele de apa existente, urmand a fi amplasate in imediata
apropriere a celor vechi.

Se vor prelua in noua conducta de apa potabila toate |
bransamentele existente pe traseul propus pentru inlocuirea
conductei de apa.

Toate utilitatile existente pe tronsonul de strada modernizata/
reabilitata se vor devia/ reloca conform proiectelor de deviere si a
solutiilor tehnice stabilite impreuna cu fiecare detinator de retele
in parte.

Instalatiile existente intalnite in santul sapat pentru montarea
conductelor noi vor fi sustinute si protejate pe toata perioada
executiei, timp in care santul va ramane deschis.




2. PRINCIPALIT _INDICATORI _TEHNICO-ECONOMICI' '~ AFERENTI
INVESTITIEL_ indicatori maximali, respectiv valoarea totald a’obiectivului de
investitii, exprimatd in iei, cu TVA, din care constructii-montaj (C+M), in
conformitate cu devizul general: -

1  Valoriart.1 din HCL

Valoare totala, lei inclusiv TVA lei 39.157.547,00
C+M, lei inclusiv TVA lei 29.580.306,00
Contributie beneficiar la cheltuieli neeligibile lei 4.146.198,00
Contributie beneficiar la cheltuieli eligibile lei 704.701,38

VALOAREA TOTALA A [INVESTITIEI (INV)

II inclusiv TVA

}fsflzarea totala a investitiei (INV), lei inclusiv lei 39.157.547,00

(1 euro = 4,5744 lei) euro | 8.560.149,31

din care:

lei 29.580.306,00

Constructii - montaj (C+M) , lei inclusiv TVA euro | 6.466.488,72

DURATA DE  REALIZARE A
11 INVESTITIEI
DURATA DE REALIZARE A INVESTITIEI: 24 luni
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A. PIESE SCRISE

INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1 Denumirea obiectivului de investitii

“ASIGURAREA MOBILITATII TRAFICULUI PRIN PRELUNGIREA LEGATURH RUTIERE
SI DE TRANSPORT PUBLIC INTRE GARA DE SUD SI GARA DE VEST (STRADA
LIBERTATII), INCLUSIV LUCRARI DE REABILITARE A DOMENIULUI PUBLIC AL
PIETELOR GARILOR - ETAPA I”

Face parte din proiectul integrat “ASIGURAREA MOBILITATIl TRAFICULUI PRIN
PRELUNGIREA LEGATURIlI RUTIERE SI DE TRANSPORT PUBLIC INTRE GARA DE
SUD S| GARA DE VEST (STRADA LIBERTATII), INCLUSIV LUCRARI DE REABILITARE
A DOMENIULUI PUBLIC AL PIETELOR GARILOR”

1.2 Ordonator principal de credite/ investitor
MUNICIPIUL PLOIESTI, Judetul Prahova

1.3  Ordonator de credite (secundar/ tertiar)
Nu este cazul.

1.4  Beneficiarul investitiei

MUNICIPIUL PLOIESTI, Judetul Prahova.

1.5  Elaboratorul studiului de fezabilitate

Proiectant general: INTERGROUP ENGINEERING S.R.L.

ROMANIA, BUCURESTI, Splaiul Independentei nr. 294, sector 6,

Telefon: +40 (021) 319.48.54, 55, Fax: +40 (021) 319.48.58

E-mail: consult@intergroup.ro

Reg. Com. J 40/6798/2000, C.U.l. RO 13215737

Cod CAEN 7112 — Activitati de inginerie si consultanta tehnica legata de acestea

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI/
PROIECTULUI DE INVESTITII

2.1 Concluziile studiului de prefezabilitate privind situatia actuala, necesitatea si
oportunitatea promovarii de investitii si scenariile/ optiunile tehnico-
economice identificate si propuse spre analiza

Nu s-a intocmit un studiu de prefezabilitate pentru investitia ce face obiectul prezentei
documentatii. Proiectul este inclus in lista prioritara de investitii din Planul de Mobilitate
Urbana Durabila si in Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana.

In urma analizei de variante la nivelul PMUD s-au concluzionat urmatoarele:
e Este necesara construirea unei stati de asteptare pentru facilitarea schimbului
multimodal.
e Se va crea o parcare tip park&ride in proximitatea Garii de Vest.
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2.2 Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri 'Arelevante,‘v:{f,
structuri institutionale si financiare d

Conform documentelor programatice de la nivel european, dezvoltarea mobilitatii urbane:.”
trebuie sa devind mult mai pufin dependentd de utilizarea autoturismelor, prin schimbarea
accentului de la o mobilitate bazata in principal pe utilizarea acestora, la o mobilitate bazata
pe mersul pe jos, utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare, utilizarea transportului public de
inaltad calitate si eficientd, reducerea utilizarii autoturismelor in paralel cu utilizarea unor
categorii de autoturisme nepoluante.

Prin dezvoltarea unui sistem de transport public de calatori atractiv si eficient, prin crearea/
modernizarea/ extinderea unei retele coerente de piste/ trasee pentru biciclete, dar si prin
crearea/ modernizarea unor trasee/ spatii pietonale sau predominant pietonale confortabile
pentru pietoni, se pot asigura conditiile pentru realizarea unui transfer sustenabil al unei parti
din cota modalad a transportului privat cu autoturisme, catre transportul public si modurile
nemotorizate, respectiv catre utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare si mersul pe jos. In
acest mod, se pot diminua semnificativ traficul rutier cu autoturisme si emisiile de echivalent
CO; din transport in municipiile resedinta de judet.

In anul 2018 a fost de asemenea aprobata strategia parcarilor in municipiul Ploiesti, prin
care se recomanda modalitatile de tarifare astfel incat sa fie incurajata utilizarea mijloacelor
de transport public sau a modurilor de transport nemotorizate in defavoarea mijloacelor de
transport motorizate private.

Avand in vedere prevederile Regulamentul (UE) nr. 1301/2013, art. 7 prin care se constituie
obligativitatea ca cel putin 5% din sumele Fondului European pentru Dezvoltare Regionala
(FEDR) alocate la nivel national pentru Obiectivul Investitii pentru crestere economica si
locuri de muncad sa fie dedicate dezvoltarii urbane durabile, in cadrul Programului
Operational Regional 2014-2020 a fost stabilitd Axa prioritard 4 intitulatd Sprijinirea
dezvoltarii urbane durabile.

Acordul de Parteneriat 2014-2020 mentioneaza ca, in cadrul acestei axe prioritare, vor fi
combinate obiective tematice si prioritati de investitii relevante pentru dezvoltarea oraselor in
Roménia.

Elementul central al dezvoltérii urbane durabile il constituie finantarea proiectelor de
dezvoltare urband in baza unor strategii integrate de dezvoltare urbana (SIDU) care
abordeaza provocarile economice, de mediu, climatice, demografice si sociale din orase.
SIDU constituie cadrul pentru selectarea operatiunilor (proiectelor) individuale de dezvoltare
urbana.

Astfel municipiul Ploiesti a aprobat in anul 2014 Strategia Intergrata de Dezvoltare Urbana
(SIDU), care abordeaza, printre altele, problematica mobilitatii urbane in contextul reducerii
impactului asupra mediului inconjurator. De mentionat ca aceasta este dezvoltata la nivelul
polului de crestere Ploiesti.

Ulterior a fost elaborat Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) prin care s-au analizat
mai multe scenarii in vederea stabilirii unui set de masuri care sa asigure atat cresterea
mobilitatii urbane cat si scaderea emisiilor de GES generate de traficul motorizat.

Avand in vedere politica europeana in materie de mobilitate urbana si sprijinul financiar
alocat statelor membre in vederea implementarii proiectelor ce au ca efect scaderea
emisiilor de GES generate de traficul rutier, materializat in Romania prin posibilitatea
accesarii finantarilor nerambursabile prin POR 2014-2020, Axa 4.1, municipiul are
oportunitatea temporala a demararii imediate a unei serii de investitii in acest sector.
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Avand in vedere ca unul din obiectivele majore ale UE este reducerea emis
generate de traficul motorizat, obiectiv asumat de toate statele membre, este: ;
municipiul Ploiesti sa actioneze in acest sens, acest proiect de investitii fiind printre:prime
dintre cele propuse ca prioritare prin PMUD si SIDU. e

2.3 Analiza situatieil existente si identificarea deficientelor

In prezent nu exista o statie de asteptare care sa permita calatorilor un schimb multimodal in
conditii de siguranta si confort.

Lipsa acestei statii de asteptare coroborata si cu starea tehnica precara a mijloacelor de
transport public are ca efect primar lipsa de apetenta a populatiei pentru utilizarea sistemului
de transport public, cetatenii orientandu-se catre utilizarea vehiculelor motorizate proprii.

Lipsa unei retele de piste de biciclete amplifica acest fenomen, ce are ca efect generarea de
emisii de GES ridicate. Nu exista amenajari pentru implementarea sistemelor de tip bike-
sharing sau bike-rental.

In zona Garii de Sud se inregistreaza ambuteiaje frecvente, relatiile dintre diferitele moduri
de transport fiind defectuos gestionate; o mare parte dintre probleme sunt cauzate de
interferentele dintre traficul pietonal si cel auto. Traficul pietonal intens este determinat si de
existenta unor amenajari precare de tip piata precum si a unei zone improvizate pentru
imbarcarea/ debarcarea calatorilor ce utilizeaza mijloace de transport extra-urbane.

Din punct de vedere tehnic, se constata deficiente ale zonei cauzate de traficul intens din
zona, de vechimea structurii rutiere, de diferentele de temperatura cét si de activititile de
deszapezire din timpul iernii. Partea carosabild este intr-o stare avansata de degradare,
prezentand gropi, fagase, valuiri, ceea ce face ca circulatia si se desfasoare in conditii
necorespunzatoare, fapt ce impune modernizarea acestor zone.

24 Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung
privind evolutia cererii, in scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii

Cresterea constanta a traficului motorizat la nivelul zonelor urbane este o certitudine
confirmata nu numai la nivel national, ci si la nivel mondial. Aceasta duce implicit la
cresterea emisiilor de GES. Prin urmare atat la nivel mondial, european cat si national s-a
concluzionat ca este imperios necesara implementarea unor seturi de masuri
complementare care sa duca la scaderea traficului motorizat.

Prin PMUD s-au identificat masurile necesare pentru reducerea amprentei de carbon
generata de traficul motorizat, realizarea prezentului obiectiv de investitii fiind una dintre
masurile prioritare.

25 Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

<> Obiectivul general al proiectului il reprezinta scaderea emisiilor de gaze cu efect
de sera (GES) generate de traficul rutier din Municipiul Ploiesti.

* Obiectivele specifice ale proiectului sunt urmatoarele:

» 8.0.1 - Reducerea emisiilor de GES generate de transportul public prin
utilizarea de mijloace de transport nepoluante

» S.0.2 - Asigurarea conditiilor optime de confort, timp de calatorie si siguranta
pentru transportul public
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> S8.0.3 - Asigurarea conditilor de utilizarea in siguranta
nemotorizate de transport;

» S.0.4 — Reducerea congestiei traficului motorizat

» S.0.5 — Asigurarea transferului intermodal in conditii optime de siguranta si
confort

Realizarea cladirii cu rol de statie de asteptare este asociata cu urmatoarele beneficii
pentru locuitorii din zona:

imbunatatirea transportului public local/ zonal de calatori si a modurilor nemotorizate
de transport,

reducerea utilizarii transportului privat cu autoturisme,

reducerea emisiilor de echivalent CO, generate de traficul motorizat,

reducerea gradului de poluare prin scaderea emisiei diverselor noxe si reducerea
volumului de praf,

din punct de vedere functional va creste siguranta si confortul in trafic.

De asemenea, se va realiza o crestere a calitatii vietii/ standardului de viata si a
conditiilor sociale in comunitatile afectate de realizarea terminalului multimodal,

pentru:
®

Pentru

salariatii care fac naveta de acasa la serviciu cu autovehicule;

locuitorii din zona, care vor beneficia de aer mai curat, prin reducerea emisiilor de
noxe si a volumului de praf;

pietonii, care vor beneficia de conditii imbunatatite de deplasare si siguranta;
biciclistii care vor avea un spatiu special amenajat pentru circulatie.

atingerea acestor obiective specifice si a obiectivului general au fost identificate

urmatoarele masuri principale:

Masuri

» M.1 - Amenajare si reconfigurare zona Piata 1 Decembrie 1918;

» M.2 — Amenajare si reconfigurare zona Garii de Vest;

» M.3 — Construirea unei cladirii cu rol de statie de asteptare pentru transport
persoane si a infrastructurii de deservire a acestuia in zona Piata 1 Decembrie

1918;

» M.4 - Constructia de platforme park & ride in zona Piata 1 Decembrie 1918 si
zona Gara de Vest;

> M.6 — Modernizarea statiilor de asteptare calatori inclusiv montarea de panouri
electronice de informare si camere de monitorizare;

» M.7 — Fluidizarea ftraficului in zona Piata 1 Decembrie 1918 si eliminarea
conflictului intre traficul motorizat si cel pietonal;

» M.8 — Construire punct de incarcare pentru autovehicolele electrice;

» M.9 - Modernizare si extindere retea de contact pentru mijlocul de transport in
comun de tip troleibuz, legatura Piata 1 Decembrie 1918 — Gara de Vest;

secundare necesare indeplinirii:
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> Reconfigurare retele edilitare in corpul drumului;

» Devieri si refaceri accese in zona Piata 1 Decembrie 1918 si zenaGarnde

Vest. L Lo vt
> Bransamente;
» Amenajare si pregatirea terenului.

Astfel Terminalul multimodal va avea in componenta urmatoarele elemente principale:

+ Statie capat de linie pentru mijloacele de transport urban;

* Peroane de incarcare/ descarcare pasageri pentru mijloacele de transport urban si
interurban;

» Zone de asteptare pentru mijloacele de transport urban;

* Parcare biciclete;

» Parcare autoturisme tip ,park&ride”. In zona Piata 1 Decembrie 1918 se va realiza o
cladire cu rol de statie de asteptare, inclusiv a spatiilor anexe necesare (ex.: vanzare
bilete, dispecerat, spatii administrative si tehnice, grupuri sanitare etc.).

IDENTIFICAREA, PROPUNEREA SI PREZENTAREA A MINIMUM DOUA

SCENARII/ OPTIUNI  TEHNICO-ECONOMICE PENTRU REALIZAREA
OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Avand in vedere ca proiectul este definit in aceasta forma prin PMUD ca proiect prioritar ce
are in vederea complementaritatea cu celelalte proiecte identificate, nu este posibila analiza
de scenarii alternative. Mentionam ca la nivelul PMUD au fost identificate si analizate un
numar de trei scenarii.

31 Particularitati ale amplasamentului
3.1.1 Descrierea amplasamentului

Amplasamentul se afla in intravilanul Municipiului Ploiesti, conform Planului Urbanistic
General. Zona de interes se desfasoara in: Piata 1 Decembrie 1918 si Piata Garii de Vest.
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Figura 1. Identificare in cadrul Municipiului Ploiesti a amplasamentului proiectului - vedere generala

Terenurile nu se afla intr-o zona de interes arheologic sau in vecinatatea unor zone sau
cladiri aflate pe lista cu monumente istorice sau de arhitectura.
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Terenurile necesare realizarii lucrarilor fie fac parte din patrimoniul MunICIplulu: PIOIestl
conform HG 1359/2001 privind atestarea domeniului public al judetului Prahova i
comunelor din judetul Prahova.

Amplasamentul obiectivului nu este expus inundatiilor sau unor fenomene de instabilitate’de
tipul alunecarilor de teren.

In conformitate cu prevederile Normativ NP 074/2007, obiectivul se incadreaza in categoria
geotehnica 1, cu risc geotehnic redus.

3.1.2 Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/ sau cai de acces posibile
Piata 1 Decembrie 1918 si Terminalul Garii de Vest sunt amplasate pe raza administrativa a
municipiului Ploiesti. Accesul in Piata 1 Decembrie 1918 se face din strazile Depoului,

Democratiei, bulevardul Independentei, bulevardul Bucuresti si Veronica Micle.

3.1.3 Orientari propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de interes
natural sau construite

Municipiul Ploiesti este traversat de meridianul 26°E (in partea sa de vest) si de paralela
44°55'N (in partea de sud). Paralela 45°N trece prin comunele suburbane Paulesti, Blejoi si
Bucov.
3.1.4 Surse de poluare existente in zona
Nu exista.
3.1.5 Date climatice si particularitati de relief
Date climatice
Municipiul Ploiesti, apartine sectorului cu clima continentala temperata moderata cu unele
influente estice ce provoaca viscol in anotimpul rece, fiind situat la contactul dintre tinutul
climatic al Campiei Romane si cel al Subcarpatilor.
s Temperatura aerului
Valoarea temperaturii medii anuale este de 10,6°C. Mediile lunii cele mai reci

(ianuarie) prezinta valori care scad sub -2,0°C, iar temperatura medie a lunii cele mai
calde (iulie) este de 22,0°C. Numarul mediu anual al zilelor de inghet este de 101.

%

*

Precipitatiile atmosferice

Cantitatile medii anuale ale precipitatiilor depasesc 600 mm. Cantitatile medii din
luna ianuarie insumeaza valori care depasesc 50 mm, iar cantitatile medii din luna
iulie depasesc 70 mm. Prima ninsoare cade aproximativ in ultima decada a lunii
noiembrie, iar ultima catre sfarsitul lunii martie. Numarul mediu al zilelor cu strat de
zapada se cifreaza la circa 50, grosimea acesteia depasind frecvent 50 — 60 cm.

% Adancimea maxima de inghet

Zonarea teritoriului este de 80 — 90 cm.
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3.1.6 Retele edilitare existente in amplasament, care ar necesita relocarel protejare, -
in masura in care pot fi identificate :

Retele existente in zona lucrarilor acolo unde nu pot fi evitate vor fi proteja
deviate dupa caz, solutiile de relocare/ protejarese se vor detalia in cadrul Proiec
tehnic de executie si a Detaliilor de executie.

- Posibile interferente cu monumente istorice/ de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta
conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate sau de
protectie:

Nu este cazul.

- Terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare,
ordine publica si siguranta nationala:

Nu este cazul.
3.1.7 Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament
3.1.7.1 Date privind zonarea seismica

Din punct de vedere seismic, conform SR 11100-1/93, amplasamentul studiat se incadreaza
conform zonei macroseismice in gradul 81 pe scara MSK unde indicele 1 corespunde unei
perioade de revenire de 50 de ani (minimum).

Conform reglementarii tehnice ,Cod de proiectare seismica —Partea | prevederi de proiectare
pentru cladiri, indicativ P100-1/2013 amplasamentul prezinta o valoare de varf a acceleratiei
terenului pentru proiectare ag=0.35g, pentru cutremure cu intervalul mediu de recurenta
IMR=225 ani si 20% probabilitate de depasire de 50 de ani. Perioada de control (colt) a
spectrului de raspuns este de Tc=1,6"-sec.

3.1.7.2 Date preliminare asupra terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionala
si nivelul maxim al apelor freatice

Din punct de vedere geomorfologic, Campia Ploiestiului este situata in zona de interfluviu a
raurilor Prahova si Teleajen si se prezinta ca o campie piemontana de tranzitie, alcatuita din
aluviuni ale conurilor de dejectie ale raului Prahova.

Terenul este relativ plan, cota in amplasament fiind in jur de 150 mdMN.

Datorita faptului ca se gaseste pe un loc plan, posibilitatea aparitiei unor fenomene
geodinamice (eroziuni, alunecari de teren, etc.), care sa afecteze stabilitatea viitoarelor
constructii, este practic nula.

Din punct de vedere geologic, in amplasament se intalnesc depozite aluvial — proluviale de
varsta cuaternara si holocen superior.

Formatiunile sunt in general uniforme, alcdtuite la baza superioara din depozite argilos
prafoase uneori cu carcater loessoid si nisipuri, iar in baza, din depozite de pietrisuri cu
stratificatie torentiala si lentile subtiri de nisipuri.
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Pentru studiul de fata prezinta interes direct numai depozitele cuaternare din ciclul de
sedimentare Pleistocen superior (gps), nivelul inalt al acestuia (qp’;), reprezentate prin
depozite loessoide, apartinand campului (5 — 10 m grosime) si pietrisuri aluvionare -ale
terasei inferioare.

Din punct de vedere hidrografic, raul Prahova, cu afluentul sdu Teleajen, formeaza doua
axe principale care incadreaza si dreneaza regiunea municipiului Ploiesti.

Raul Prahova prezinta in zona, o suprafatd de bazin 3.045 kmp, iar raul Teleajen prezinta in
total o suprafata a bazinului de 1.644 kmp si o lungime de 113 km.

Din punct de vedere hidrogeologic, amplasamentul se gaseste pe un teren caracterizat
prin straturi acvifere locale in roci cu granulatie grosiera — qps - pietrisuri si este strabatut de
hidroizobata de 3 — 15 m.

La data executarii forajelor geotehnice, in zond a fost identificat un prim nivel al apei
subterane cu un nivel cuprins intre 3,10 — 5,00 m. in mod normal, acest nivel, in zona
studiata este influentat atat de conditiile naturale, cat si de cele artificiale - pierderi edilitare -
putand fluctua cu + 1,00 m.

Conform zonarii fopoclimatice, amplasamentul se incadreaza intr-un sector de clima
continentala cu nuante de excesivitate ce apartine etajului climatic de campie piemontana (0
... 200 m), cu caracter moderat, topoclimat de culmi muntoase si deluroase, domeniul de
padure si pajisti.

3.1.7.3 Date geologice generale

Lucrarile de prospectiune geotehnica a terenului, au identificat la partea superioara depozite
argiloase — prafoase, a caror grosime variaza intre 1,00 si 3,50 m, urmate in adancime de o
alternanta de materiale necoezive reprezentate in general de pietrisuri si bolovanisuri sau
chiar bolovani cu o matrice nisipos-argiloasa.

3.1.7.4 Date geotehnice obtinute

Pentru realizarea infrastructurii rutiere, sondajele executate (S1d+S4d) au evidentiat
urmatoarele structuri ale sistemului rutier:

» asfalt — cu o grosime cuprinsa intre 0,20 si 0,30 m;

> strat de baza alcatuit din materiale granulare (balast) — cu o grosime cuprinsa
intre 0,35 m si 0,80 m. Exceptie face sondajul S3d in care stratul de balast este
inlocuit de un beton de ciment cu grosimea de 0,15 m;

» umpluturi din materiale cu caracter prafos in amestec cu rar pietris — cu o
grosime cuprinsa intre 0,70 si 1,35 m;

» terenul natural este alcatuit din materiale necoezive alcatuite din pietrisuri si
nisipuri. Si in acest caz, sondajul S3d face exceptie deoarece intre -1,80 m si —
2,60 m contine un strat de argila prafoasa slab nisipoasa.

Pe tronsonul strada Rudului — Parc Gara Vest, s-au executat 4 sondaje (S5cf+S8cf) care au
evidentiat o structura a sistemului feroviar alcatuita din:

» strat de repartitie alcatuit din balast sortat, partial colmatat cu fractii fine la
partile inferioara si superioara, cu o grosime cuprinsa intre 0,50 si 0,70 m;

> in sondajul S5cf, sub stratul de repartitie s-a interceptat un strat de argila
prafoasa de 0,75 m grosime;
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> in sondajele S7cf si S8cf, stratul de repartitie este situat deflas k
terenul natural de fundare, doar ca, in cazul acestora este de naf coe !
fiind de tipul nisip cu slab liant prafos-argilos; ; Ry

> in toate sondajele executate pentru tronsonul comun cu linia de “’cale ferata e
sub straturile deja mentionate, terenul natural este alcatuit din ‘materiale
necoezive alcatuite din pietrisuri si nisipuri.

Pentru acest tronson, in care traseul traverseaza un teren viran, a fost executat sondajul
S9d, care a evidentiat urmatoarea situatie:

> La suprafata terenului se gaseste solul vegetal sau, in zona drumului
nemodernizat, care constituie limita de nord-est, o impietruire din balast cu
bolovanis si rari bolovani de rau cu o grosime maxima de 0,23 m.

> Sub impietruire sau sub solul vegetal se gaseste terenul natural reprezentat de
un strat de argila prafoasa cu o grosime determinata de 0,97 m.

> Sub argila prafoasa, pana la -2,00 m adancime, s-au interceptat depozite
necoezive alcatuite din pietris cu nisip.

Pentru tronsonul final al traseului investigat, a fost executat sondajul S10d, care a evidentiat
urmatoarul sistem rutier:

» asfalt in grosime de 0,15 m;

» beton de ciment cu o grosime de 0,25 m;

> in continuare urmeaza depozite de umpluturi alcatuite la partea superioara din
balast cu bolovanis de 0,70 m grosime, iar la partea inferioara din pietris cu
argila prafoasa de 0,90 m grosime;

> terenul natural este interceptat dupa -2,20 m adancime si este reprezentat de
depozite necoezive alcatuite din pietris cu nisip.

in cadrul investitiei mentionate se mai disting 4 tipuri de constructii avind urmatorul rol:

- construirea unui zid de sprijin in zona S.C. UZUC S.A. pentru stabilizarea taluzului
din acea zona si a unei portiuni din strada Depoului (zona foraje geotehnice FGS5,
FG6 si profile seismice si topografice);

- construirea unui pasaj subteran pietonal in zona Garii de Sud, Municipiul Ploiesti,
jud.. Prahova (zona foraje geotehnice FG1 — FG3);

- construirea unei cladiri cu regim de inaltime P+1 cu rol de statie asteptare (zona foraj
geotehnic FG4);

- construire retea de apa si canalizare aferenta legaturii Gara de Sud — Gara de Vest,
Municipiul Ploiesti, jud. Prahova, pentru care s-au executat suplimentar forajele
geotehnice FG7 — FG9.

Date litologice in amplasament

In urma executarii celor 9 foraje geotehnice in amplasament, din punct de vedere litologic, a
fost identificata urmatoarea succesiune litologica:

- un complex coeziv, discontinuu din punct de vedere al dezvoltarii spatiale si intalnit
in forajele FG1, FG2, FG3, FG4, FG8 si FG9 si reprezentat de argile nisipos
prafoase, cafenii, umede, cu grosimi intre 0,70 m — 1,20 m (foraje Gara de Sud) si
1,70 m - 3,10 m in zona forajelor FG8 si FG9, executate pe traseul conductelor de
apa si canalizare.
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- sub complexul coeziv descris anterior se dezvoltd un complex necoeziv, dezvoltat
uniform in spatiu si adancime, intalnit in toate forajele, pana la adancimea finala de
executie si alcatuit din nisipuri de la mici la mari, in amestec cu pietrisuri de la mici la
mari si bolovanisuri, inglobate local intr-o matrice nisipos-argiloasa, umede — foarte
umede — saturate, de la mediu indesate la indesate.

Nivelul hidrostatic in amplasamentul studiat variaza de la adancimi de 3,10 m (zona S.C.
UZUC S.A.) la 5,00 m (zona Garii de Sud), nivel care poate fi alimentat de infiltratiile locale

din canalizari, precum si de caracteristicile natural locale; in acest mod, nivelul hidrostatic
poate varia cu + 1,00 m.

Profilele geofizice executate in zona confirma litologia intalnita in foraje.
3.1.7.5Incadrarea in zone de risc natural
Nu este cazul.

3.2 Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si
tehnologic

Ambele scenarii au in vedere aceleasi masuri, diferenta constand in modul de gestionare a
traficului pietonal in zonele studiate.

Prin urmare detaliile privind particularitatile acestora sunt identificate pentru ambele scenarii.

3.2.1 Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii

Scenariul |

Amenajare si Lungimea totala a carosabilului supus modernizarii din zona Pietii 1
reconfigurare zona Decembrie 1918, este de 371 ml, respectiv 230 mi reprezentand intersectia
Piata 1 Decembrie din fata Garii de Sud.

1918
Se va desface si reface structura rutiera si trotuarele existente. Carosabilul

va avea o structura rutiera elastica cu latime banda auto de 3,50 m.
Latimea trotuarelor va varia intre 1,80 m si 4,00 m.

Vor fi reconfigurate traseele retelelor edilitare existente pe intreg
amplasamentul.

Necesarul de apa pentru irigatii se va acopri din reteaua publica locala.
Cantitatile de apa utilizate se vor contoriza.

Se vor realiza piste de biciclete cu latime de 1,00 m, avand o structura
rutiera elastica si evidentiata prin marcaje plin amprentat si longitudinale.

Se vor amenaja 20 de locuri de parcare si preluare a bicicletelor denumita
platforma ,,bike-rental/ bike-sharing”.

Se vor amenaja peroane de imbarcare/ debarcare pentru troleu si
autobuze. In statiile de transport in comun si pe zonele unde trotuarul este
adiacent partii carosabile se vor amplasa parapeti pietonali (balustrade) din
otel.

In fata Garii de Sud se vor amenaja parcari cu timp limitat pentru
imbarcarea sau debarcarea persoanelor ce folosesc mijloacele de transport
in comun sau trenul, cu o capacitate de 16 de locuri si 2 locuri pentru
persoane cu dizabilitati.
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Scenariul |

Amenajare si
reconfigurare zona
Garii de Vest

Latimea trotuarelor va varia intre 1,80 m si 4,00 m.

SN
Vor fi reconfigurate traseele retelelor edilitare existente [
amplasamentul.

Necesarul de apa pentru irigatii se va acopri din reteaua publica locala.
Cantitatile de apa utilizate se vor contoriza.

Se vor realiza piste de biciclete cu latime de 1,00 m, evidentiate prin
marcaje plin amprentat si longitudinale pe trotuarele existente.

Se vor amenaja doua statii de asteptare calatori, una de imbarcare si una
de debarcare pasageri.

Construire cladire cu
rol de statie de
asteptare calatori

Suprafata construita la sol a cladiri, inclusiv zona de asteptare a peroanelor
exterioare este de 760 mp dintre care:

e Cladire sala de asteptare - 350 mp;

e Zona asteptare - peroane exterioare - 410 mp.

Suprafata desfasurata este de 840mp.

Cladirea va avea o suprastructura din cadre metalice, fara contravantuiri,
fundatii din beton armat formate din talpa si cuzineti, legate intre ele cu
grinzi de echilibrare pe ambele directii.

iar ca finisaje exterioare se va monta un termosistem compact lipit cu
element termoizolant vata minerala bazaltica.

Cladirea statie de asteptare va fi echipata cu 3 hidranti de incendiu.

Prepararea agentului termic de incalzire se va realiza cu ajutorul unui
schimbator de caldura alimentat de la reteaua de termoficare a orasului.
Ventilarea salii de asteptare se va face prin intermediul unui recuperator de
caldura cu 100% aport de aer proaspat, prevazut cu baterie de incalzire cu
apa calda alimentat de la instalatia de incalzire. In grupurile sanitare s-a
prevazut o instalatie mecanica de evacuare a aerului viciat, formata din
coloana de ventilare si ventilator de extractie actionat de la intrerupatoarele
grupurilor sanitare.

Alimentarea cu energie electrica se va realiza prin intermediul tabloului
electric general alimentat din reteaua electrica a operatorului de distributie,
care va fi suplimentat cu o alimentare de rezerva dintr-un grup electrogen,
ce va alimenta consumatorii vitali in mometul in care este intrerupta
alimentarea de baza.

Se va asigura iluminat de siguranta (ce va functiona pe toatd durata in care
sunt prezente persoane in incdperi sau pe caile de evacuare) iluminat
pentru interventii si evacuare, iluminat impotriva panicii;

Tabloul electric va fi conectat la priza de pamant prin intermediul celui de-al
5-lea conductor al cablului de alimentare precum si prin platbanda de Ol Zn
25x4 mmp de la priza de pamant.

Instalatiile de prize vor avea contact de protectie si vor fi protejate cu
disjunctor diferential de 30 mA pentru protejarea oamenilor impotriva
socurilor _electrice, direct sau indirect, prin amplasarea disjunctorului pe
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Scenariul |

intrarea in tabloul electric.

Instalatia de curenti slabi se va executa din cablu UTP cat 6.

Cladirea se va echipa cu instalatie de paratrasnet cu dispozitiv. de:
amorsare.

Monitorizare si supraveghere video se va realiza cu ajutorul camerelor
interioare de lua vederi cu IR ce vor acoperi intregul spatiu al cladirii.

Se va asigura acces securizat cu cititoare de cartele pentru spatiile
adiminstrative alimentate din sursa de alimentare vitala de rag | prin
intermediul UPS-ului.

Amenajare parcare de
transfer de tip park &
ride in zona Gara de
Vest si zona Piata 1
Decembrie 1918

In imediata vecinatata a Garii de Vest se va amenaja o parcare pentru
autovehiculele proprietate personala, in regim de ,24 hours parking”, ,EZ
parking” si ,park & ride”, cu o capacitate de 50 locuri si 2 locuri pentru
persoane cu dizabilitati.

In Piata 1 Decembrie 1918 se va amenaja o zona de parcare de tip park &
ride, cu o capacitate de 26 locuri si 2 locuri pentru persoane cu dizabilitati.

Pentru iluminatul parcarilor se vor folosi corpuri de iluminat cu 60+80 LED-
uri, corpul de iluminat va fi in constructie etansa, IP67, iar néltimea
stélpului va fi de 7 m.

Comanda iluminatului exterior se va realiza prin puncte de aprindere,
acesta puténd functiona si automat in functie de un program calendaristic si
al activitatilor zilnice.

Se vor executa electroalimentari distincte ale barierelor auto

Pentru supravegherea video se vor folosi camere video cu IR in constructie
antivandalism, alimentate cu fibra optica multimod.

In camera de comunicatii se vor centraliza toate semnalele de la camerele
video acestea putand fi inmagazinate pe medii de stocare (rack cu server
de stocare dedicat) si pastrate minim 30 zile.

Parcarea amenajata va fi dotata cu cabina paza alcatuita din panorui
sandwich cu izolare termica, etanse, construite din materiale prefabricate.

Accesul in zona parcarilor va fi securizat si se va realiza prin bariere de
intrare, respectiv iesire, comandate prin intermediul cititoarelor de card sau
cititoare de proximitate RFID (Radio-Frequency IDentification) cu distanta
lunga de citire 10+15 m amplasate direct la bordul masinilor.

Toate punctele de control acces se vor conecta intre ele si vor transmite
datele catre dispecerat.

Modernizarea statiilor
de asteptare calatori

Se vor amenaja statii de asteptare autobus/ troleibuz ce vor fi dotate cu
banci din lemn si aluminiu, avand ca acoperire o structura din placi de
policarbonat si pereti din sticla temperata.

lluminat exterior va fi asigurat cu surse LED atat pentru caile de circulatie
auto, cat si pentru caile de circulatie pietonald.

Pentru caile de circulatie auto se folosesc corpuri de iluminat cu 60+80
LED-uri montate pe stalpii liniei de contact a troleului
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Scenariul |

In fiecare statie de asteptare calatori se vor monta:

e camere exterioare de luat vederi cu IR in constructie antivandalism
monate pe stalpii de iluminat. Acestea se vor alimenta cu fibra
optica multimode si vor transmite datele inregistrate catre
dispecerat;
totem luminos montat exterior cu rol de informare;

¢ Cos de gunoi pentru colectare selectiva.

Fluidizarea traficului
in zona Piata 1
Decembrie 1918 si
eliminarea conflictului
intre traficul motorizat
si cel pietonal

Pentru a creste siguranta circulatiei auto si pietonala in zona Pietii 1
Decembrie 1918 se vor amplasa treceri de pietoni si semafoare. Astfel
reducandu-se numarului zonelor potentiale de conflict si va creste
capacitatea de circulatie si fluenta a traficului prin reducerea numarului de
perturbatii in trafic.

Contruire punct de
incarcare pentru
autovehicolele
electrice

Se vor amplasa doua statii de incarcare electrice de tip fast charger pentru
autovehicolele electrice in zona trotuarului din fata Garii de Vest.

Pentru alimentarea electrica a statiilor se vor executa racordurile electrice.

Se vor amplasa camere video de exterior in constructie antivandalism astfel
incat sa fie supravegheat intreg obiectivul.

Achizitia statiilor de incarcare nu face obiectul prezentului proiect.

Modernizare si
extindere retea de
contact pentru
mijlocul de transport
in comun de tip
troleibuz, legatura
Piata 1 Decembrie
1918 — Gara de Vest

Se va moderniza firul de contact pentru troleibuz in zona piata 1 Decembrie
1918, iar in zona Garii de Vest se va extinde reteaua de contact.

Lungimea totala a firului de contact modernizata si extinsa va fi de 3,88 km.

Linia aeriand de contact troleibuz se va construi in solutie compensats,
sustinuta de traversee din cablu multifilar de otel inox, precum si cu ajutorul
consolelor din material electroizolant.

Stalpii retelei de contact vor fi metalici circulari, demontabili si se vor folosi
de asemenea ca suporti pentru lampile de iluminat.

Fiecare stalp nou va fi prevazut cu priza de pamant artificiala, iar rezistenta
de dispersie a acesteia trebuie sa fie Rp = 10Q.

Centrele de alimentare si de intoarcere vor fi realizate din cofreti comuni
care contin un separator cu motor pentru cablul pozitiv §i un separator fara
motor pentru cablul negativ sau de intoarcere.

Pentru alimentarea refelei aeriene de contact se vor folosi cabluri de cupru
cu sectiunea de 400 mmp sau 500 mmp pina la cofreti

Pentru alimentarea cu energie electrica a liniei de troleibuz de la Gara de
Sud la Gara de Vest se va amplasa o substatie de tractiune de tip
container.

Reconfigurare retele
edilitare in corpul
drumului

In zona Pietei 1 Decembie 1918 se reconfigureaza traseul conductelor de
canalizare pluviala astfel:
¢ In zona din stanga , se va executa un colector Dn 400 mm care va
prelua canalizarea existenta si bransamentele existente. Acesta va
avea lungimea de 90 ml.
e In zona din dreapta se va executa un colector Dn 315 mm, care va
prelua canalizarea si bransamentele existente din zona. Acesta va
avea lungimea de 102 ml.
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In zona parcarii din zona Gara de Vest se va executa o ret;
pluviala care va prelua apele pluviale. Conducta se va rat';pr'd v
existenta B300 mm. Astfel se va executa o retea cu lungimé de 1
conducta PVC Dn 315 mm.

Pe un tronson de 18 ml, unde se va trece cu canalizarea pe sub liniile de
tramvai, s-a prevazut executarea unui foraj dirijat.

La intrarea in pasajele pietonale au fost prevazute de asemenea rigole Dn
250 mm care sa preia apele din zona, astfel incat apa din zona pietonala sa
nu ajunga in pasaje.

In zona cladire asteptare - Terminal se va executa o retea de canalizare
mixta care va prelua apele menajere si pluviale de la cladire, precum si
apele colectate de gurile de scurgere care se vor amplasa in zona.

Devierea si refaceri
accese in zona Piata
1 Decembrie 1918 si
zona Garii de Vest

In zona carosabila Piata 1 Decembrie 1918 se vor devia/ reloca si proteja
retelele de apa existente, urmand a fi amplasate in imediata apropriere a
celor vechi.

Se vor prelua in noua conducta de apa potabila toate bransamentele
existente pe traseul propus pentru infocuirea conductei de apa.

Toate utilitatile existente pe tronsonul de strada modernizata/ reabilitata se
vor devia/ reloca conform proiectelor de deviere si a solutiilor tehnice
stabilite impreuna cu fiecare detinator de retele in parte.

Instalatiile existente intalnite in santul sapat pentru montarea conductelor
noi vor fi sustinute si protejate pe toata perioada executiei, timp in care
santul va ramane deschis.

Scenariul li

Amenajare si
reconfigurare zona
Piata 1 Decembrie
1918

Lungimea totala a carosabilului supus modernizarii din zona Pietii 1
Decembrie 1918, este de 371 ml, respectiv 230 ml reprezentand intersectia
din fata Garii de Sud.

Se va desface si reface structura rutiera si trotuarele existente. Carosabilul
va avea o structura rutiera elastica cu latime banda auto de 3,50 m.
Latimea trotuarelor va varia intre 1,80 m si 4,00 m.

Vor fi reconfigurate traseele retelelor edilitare existente pe intreg
amplasamentul.

Necesarul de apa pentru irigatii se va acopri din refeaua publica locala.
Cantitatile de apa utilizate se vor contoriza.

Se vor realiza piste de biciclete cu latime de 1,00 m, avand o structura
rutiera elastica si evidentiata prin marcaje plin amprentat si longitudinale.

Se vor amenaja 20 de locuri de parcare si preluare a bicicletelor denumita
platforma ,,bike-rental/ bike-sharing”.

Se vor amenaja peroane de imbarcare/ debarcare pentru troleu si
autobuze. In statiile de transport in comun si pe zonele unde trotuarul este
adiacent partii carosabile se vor amplasa parapeti pietonali (balustrade) din
otel.
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Scenariul Il

In fata Garii de Sud se vor amenaja parcari cu timp limitat pentru
imbarcarea sau debarcarea persoanelor ce folosesc mijloacele de tré_h"éport“
in comun sau trenul, cu o capacitate de 16 de locuri si 2 locuri pentru.
persoane cu dizabilitati.

Amenajare si
reconfigurare zona
Garii de Vest

Latimea trotuarelor va varia intre 1,80 m si 4,00 m.

Vor fi reconfigurate traseele retelelor edilitare existente pe intreg
amplasamentul.

Necesarul de apa pentru irigatii se va acopri din reteaua publica locala.
Cantitatile de apa utilizate se vor contoriza.

Se vor realiza piste de biciclete cu latime de 1,00 m, evidentiate prin
marcaje plin amprentat si longitudinale pe trotuarele existente.

Se vor amenaja doua statii de asteptare calatori, una de imbarcare si una
de debarcare pasageri.

Construire cladire cu
rol de statie de
asteptare calatori

In zona Piata 1 Decembrie 1918 se va realiza o cladire cu rol de statie de
asteptare, inclusiv a spatilor anexe necesare (ex.: vanzare bilete,
dispecerat, spatii administrative si tehnice, grupuri sanitare etc.).

Suprafata construita la sol a cladiri, inclusiv zona de asteptare a peroanelor
exterioare este de 760 mp dintre care:

e Cladire sala de asteptare - 350 mp;

e Zona asteptare - peroane exterioare - 410 mp.

Cladirea va avea o suprastructura din cadre metalice, fara contravantuiri,
fundatii din beton armat formate din talpa si cuzineti, legate intre ele cu
grinzi de echilibrare pe ambele directii.

iar ca finisaje exterioare se va monta un termosistem compact lipit cu
element termoizolant vata minerala bazaltica.

Cladirea statie de asteptare va fi echipata cu 3 hidranti de incendiu.

Prepararea agentuiui termic de incalzire se va realiza cu ajutorul unui
schimbator de caldura alimentat de la reteaua de termoficare a orasului.
Ventilarea salii de asteptare se va face prin intermediul unui recuperator de
caldura cu 100% aport de aer proaspat, prevazut cu baterie de incalzire cu
apa calda alimentat de la instalatia de incalzire. In grupurile sanitare s-a
prevazut o instalatie mecanica de evacuare a aerului viciat, formata din
coloana de ventilare si ventilator de extractie actionat de la intrerupatoarele
grupurilor sanitare.

Alimentarea cu energie electrica se va realiza prin intermediul tabloului
electric general alimentat din reteaua electrica a operatorului de distributie,
care va fi suplimentat cu o alimentare de rezerva dintr-un grup electrogen,
ce va alimenta consumatorii vitali in mometul in care este intrerupta
alimentarea de baza.

Se va asigura iluminat de siguranta (ce va functiona pe toata durata in care
sunt prezente persoane in incéperi sau pe cdile de evacuare) iluminat
pentru interventii si evacuare, iluminat impotriva panicii;

Tabloul electric va fi conectat la priza de pamant prin intermediul celui de-al
5-lea conductor al cablului de alimentare precum si prin platbanda de Ol Zn
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25x4 mmp de la priza de pamant. W
Instalatile de prize vor avea contact de protectie si vor fi 'S?Qféj‘,gtﬁrc
disjunctor diferential de 30 mA pentru protejarea oamenilor impotrivas
socurilor electrice, direct sau indirect, prin amplasarea disjunctorului pe
intrarea in tabloul electric.

Instalatia de curenti slabi se va executa din cablu UTP cat 6.

Cladirea se va echipa cu instalatie de paratrasnet cu dispozitiv de
amorsare.

Monitorizare si supraveghere video se va realiza cu ajutorul camerelor
interioare de lua vederi cu IR ce vor acoperi intregul spatiu al cladirii.

Se va asigura acces securizat cu cititoare de cartele pentru spatiile
adiminstrative alimentate din sursa de alimentare vitala de rag | prin
intermediul UPS-ului.

Amenajare parcare de | In imediata vecinatata a Garii de Vest se va amenaja o parcare pentru
transfer de tip park & autovehiculele proprietate personala, in regim de ,24 hours parking”, ,EZ
ride in zona Gara de parking” si ,park & ride”, cu o capacitate de 50 locuri si 2 locuri pentru
Vest si zona Piata 1 persoane cu dizabilitati.

Decembrie 1918
in Piata 1 Decembrie 1918 se va amenaja o zona de parcare de tip park &
ride, cu o capacitate de 26 locuri si 2 locuri pentru persoane cu dizabilitati.

Pentru iluminatul parcarilor se vor folosi corpuri de iluminat cu 60+80 LED-
uri, corpul de iluminat va fi in constructie etansa, IP67, iar indltimea
stélpului va fi de 7 m.

Comanda iluminatului exterior se va realiza prin puncte de aprindere,
acesta putand functiona si automat in functie de un program calendaristic si
al activitatilor zilnice.

Se vor executa electroalimentari distincte ale barierelor auto

Pentru supravegherea video se vor folosi camere video cu IR in constructie
antivandalism, alimentate cu fibra optica multimod.

In camera de comunicatii se vor centraliza toate semnalele de la camerele
video acestea putand fi inmagazinate pe medii de stocare (rack cu server
de stocare dedicat) si pastrate minim 30 zile.

Parcarea amenajata va fi dotata cu cabina paza alcatuita din panorui
sandwich cu izolare termica, etanse, construite din materiale prefabricate.

Accesul in zona parcarilor va fi securizat si se va realiza prin bariere de
intrare, respectiv iesire, comandate prin intermediul cititoarelor de card sau
cititoare de proximitate RFID (Radio-Frequency I[Dentification) cu distanta
lunga de citire 10+15 m amplasate direct la bordul masinilor.

Toate puncteie de control acces se vor conecta intre ele si vor transmite
datele catre dispecerat.

Modernizarea statiilor | Se vor amenaja statii de asteptare autobus/ troleibuz ce vor fi dotate cu
de asteptare calatori | banci din lemn si aluminiu, avand ca acoperire o structura din placi de
policarbonat si pereti din sticla temperata.
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lluminat exterior va fi asigurat cu surse LED atat pentru céile de circulatie
auto, cat si pentru cdile de circulatie pietonala.

Pentru caile de circulatie auto se folosesc corpuri de iluminat cu 60—80
LED-uri montate pe stalpn liniei de contact a troleului

In fiecare statie de asteptare calatori se vor monta:

e camere exterioare de luat vederi cu IR in constructie antivandalism
monate pe stalpii de iluminat. Acestea se vor alimenta cu fibra
opticd multimode si vor transmite datele inregistrate catre
dispecerat;
totem luminos montat exterior cu rol de informare;

e Cos de gunoi pentru colectare selectiva.

Fluidizarea traficului
in zona Piata 1
Decembrie 1918 si
eliminarea conflictului
intre traficul motorizat
si cel pietonal

In fata Garii de Sud pentru gestionarea traficul pietonal se va realiza un
tunel subteran din beton armat prevazut cu patru guri de acces si patru
lifturi.

Acest pasaj subteran va face legatura intre Gara de Sud, Terminal si
cladirea statie de asteptare.

Tunelul va avea o lungime totala de 187m, adancimea de fundare fiind la -
7,50 m fata de cota terenului amenajat.

Pasajul subteran se va realizata din profile metalice rectangulare pe care se
va monta sticla securizata cu sistem de prindere tip “spider”,

Pardoseala se finiseaza cu piatra artificial antiderapanta, delimitata cu
plinta pe conturul pasajului si al treptelor.

Pe peretii pasajului in interior se va monta placaj din placi composite;
Pe toata lungimea scarilor, pe ambele parti se va monta balustrada.

Pentru accesul persoanelor cu dizabilitati se vor amplasa 5 lifturi cu acces
de la cota £0.00 si pavele directionale.

Pentru preluarea apelor care ar putea sa ajunga accidental in pasajele
pietonale au fost prevazute rigole de colectare a apelor care vor fi dirijate la
o basa, de unde vor fi pompate prin intermediul unor pompe de basa la
reteaua de canalizare ce se va executa in zona.

Alimentarea cu energie electrica se va realiza prin intermediul tabloului
electric alimentat din reteaua electrica a operatorului de distributie.

Se vor monta
e Camere de luat vederi cu IR in constructie antivandalism,
alimentate prin fibra opticd multimode.
e Totem luminos pentru a facilita traversarea prin subteran a pietei,
montat atat in pasaj, cat si in zonele de acces;
o Cosuri de gunoi pentru colectare selectiva.

Contruire punct de
incarcare pentru
autovehicolele
electrice

Se vor amplasa doua statii de incarcare electrice de tip fast charger pentru
autovehicolele electrice in zona trotuarului din fata Garii de Vest.

Pentru alimentarea electrica a statiilor se vor executa racordurile electrice.

Se vor amplasa camere video de exterior in constructie antivandalism astfel
incat sa fie supravegheat intreg obiectivul.
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Achizitia statiilor de incarcare nu face obiectul prezentului préieét. A

Modernizare si
extindere retea de
contact pentru
mijlocul de transport
in comun de tip
troleibuz, legatura
Piata 1 Decembrie
1918 — Gara de Vest

Se va moderniza firul de contact pentru troleibuz in zona piata: 1 Decembrle
1918, iar in zona Garii de Vest se va extinde reteaua de contact.” ok

Lungimea totala a firului de contact modernizata si extinsa va fi de 3,88 km.

Linia aeriand de contact troleibuz se va construi in solufie compensata,
sustinutd de traversee din cablu multifilar de otel inox, precum si cu ajutorul
consolelor din material electroizolant.

Stalpii retelei de contact vor fi metalici circulari, demontabili si se vor folosi
de asemenea ca suporii pentru lampile de iluminat.

Fiecare stalp nou va fi prevazut cu prizd de pamant artificiald, iar rezistenta
de dispersie a acesteia trebuie sa fie Rp < 10Q.

Centrele de alimentare si de intoarcere vor fi realizate din cofreti comuni
care contin un separator cu motor pentru cablul pozitiv i un separator fara
motor pentru cablul negativ sau de intoarcere.

Pentru alimentarea retelei aeriene de contact se vor folosi cabluri de cupru
cu sectiunea de 400 mmp sau 500 mmp pina la cofrefi

Pentru alimentarea cu energie electrica a liniei de troleibuz de la Gara de
Sud la Gara de Vest se va amplasa o substatie de tractiune de tip
container.

Reconfigurare retele
edilitare in corpul
drumului

In zona Pietei 1 Decembie 1918 se reconfigureaza traseul conductelor de
canalizare pluviala astfel:
e In zona din stanga , se va executa un colector Dn 400 mm care va
prelua canalizarea existenta si bransamentele existente. Acesta va
avea lungimea de 90 ml.
e In zona din dreapta se va executa un colector Dn 315 mm, care va
prelua canalizarea si bransamentele existente din zona. Acesta va
avea lungimea de 102 ml.

In zona parcarii din zona Gara de Vest se va executa o retea de canalizare
pluviala care va prelua apele pluviale. Conducta se va racorda la reteaua
existenta B300 mm. Astfel se va executa o retea cu lungime de 153 ml de
conducta PVC Dn 315 mm.

Pe un tronson de 18 ml, unde se va trece cu canalizarea pe sub liniile de
tramvai, s-a prevazut executarea unui foraj dirijat.

La intrarea in pasajele pietonale au fost prevazute de asemenea rigole Dn
250 mm care sa preia apele din zona, astfel incat apa din zona pietonala sa
nu ajunga in pasaje.

In zona cladire asteptare - Terminal se va executa o retea de canalizare
mixta care va prelua apele menajere si pluviale de la cladire, precum si
apele colectate de gurile de scurgere care se vor amplasa in zona.

Devierea si refaceri
accese in zona Piata
1 Decembrie 1918 si
zona Garii de Vest

In zona carosabila Piata 1 Decembrie 1918 se vor devia/ reloca si proteja
retelele de apa existente, urmand a fi amplasate in imediata apropriere a
celor vechi.
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Scenariul Il

Se vor prelua in noua conducta de apa potabila toate bransament e
existente pe traseul propus pentru inlocuirea conductei de apa

Toate utilitatile existente pe tronsonul de strada modernlzata/ reab
vor devia/ reloca conform proiectelor de deviere si a solutnlori
stabilite impreuna cu fiecare detinator de retele in parte. .

Instalatiile existente intalnite in santul sapat pentru montarea conductelor
noi vor fi sustinute si protejate pe toata perioada executiei, timp in care
santul va ramane deschis.

3.2.2 Varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia

Amenajare si
reconfigurare zona
Piata 1 Decembrie
1918 si zona Garii
de Vest

Amenajare parcare
de transfer de tip
park & ride in zona
Gara de Vest si
zona Piata 1
Decembrie 1918

Pentru alegerea solutiei constructive au fost studiate urmatoarele variante:

a) Structura rutiera pentru drumurile din incinta Pietei 1 Decembrie
1918 {(Gara de Sud) si a drumurilor din incinta terminalului Gara
de Vest

VARIANTA 1:
caracteristici:
e 25 cm beton de ciment BeR 4;
e Hartie kraft;
e 2 cm strat de nisip;
e 20 cm strat de fundatie balast stabilizat cu ciment 6%;
L )
[ ]

Structura__rutiera elastica cu urmatoarele

30 cm strat de fundatie din balast;
7 cm strat de forma din nisip, anticapilar si antigeliv.

VARIANTA 2: Structura
caracteristici:

e 4 cm strat de uzura SMA 16 rul 50/70 (MASF 16)

e 6 cm strat de legatura EB 22.4 leg 50/70 cu aditiv de

adezivitate (BAD 22.4)

e 8 cm strat de baza EB 31.5 baza 50/70 (AB 31.5)

e 25 cm strat de balast stabilizat cu ciment 6%

e 25 cm fundatie de balast

e 20 cm strat de forma din balast

rutiera__elastica cu urmatoarele

Este recomandata varianta 2, structura rutiera propusa fiind mai
rezistenta, cu perioada de viata mai lunga si costuri de executie
sensibil apropiate.

b) Structura rutiera pentru amenajarea parcarilor cu timp limitat
din zona Pietei 1 Decembrie 1918 si a platformelor de stationare
in statii pentru mijloacele de transport in comun
VARIANTA 1: Structura rutiera elastica cu urmatoarele

caracteristici:

¢ 4 cm beton asfaltic BA16;

e 6 cm binder BAD22.4;

e 25 cm balast stabilizat cu ciment 6%;

¢ 20 cm fundatie de balast amestec optimal;

¢ 7 cm strat de forma din nisip.

VARIANTA 2: rutiera urmatoarele
caracteristici:

e 25 cm beton de ciment BCR 4;

Structura rigida cu
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Hartie Kraft;

2 cm strat de nisip;

20 cm balast stabilizat cu ciment 6%,
25 cm strat de fundatie de balast;
7cm strat de forma din nisip.

Este recomandata varianta 2, structura rutiera propusa fiind mai
rezistenta, cu perioada de viata mai lunga si costuri de executie
sensibil apropiate.

¢) Structura rutiera pentru trotuare/ piste de biciclete

VARIANTA 1: Structura rutiera elastica cu urmatoarele
caracteristici:

e 3 cm beton asfaltic EB 8 rul 50/70;

¢ 10 c¢m beton de ciment C8/10;

e 10 cm balast;

e variabil umplutura pamant compactat.

VARIANTA 2: Structura rutiera elastica cu urmatoarele
caracteristici:

¢ 4 cm beton asfaltic EB 8 rul 50/70;

¢ 12 cm balast stabilizat cu ciment 4%;

¢ 5.cm nisip pilonat;

¢ variabil umplutura pamant compactat.

Este recomandata varianta 2, structura rutiera propusa fiind mai
rezistenta, cu perioada de viata mai lunga si costuri de executie
sensibil apropiate.

d) Structura rutiera pentru amenajarea platformei de imbarcare/
debarcare din incinta cladirii statie de asteptare.

VARIANTA 1: Structura rutiera elastica cu urmatoarele
caracteristici:
e 4 cm beton asfaltic BA16;
6 cm binder BAD22.4;
25 cm balast stabilizat cu ciment 6%;
20 cm fundatie de balast amestec optimal;
7 cm strat de forma din nisip.

VARIANTA 2: Structura rutiera rigida cu urmatoarele
e 25 cm beton de ciment BCR 4;

Hartie Kraft;

2 cm strat de nisip;

20 cm balast stabilizat cu ciment 6%;

25 cm strat de fundatie de balast;

7cm strat de forma din nisip.

Este recomandata varianta 2, structura rutiera propusa fiind mai
rezistenta, cu perioada de viata mai lunga si costuri de executie
sensibil apropiate.

AVANTAJELE STRATURILOR DE FUNDATIE DIN BALAST
e este usor de procurat;

o este usor de pus in opera;

o esterezistent la uzura;
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e este convenabil ca pret.

AVANTAJELE STRATURILOR SUPORT DIN BALAST STA
CIMENT 6%

e strat suport cu rigiditate ridicata;

rezistent la trafic greu si trafic intens;

este rezistent la uzura;

relativ usor de pus in opera;

este mai convenabil la pret decat betonul de ciment.

AVANTAJELE IN CAZUL IN CARE STRATURILE DE BAZA SE
REALIZEAZA DIN MIXTURI BITUMINOASE

o se folosesc agregate naturale neprelucrate si prelucrate preparate la cald
in centrale si puse in opera mecanizat;

este rezistent la uzura;

pretul este mai mic decat al betonului;

poate fi achizitionat si pus in opera cu usurinta;

se poate intretine usor prin asterneri ulterioare successive.

AVANTAJELE IMBRACAMINTILOR BITUMINOASE MASF16, BAD22.4 si
AB31.5

e pretul este mai mic decat al betonului rutier;

¢ intretinere usoara;

e pot fi achizitionate si puse in opera cu usurinta.

AVANTAJELE BETONULUI DE CIMENT RUTIER PENTRU PARCARI B¢cR
4

e rezistente mecanice mai mari;

e rezistente mai bune la uzura si la actiunea intemperiilor;

¢ nu sunt sensibile la actiunea carburantilor sau a lubrifiantilor astfel incat

sunt indicate la realizarea parcarilor.

CONCLUZIL:

Din analiza celor doua variante, in studiul privind dimensionarea
structurii rutiere, s-a constatat ca variantele | si Il fac fata traficului din
punct de vedere al RDO, insa s-a optat pentru varianta a ll-a, deoarece
structura rutiera propusa este mai rezistenta, cu perioada de viata mai
lunga si costuri de executie medii.

Construire cladire | Arhitectura
cu rol de statie de
asteptare calatori | Pentru termoizolarea exterioara a fatadelor cladirii s-au studiat urmatoarele

variante:

VARIANTA 1: termosistem compact lipit cu element termoizolant vata
minerala bazaltica.

S-au analizat urmatoarele caracteristici ale materialului:

> ECONOMIE DE ENERGIE - IZOLARE TERMICA
Caracteristica principald a produselor din vatd minerald bazalticid este
valoarea scazutd a coeficientului de conductivitate termica (pentru
temperaturi de 4 - 10°C, in functie de sortiment A= 0,035 - 0,039 W/mK).

» COMPORTAMENT LA FOC
Vata minerald este complet ignifugd si rezistd pana la temperaturl de
1000°C. Aceasta fsi mentine structura si caracteristicile izolatoare chiar si la
impactul cu focul. Vata minerald este neinflamabila: inflamabilitate conform

Studiu de fezabilitate pentru investitie mixta 27



HNIERGROUP-

standardelor olandeze NEN 6064 si a standardelor franceze, in conform|tate
cu clasa M0 a CECMI din aprilie 1993. .

> DURABILITATE g S
Fiind un produs din rocéd bazaltica, este inert chimic si biologic: nu este” al
atacat de alcalii sau acizi, nu corodeaza si nu este corodatd, nu contine
saruri solubile in apa, stabilitatea hidrolitica este remarcabila, nu este atacat3
de ciuperci si microorganisme, nu constituie hrand pentru insecte sau
rozatoare, nu putrezeste.

> IMPACTUL ASUPRA SANATATII SI MEDIULUI INCONJURATOR
Vata minerald are o structura vitroasa-amorfa, nu confine material cristalizat
sub formatiuni de tip azbest, nu este daunatoare sanatitii, nu polueaza
mediul, nu degaja gaze sub actiunea focului si nu are emisii de substante
periculoase.

1 kg de vatd minerald este fabricat utilizand aproximativ 10 — 20 mJ de
energie. Datoritd proprietatilor izolatoare, atunci cand este utilizat in conditii
atmosferice tipice pentru Europa de nord-vest, acest kilogram de vata
mineraléd va duce la economisirea a 5 pana la 10 mJ de energie lunar, in
functie de aplicatie. Astfel, bilantul energetic devine pozitiv intr-o perioada de
1 - 4 luni. In plus, vata mlnerala nu distruge mediul inconjurator.

Datorita faptului ca este un material complet natural si inert, vata minerala
este complet reciclabila.

Avantajele acestui material sunt:
e Raport bun cost/performata termica;

e Non combustibil;
e Cel mai bun serviciu in regim de temperaturi inalte;
¢ Stabilitate dimensionala;
e Rezistent UV;
o foarte bune performante acustice.
Dezavantaje:

o Rezistenta scazuta la factorii mecanici;
Cand se foloseste in cadrul unui termosistem compact lipit, acest dezavantaj
se poate remedia prin folosirea unor tencuieli armate structurate, cu
rezistenta ridicata la factorii mecanici.

o Absoarbe apa in imersie / difuzie.

In perioada de depozitare sau in timpul montarii, se poate intampla ca vata
minerala sa fie expusa la precipitatii; in acest caz, picaturile de apa se scurg
de pe suprafata produsului, astfel impiedicand acumularea apei in material.

Desi impermeabila la apa pe toata sectiunea, vata minerala bazaltica are
capacitatea de permeabilitate la vaporii de apa, datorita structurii fibroase si
poroase cu pori deschisi; vaporii de apa circuland liber in vata minerala
bazaltica, nu creeaza condensatie la structuri. Prin aceasta se asigura
respiratia structurilor, circulatia vaporilor de apa si ajuta la evaporarea
umiditatii.

In urma analizei, s-a stabilit ca varianta cu termosisteme compact lipite cu
element termoizolant vata minerala bazaltica raspunde mai bine cerintelor
temei de proiectare, din punct de vedere al sigurantei la incendiu si al izolarii
termice si fonice.

VARIANTA 2: termosistem compact lipit cu element termoizolant
polistiren expandat

Polistirenul expandat este materialul ce se obtine prin procesarea
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polistirenului expandabil - un produs petrochimic.

Se foloseste la izolarea termica a peretilor exteriori, a teraselor necirculabil
a acoperisurilor cu sarpanta din lemn, izolarea termica a planseelor dispu
peste incaperi reci — placi inglobate in pardoseala, la plafoane suspendatesice” #
sub acoperisuri, lucrari pentru cresterea rezistentei termice a elementelor-de® [
constructii (izolatie punti termice, placare pereti la subsol, etc.), lucrari pentru
repararea termoizolatiilor |a terase.

S-au analizat urmatoarele caracteristici ale materialului:

» [ECONOMIE DE ENERGIE - IZOLARE TERMICA
Coeficientul de conductivitate termica este intre 0,033 - 0,045 W/mK.

> COMPORTAMENT LA FOC
Individual, polistirenul expandat este inflamabil. Termosistemul de fatada
care are in alcatuirea lui polistiren expandat se incadreaza in clasa de reactie
la foc B, s3, d0. - echivalentul unei rezistente la foc de maxim 15 minute.

> IZOLATIE FONICA
Polistirenul expandat nu are proprietati fonoizolante.

> DURABILITATE
Polistirenul este un material neabsorbant, imputrescibil, cu dimensiune
stabila in timp, fara valori nutrifionale care s& sustind dezvoltarea de bacterii
si ciuperci.

» IMPACTUL ASUPRA SANATATII SI MEDIULUI INCONJURATOR
Polistirenul expandat este un material netoxic, inert si reciclabil.

Avantajele acestui material sunt:
e usor de manipulat;
e nu putrezeste;
e buna capacitate de difuzie;
e stabilitate dimensionala.

Dezavantaje
e coeficient de combustibilitate;

rezistenta la compresiune redusa;
temperatura scazuta de lucru impusa;
rezistenta UV scazuta;

performante acustice reduse.

In urma analizei celor doua variante, s-a optat pentru varianta 1 -
termosisteme compact lipite cu element termoizolant vata minerala
bazaltica, considerandu-se ca din punct de vedere al sigurantei la
incendiu si al izolarii termice si fonice, vata minerala bazaltica raspunde
mai bine cerintelor temei.

Structura

Pentru a putea stabili o varianta constructiva necesara pentru stabilirea
solutiei de realizare a structurii cladirii, in conformitate cu conditile impuse
prin reglementarile romane in vigoare, s-au analizat urmatoarele variante:

VARIANTA 1 - CLADIRE ALCATUITA DIN CADRE DE BETON ARMAT

Aceasta este despartita in doua corpuri, zona de parcare si imbarcare
pasageri si zona de asteptare, informatii si procurare bilete. Diferenta intre
cotele pardoseala ale acestor doua corpuri este de 1,00 m.
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CORP 1 — sala de asteptare si birou de informatii

Cladire in cadre din beton armat:
e cadre de beton armat, cu o singura deschidere de 7,80-m7; Iz
travei de 6,00 m, cu regim de inaltime parter, cu 7,90 m |nalt|me fata
de cota zero;
¢ In interiorul cladirii, pe primele trei travei, se va realiza o structura din
beton armat cu regim de inaltime P+E. Inaltimile de nivel sunt +3,55
m parter si +7,10 m etaj (cota finita a placilor). Accesul de la cota
zero la cota +3,55 m se face pe o scara din beton armat, cu o
singura grinda de vang.

infrastructura - Fundatii elastice din beton armat, cu talpi si cuzineti,
legate intre ele, ortogonal, cu grinzi de echilibrare din beton armat

e Fundatii din beton armat sub fiecare stalp structural, fundatii formate
din talpa si cuzineti, legate intre ele cu grinzi de echilibrare pe
ambele directii. Talpile au dimensiunile BxL - H=3,70x3,70 m - 0,90
m. Cuzinetii au dimensiunile bxl - h=2,00x2,00 m - 1,60 m. Grinzile
de echilibrare au dimensiunile 50x160 cm . Perimetral, se regaseste
o grinda din beton armat, de sectiune 50x160 cm. Rolul acesteia
este suport pentru peretii de inchidere a cladirii exterioare.

e Placa pardoseala de la cota -0,05 m este din beton armat si are
grosimea de 20 cm.

Suprastructura - cadre din beton armat

Stalpi tip coloane, de diametru 1,00 m;
Grinzi transverrsale din beton armat, de sectiune 40x80 cm;

s Grinzi longitudinale din beton armat, de sectiune 40x60 cm intre
stalpi si pe zona perimetrala a acoperisului. Pe zona constructiei cu
regim de inaltime P+E, pe directie transversala, pe zona placii peste
parter, se vor dispune transversal, intre stalpi, grinzi din beton armat
de sectiune 30x60 cm. Pe directie longitudinala, intre stalpi si
mijlocul deschiderii grinzilor transversale se vor dispune grinzi din
beton armat de dimensiuni 30x60 cm. Placa peste parter este din
beton armat si are grosimea de 15 cm.

o Placa tip terasa necirculabila, de 20 cm grosime.

e Scara interioara este din beton armat, cu o grinda centrala de vang
de sectiune 50x70 cm, cu trepte din beton armat, rampe si podest
din beton armat de grosime 15 cm.

CORP 2 — zona de imbarcare pasageri

Este o cladire din cadre de beton armat, cu o singura deschidere de 7,80 m ,
patru travei de 6,00 m, cu regim de inaltime parter, cu 7,90 m inaltime fata de
cota zero.

Infrastructura — Fundatii elastice din beton armat, cu talpi si cuzineti,
legate intre ele, ortogonal, cu grinzi de echilibrare din beton armat

e Fundatii din beton armat sub fiecare stalp structural, fundatii formate
din talpa si cuzineti, legate intre ele cu grinzi de echilibrare pe
ambele directii. Talpile au dimensiunile BxL - H=3,70x3,70 m - 0,90
m. Cuzinetii au dimensiunile bxl -h=2,00x2,00 m - 0,80 m. Grinzile
de echilibrare au dimensiunile 50x80 cm.

e Placa pardoseala de la cota -1,05 m este din beton armat si are
grosimea de 25 cm.
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Suprastructura - cadre din beton armat

Stalpi tip coloane, de diametru 1,00 m;
Grinzi transversale din beton armat, de sectiune 40x80 cm; .
Grinzi longitudinale din beton armat, de sectiune 40x60 cm. lntre
stalpi si pe zona perimetrala a acoperisului.

o Placa tip terasa necirculabila, de 20 cm grosime.

Materiale folosite:

e beton simplu C8/10;
e beton armat C25/30;
e otel beton BST500S;

Dezavantaje structura din beton armat:
e greutate proprie mare;
o sectiuni mari ale elemetelor structurale: fundatii, stalpi, grinzi, placi;
o gpatii utile reduse, datorita sectiunilor mari ale elementelor
structurale;
e timp mare de realizare a suprastructurii.

VARIANTA 2 - CLADIRE ALCATUITA DIN CADRE METALICE

Aceasta este despartita in doua corpuri, zona de parcare si imbarcare
pasageri si zona de asteptare, informatii si procurare bilete. Diferenta intre
cotele pardoseala ale acestor doua corpuri este de 1,00 m.

CORP 1 - sala de asteptare si birou de informatii

Acest corp este impartit in doua parti structurale:

e o cladire exterioara din cadre metalice, cu o singura deschidere de
7,80 m, patru travei de 6,00 m, cu regim de inaltime parter, cu 7,90
m la coama inaltime fata de cota zero;

e 0 cladire interioara, independenta pe nivelul suprastructurii fata de
cladirea exterioara. Aceasta are doua deschideri si trei travei, si
regim de inaltime parter si etaj. Inaltimile de nivel sunt +3,50 m parter
si +6,50 m etaj. Accesul de la cota zero la cota +3,50 m se face pe o
scara metalica, cu o singura grinda de vang.

Infrastructura — este comuna pentru cele doua cladiri ce alcatuiesc
corpul 1

o Fundatii din beton armat sub fiecare stalp structural, fundatii formate
din talpa si cuzineti, legate intre ele cu grinzi de echilibrare pe
ambele directii. Talpile au dimensiunile BxL - H=2,00x3,50 m - 0,90
m; 1,50x1,50 m — 0,90 m. Cuzinetii au dimensiunile in pian bx| -
h=1,30x1,30 m — 1,60 m; bxl - h=0,71x0,71 m — 1,60 m. Grinzile de
echilibrare au dimensiunile 50x160 cm si 30x160 cm. Perimetral, se
regaseste o grinda din beton armat, de sectiune 50x160 cm. Rolul
acesteia este suport pentru peretii de inchidere a cladirii exterioare.

¢ Placa pardoseala de la cota -0,05 m este din beton armat si are
grosimea 20 cm.

Suprastructura - cadre din metal, fara contravantuiri
Cladirea exterioara

e Stalpi tip cruce de Malta — din profile HE500A;
e Grinzi metalice HE320A intre stalpi, cu console metalice HE320A cu
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lungimea 2,00 m de la fata stalpilor;
Pane metalice UPN180;

e  Contravantuiri orizontale de acoperis L100x100x10;
Acoperisul este din panouri.

Cladirea interioara

Cladirea are dimensiunile in plan 8,40x10,90 m si inaltimea maxima de 6,50
m. Ea are urmatoarele componente structurale:

o  Stalpi tip cruce de Malta — din profile IPE270;

e Grinzi metalice IPE240 si grinzi metalice secundare IPE180;

¢ Planseu de tip deck peste parter, cu o suprabetonare de 8,00 cm.

s Acoperisul este din panouri. Acoperisul iese in consola de 3,00 m pe
zona de separatie dintre cele doua corpuri, rostul de separatie fiind
de 25 cm.

¢ Accesul la etaj se face pe o scara metalica cu un singur vang si doua
podeste. Treptele si podestele sunt din lemn de stejar, calitatea 1,
intarite cu elemente metalice.

CORP 2 — zona de imbarcare pasageri

Acest corp este impartit in doua parti structurale:

Este o cladire din cadre metalice necontravantuite, cu o singura deschidere
de 7,80 m , patru travei de 6,00 m, cu regim de inaitime parter, cu 8,90 m la
coama, inaltime fata de cota -1,05 m.

Infrastructura

e Fundatii din beton armat sub fiecare stalp structural, fundatii formate
din talpa si cuzineti, legate intre ele cu grinzi de echilibrare pe
ambele directii. Talpile au dimensiunile BxL - H=2,00x2,60 m — 0,70
m. Cuzinetii au dimensiunile in plan bxl - h=1,30x1,30 m - 0,80 m.
Grinzile de echilibrare au dimensiunile 50x150 cm .

¢ Placa pardoseala de la cota -1,05 m este din beton armat si are
grosimea de 25 cm.

Suprastructura — cadre din metal, fara contravantuiri

Stalpi tip cruce de Malta — din profile HE500A;

Grinzi metalice HE320A intre stalpi, cu console metalice HE320A cu
lungimea 2,00 m de la fata stalpilor;

Pane metalice UPN180;

Contravantuiri orizontale de acoperis L100x100x10;

Acoperisul este din panouri.

Materiale folosite:

Beton simplu C8/10;
Beton armat C20/25;

Otel beton BST500S;
Confectie metalica - S355;
Lemn stejar — calitatea 1.

Avantaje structura din metal:
e greutate proprie mica;
¢ sectiuni mici ale elemetelor structurale: fundatii, stalpi, grinzi, pane,
planseu deck;
e spatii utile mari datorita sectiunilor mici ale elementelor structurale;
timp redus de montaj a suprastructurii.
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sala de asteptare din metal este cea indicata.

Retele de alimentare cu apa

Bransament cladire asteptare - Terminal

Cladirea statie de asteptare este pozitionata pe amplasamentul Pietei Garii
de Sud, pentru a asigura o comunicare cat mai eficienta cu strada Depoului
si pentru a deveni parte integranta din frontul strazii.

Astfel, pentru asigurarea necesarului de apa pentru consumul igienico—
sanitar, se realizeaza un bransament din conducte PEID cu diametrut De 63
mm, prevazut cu un camin de apometru conform STAS, camin echipat cu
toate fitingurile si armaturile necesare functionarii in conditi optime de
exploatare.

Caminul de bransament se amplaseaza in imediata vecinatate a cladirii,
conform planului de situatie anexat.

Bransamentul aferent cladirii cu sala de asteptare si spatile anexe va fi
dimensionat pentru un debit Q=3,6 mc/h.

Pentru realizarea conductelor de alimentare cu apa au fost analizate
urmatoarele materiale posibile pentru conducte:

a. Tuburi din poliesteri armati cu fibra de sticla

Avantaje:
o Datorita imbinarilor uscate cu manson si garnitura, se asigura o
etansare sigura si usor de realizat;

¢ Au o greutate mica;

o Toate piesele de legatura sunt prefabricate;

¢ Nu sunt necesare izolatii interioare si exterioare;

e Costuri scazute de transport, montaj si manipulare
Dezavantaje:

e Tuburile din poliester armat cu fibra de sticla sunt mai grele decat
tuburile din polietilena cu densitate inalta;
e  Pretul unitar pe metru liniar ridicat.

b. Conducte de polietilena de inalta densitate PEID

Avantaje:
e Datorita sudurilor care sunt realizate din acelasi material ca si

conducta se asigura o etansare sigura si usor de realizat;
e Au o greutate mica;

Ruguozitate foarte scazuta;
o Protectie ridicata la raze ultraviolete, substante chimice.

Dezavantaje:
¢ In comparatie cu alte tipuri de conducte de alimentare cu apa nu se

cunosc dezavantaje.

¢. Conducte din fonta ductila

Avantaje:
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o Rezistenta foarte buna la rupere si socuri;

e Usurinta la imbinare;

e Timp redus de pozare;

e Fara suduri sau protectii catodice, fara personal specializat
Dezavantaje

e Tuburile din fonta ductile sunt mai grele decat tuburile din polietilena
de inalta densitate;
e Pret unitar pe metru liniar mai mare.

Caracteristicile tehnico-economice conduc la concluzia ca realizarea
conductelor de alimentare cu apa din conducte din PEID este cea mai
indicata.

Canalizare
Solutii constructive:
< Retea de canalizare

Pentru realizarea conductelor de canalizare au fost analizate urmatoarele
materiale posibile pentru conducte:

VARIANTA 1: Tuburile prefabricate din beton prezinta urmatoarele
avantaje si dezavantaje

Avantaje:
o Fiabilitate in exploatare;

¢ Pret de cost scazut.

Dezavantaje:
e Greutate mare pe metru liniar si deci manevrabilitate scazuta;

e Numar mare de imbinari care presupun dificultati de etansare;
o Tuburile se deterioreaza cu usurinta.

VARIANTA 2: Tuburi din PVC de canalizare

Avantaje:
e Greutate redusa pe metru liniar;

e Reducerea timpului de realizare al retelei;
e Etansare buna la imbinari;
e Sunt rezistente la agresivitatea apelor uzate;
e Ruguozitate redusa.
Dezavantaje

e In comparatie cu alte tipuri de materiale pentru conducte nu se
cunosc dezavantaje.

VARIANTA 3: Tuburi din rasini poliesterice armate cu fibra de sticla

Avantaje:
e Datorita imbinarilor uscate cu manson si garnitura, se asigura o

etansare sigura si usor de realizat;
Au o greutate mica;

e Toate piesele de legatura, inclusiv caminele de vizitare, sunt
prefabricate;

¢ Nu sunt necesare izolatii interioare si exterioare.

Dezavantaje:

Studiu de fezabilitate pentru investitie mixta 34



sticla sunt mai grele decat tuburile din polietilena de in
si PVC; )

e  Pretul unitar pe metru liniar ridicat;

Caminele de vizitare pe conducte sunt mai scumpe.

Caracteristicile tehnico-economice mentionate, conduc la concluzia ca
realizarea conductelor de canalizare din conducte din PVC este cea mai
indicata (Varianta 2).

Avand in vedere incarcarile preconizate de trafic si adancimea de pozare a
conductelor, se vor utiliza conducte PVC SN8, SDR 34.

% Tratare ape pluviale

Pentru tratarea apelor pluviale au fost analizate urmatoarele variante:

VARIANTA 1: Separatoare de hidrocarburi

Avantaje:
e Disponibilitate mai mare pe piata;
e Pret de achizitie mai scazut.

Dezavantaje:
o Deseurile provenite de la separatoarele de hidrocarburi sunt deseuri

speciale si acestea nu se evacueaza prin statile de epurare, asta
implica costuri ridicate de evacuare;

o Evacuarea (golirea, spalarea si evacuarea suspensiilor) se
efectueaza obligatoriu de 2 ori/an.

VARIANTA 2: Caminele de filtrare

Avantaje:

o Filtrul se foloseste pentru o perioada de 8 ani de zile, perioada in
care nu trebuie inlocuit sau completat;

e Nu exista costuri de evacuare deoarece nu se genereaza namol sau
suspensii;

e Intretinerea caminului consta in afanarea filtrului care se realizeaza
prin greblarea acestuia;

o Metalele grele sunt supuse unor procese fizico-chimice: nichelul se
retine prin absorbtie; plumbul, cadmiul, cuprul si zincul raman in
substrat prin absortie si precipitare.

e Compozitia microbiologica a substratului are o capacitate foarte
mare de descompunere biologica a substantelor poluante in special
in anotimpul cald;

e Coeficient mare de permeabilitate a substratului filtrant.

Dezavantaje
e Caminele de filtrare sunt mai scumpe.

Caracteristicile tehnico-economice mentionate, conduc la concluzia ca
realizarea tratarii apelor pluviale prin trecerea acestora prin caminul de
filtrare (Variana 2) este cea mai indicata.

Instalatii sanitare
Pentru a putea stabili o varianta constructiva necesara pentru stabilirea

solutiei de alimentare cu apa rece si apa calda, in conformitate cu conditiile
impuse prin reglementarile romane in vigoare, s-au analizat urmatoarele
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variante:

VARIANTA 1 - Retele de alimentare cu apa calda menaje’h"
prin conducte din teava tip PEXAL. B

Teava de tip PEXAL este propusa pentru realizarea retelelor interioare-de
distributie apa rece si apa calda menajera.

Tubul multistrat Pexal este un tub, care, fiind fabricat printr-o tehnologie
speciala, imbina caracteristicile plasticului cu cele ale metalului ductil.

Materialul plastic utilizat pentru stratul intern si extern este polietilena
reticulata (PE-X), pe cand materialul stratului de mijloc este aluminiu.

Stratul de aluminiu se formeaza in jurul celui din PEX si este sudat printr-o
sudura longitudinala.

Imbinarea conductelor se face cu ajutorul unor racorduri mecanice de
strangere. Etanseitatea este garantata de insurubarea unei piulite pe o ogiva
(arc ogival) taiata care provoaca compresiunea progresiva asupra tubului,
generand etanseitatea imbinarii. Etanseitatea este garantata de O-ringurile
plasate pe portcuciuc, o garnitura din plastic care izoleaza metalul racordului
de stratul metalic al multistratului.

VARIANTA 2 - Retele de alimentare cu apa calda si apa rece prin
conducte din teava tip PP-R.

Teava de tip PP-R se poate utiliza pentru toate conductele interioare de apa
(apa rece potabild, apa rece menajera, apa calda, circulatie). Pentru sistemul
de conducte din material plastic se prevede o durata de viatd de 50 ani, cu
conditia alegerii corecte a materialului, a seriei de presiune si a corectei
aplicari.

Imbinarea partilor din material plastic se efectueazd prin sudare
polifuzionara, apoi prin sudare cu ajutorul electroformelor, sau prin sudarea
cap la cap. In timpul sudurii apare o imbinare omogena, de inalti calitate.
Fluidele cu proprietati acide si alcaline indiferent de concentratii si
temperaturi sau valori ale PH 1-14, nu corodeaza conducta; PP-R-ul are
excelente proprietati izolatoare in ceea ce priveste transportul termic.

Varianta aleasa — Retele de alimentare cu apa calda si apa rece prin
conducte din teava tip PP-R.

Avand Tn vedere pretul scazut al materialului, durata de viata ridicata si
proprietatile izolatoare ale materialului, simplitatea in montaj si siguranta de
etansare a imbinarilor conductelor cu piesele de legatura, s-a ales aceasta
varianta, si anume solutia de montare a retelelor de alimentare cu apa calda
menajera si apa rece prin conducte din teava tip PP-R.

Instalatii termice

Pentru a putea stabili o varianta constructiva necesara pentru stabilirea
solutiei de distributie a apei calde pentru incalzire si a apei racite pentru
climatizare, in conformitate cu conditiile impuse prin reglementarile romane in
vigoare, s-au analizat urmatoarele variante:

VARIANTA 1 - Retele de alimentare cu apa calda incalzire prin
conducte din teava tip PEXAL.

Teava de tip PEXAL este propusa pentru realizarea retelelor interioare de
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distributie apa calda incalzire si apa racita climatizare.

Tubul multistrat Pexal este un tub, care fiind fabricat printr-o * )
speciala, imbina caracteristicile plasticului cu cele ale metalului ductll\‘ Sl 5

Materialul plastic utilizat pentru stratul intern si extern este polietilena
reticulata (PE-X), pe cand materialul stratului de mijloc este aluminiu.

Stratul de aluminiu se formeaza in jurul celui din PEX si este sudat printr-o
sudura longitudinala.

Imbinarea conductelor se face cu ajutorul unor racorduri mecanice de
strangere. Etanseitatea este garantata de insurubarea unei piulite pe o ogiva
(arc ogival) taiata care provoaca compresiunea progresiva asupra tubului,
generand etanseitatea imbinarii. Etanseitatea este garantata de O-ringurile
plasate pe portcuciuc, o garnitura din plastic care izoleaza metalul racordului
de stratul metalic al multistratului.

VARIANTA 2 — Retele de alimentare cu apa calda inalzire prin conducte
din teava din PEX.

Teava Pex reprezinta un sistem destinat instalatiilor de alimentare cu apa
rece/ calda si de incalzire, cu aplicabilitate in toate tipurile de cladire.

Aceasta asigura un grad ridicat de protectie impotriva difuziei de oxigen n
instalatie, asigurand, astfel, o functionare indelungatd pentru celelalte
elemente componente ale sistemului de incélzire.

Stratul de Pex nu sufera modificari generate de efectele coroziunii si ale
depunerilor. Suprafata tubulaturii nu va coroda in timp, eliminandu-se riscul
desprinderii unor particule de rugina, coji de calcar sau solzi rezultati din
coroziunea galvanica.

Aceasta caracteristica este foarte importanta, in special in zona curbelor pe
traseu, unde se mareste actiunea abraziva a impuritatitor prezente in apa, in
conditiile unei viteze mari a fluidului tranzitat.

De asemenea, ea prezinta un grad ridicat de rezistenta la actiunea aditivilor
adaugati in apa si nu este afectata de prezenta materialelor de constructie,
precum cimentul, gipsul, etc.

Are rezistenta foarte mare la temperaturi si presiuni inalte si totodata
rezistenta foarte buna la temperaturi scazute.

Teava Pex utilizata in conditii normale de folosire, respectiv la presiuni pana
la 10 bar si la temperatura de functionare 0 - 95°C, prezinta o rezistenta
foarte mare la procesul de imbatranire.

Tubulatura Pex cu bariera de oxigen ofera impermeabilitate la difuzia
oxigenului. Stratul coextrudat de protectie, format din alcool etilen vinilic
(EVOH), polimerul cu cel mai puternic efect de protectie, reprezinta o bariera
perfecta impotriva trecerii moleculelor gazoase.

Acest strat de protectie elimina pericolul de coroziune, provocat de infiltratiile
de oxigen, precum si daunele provocate de expunerile la razele UV.

Pericolul de patrundere a oxigenului in tubulatura apare in cazul sistemelor
Jinchise®, precum sistemele de incalzire clasica, incalzire prin pardoseala, in
care nu se foloseste adaos de apa. Oxigenul in exces ataca partile instalatiei
care contin fier.
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Varianta aleasa — Retele de alimentare cu apa calda incali:i
racita climatizare prin conducte din teava din PEX.

Avand in vedere durata de viata ridicata materialului, rezisten
temperaturi scazute, cat si la temperaturi ridicate, varianta aleasa“este:¢ ‘
cu solutia de montare a retelelor de incalzire si racire prin conducte din teava T

tip PEX.

3.2.3 Echiparea si dotarea specifica functiunii propuse
Dotari arhitectura:

Dotari Piata 1 Decembrie 1918
1 PLANTARE ARBORI - PLATANUS X HYBRIDA (PLATAN) buc 6

STATIE DE AUTOBUS

Adapost statie de autobus cu banca din lemn din aluminiu. Acoperire
din placi policarbonat si pereti din sticla temperata.

Dimensiuni: IxL : 170x275 cm

COS DE GUNOI DE EXTERIOR COLECTARE SELECTIVA

Cos de gunoi colectare selectiva, fabricat din otel galvanizat. Sistem
3 | deinchidere cu cheie pentru prvenirea golirii neautorizate, capacitate buc 40
40L

Dimensiuni: IxLxH : 25x37,3x64 cm

RASTEL BICICLETE

Cu elemente individuale de suport realiate din otel, fixate prin sudura
pe un cadru metalic de otel pentru 5 locuri.

Dimensiuni: IxLxH : 25x15,05x29 cm.

5 | STATIE ELECTRICA INCARCARE AUTO buc 2
6 | BARIERE PENTRU PARK&RIDE buc 3

CABINA PAZA
Cabina paza alcatuita din panorui sandwich cu izolare termica, buc 3
etanse, construite din materiale prefabricate.
Dimensiuni : 150x150x240 cm

TOTEM LUMINOS MONTAT EXTERIOR CU ROL DE INFORMARE
Panou afisaj structura metalica din otel zincat si vopsit, dotat cu zona
de afisaj protejata cu panou din sticla temperata. Panoul este dotat buc 5
cu sistem de inchidere-deschidere pe baza de cheie.
Dimensiuni panou: IxLxH : 18x46x210cm
Dimensiuni afisaj: IxL : 934x455 mm

buc 21

buc 4

Dotari zona Gara de Vest

1 PLANTARE ARBORI - PLATANUS X HYBRIDA (PLATAN) buc 2
STATIE DE AUTOBUS
2 Adapost statie de autobus cu banca din lemn din aluminiu. Acoperire buc 8

din placi policarbonat si pereti din sticla temperata.
Dimensiuni: IxL : 170x275 cm

COS DE GUNOI DE EXTERIOR COLECTARE SELECTIVA

Cos de gunoi colectare selectiva, fabricat din otel galvanizat. Sistem
3 | deinchidere cu cheie pentru prvenirea golirii neautorizate, capacitate buc 30
40L

Dimensiuni: IxLxH : 25x37,3x64 cm
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RASTEL BICICLETE .
Cu elemente individuale de suport realiate din otel, fixate prin sudura buc el T 4

4 . ;
pe un cadru metalic de otel pentru 5 locuri.
Dimensiuni: IxLxH : 25x15,05x29 cm.
TOTEM LUMINOS MONTAT EXTERIOR CU ROL DE INFORMARE
Panou afisaj structura metalica din otel zincat si vopsit, dotat cu zona
5 de afisaj protejata cu panou din sticla temperata. Panoul este dotat buc 8

cu sistem de inchidere-deschidere pe baza de cheie.
Dimensiuni panou: IxLxH : 18x46x210cm
Dimensiuni afisaj: IxL : 934x455 mm

Dotari cladire statie de asteptare calatori

1 PLANTARE ARBORI - PLATANUS X HYBRIDA (PLATAN) buc 10
BIROU
Realizat din PAL cu canturi ABS, culoare alb. Cu orificiu pentru

2 | cabluri, cu unitate de depozitare, cu sertare amplasate sub blatul de buc 2

lucru, cu glisiere si opritoare.
Dimensiuni: IxLxH : 60x20x75 cm

SCAUN BIROU

Scaun de birou cu rotile, cu baza in X din aluminiu, cu strat din pudra
epoxidica /poliesterica pigmentata. Elemente din spuma poliuretanica
cu grad inalt de elasticitate. 35kg/mc. Cadru spatar: otel cu strat
anticoroziv. Componente din plastic polipropilenic, componente din buc 4

8 piele artificiala. Cu sistem de reglare a inaltimii pentru o pozitie
confortabila, cu sistem de reglare si blocare a unghiului de inclinare
pentru mai multa stabilitate si control.
Greutate suportata: 110 Kg.
Dimensiuni: IxLxH : 60x62x133 cm
SCAUN VIZITATOR
Scaun cu cadru din otel, cu sezut cu spatar realizate din spuma
poliuretanica cu grad inalt de elasticitate 60kg/mc, picioare din otel cu
4 strat anticoroziv, cu talpi din plastic poliamidic. Sezutul si spatarul buc 5
sunt imbracate cu material textil culoare gri.
Greutate suportata: 110 Kg.
Dimensiuni : IxXLxH : 55 x 60 x 83 cm
Dimensiuni sezut : IxLxH : 40x40x41 cm
TEJGHEA CAMERA BAGAJE/BANC LUCRU
5 Mobilier realizat din PAL melaminat, cu canturi ABS, cu sticla buc 1
securizata in partea superioara.
Dimensiuni: IxLxH : 60x120x120 cm
PC COMPLET UTILAT
6 Desktop All-in-One buc 4
MULTIFUNCTIONAL FAX
7 | Multifunctional fax, tiparire, scanare, copiere alb-negru+color, format buc 3
A4
MASA CONSULTATII
8 Cadru din inox, sezut din spuma poliuretanica cu grad inalt de buc y

elasticitate 60 kg/mc, cu husa executata din piele ecologica.
Dimensiuni: IxLxH : 60x190x60

DULAP DEPOZITARE BIROURI

Dulap biblioraft cu 2 usi realizat din PAL melaminat de 18 mm
9 | grosime, prevazut cu spate din PFL melaminat de 4 mm grosime. buc 7
Dulapul contine 5 spatii de depozitare bibliorafturi si 2 usi.
Dimensiuni: IxLxH : 35x70x184 cm
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DULAP DEPOZITARE CAMERA CURATENIE
Dulap pentru materiale de curatenie
Dimensiuni: IxLxH : 40x60x180 cm

buc

11

ETAJERA METALICA CAMERA BAGAJE

Etajera cu cadru din otel protejat cu strat anticoroziv din pudra
poliesterica.

Sarcina maxima/polita : 50kg

Dimensiuni: IxLxH : 34x120x162 cm

buc

12

COS GUNOI GRUPURI SANITARE

Cos gunou din inox cu capacitate 30L, prevazut cu pedala exterioara,
rotund.

Dimensiuni: IxH : 25x60 cm

buc

11

13

COS GUNOI SALA DE ASTEPTARE

Cos de gunoi colectare selectiva, fabricat din otel galvanizat. Sistem
de inchidere cu cheie pentru prvenirea golirii neautorizate, capacitate
40L

Dimensiuni: IxLxH : 25x37,3x64 cm

buc

14

TOTEM AFISAJ HARTA TERMINAL

Panou afisaj structura metalica din otel zincat si vopsit, dotat cu zona
de afisaj protejata cu panou din sticla temperata. Panoul este dotat
cu sistem de inchidere-deschidere pe baza de cheie.

Dimensiuni panou: IxLxH : 18x46x210cm

Dimensiuni afisaj: IxL : 934x455 mm

buc

15

BANCHETA 4 SCAUNE SALA DE ASTEPTARE

Scaun bancheta de 4 locuri format dintr-un cadru din inox satinat si 4
scoici( scaune) din plywood.Finisaje scoica: natur, wenge.

Greutate maxima: 50kg

Dimensiuni: IxXLxH : 52x224x80

Inaltime sezut : 45cm

Dimensiuni baze : 40x40cm

buc

16

16

APARAT TELEFONIC RETEA INTERIOARA

buc

17

CENTRALA TELEFONICA

buc

17

STERGATOARE PROFESIONALE 0.9X1.80M

Sistem de stergatoare formate din profile de aluminiu cu insertii de
cauciuc, caracteristici anti-alunecare, combinate cu inlaturarea
murdariei grele de pe incaltaminte.

buc

18

CASETE LUMINOASE PE PEROANE
Caseta luminoasa cu o fata vizibila cu cifra alba inscriptionata pe fond
rosu.

buc

19

CASETA LUMINOASA CASA DE BILETE
Caseta luminoasa cu o fata vizibila cu cifra alba inscriptionata pe fond
rosu.

buc

20

USCATOR DE MAINI TOALETA
Uscator vertical cu afisaj LCD si senzori de pozitionare a mainilor,
dotat cu rezervor pentru colectarea apei.

buc

21

ECRAN TELEVIZIUNE CIRCUIT INCHIS

buc

10

22

MASA CAMERA SI COPILUL

Componente principale: Lemn masiv de fag.

Panou inferior: MDF, melamina, vopsea pe baza de acril.

Saltea cu tapiserie din plastic si umplutura spuma poliuretanica, 25
kg/mc.

Dimensiuni: IxLxH : 53x72x87 cm

buc
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MOBILIER CASE DE BILETE

Mobilier realizat din PAL melaminat cu canturi ABS, cu blat din piatra
23 | artificiala, cu sticla securizata in partea superioara, cu orificii pentru buc
vanzare bilete.

Dimensiuni: IxLxH : 80x120x260 cm

LABIRINT LOC DE JOACA

24 | Labirint modular cu etaj din panouri buc 1
Dimensiuni: IxLxH : 250x400x250 cm
CISMEA

25 | Cismea stradala din otel galvanizat si fonta, cu robinet din otel. buc 1

Dimensiuni: IxLxH : 16x16x100 cm

BANCA DE EXTERIOR
Cadru din otel galvanizat vopsit in camp electrostatic, si sezut din buc 8
rigle din lemn tratate cu lac UV pe baza de apa.
Dimensiuni: IxLxH : 35x190x42 cm

COS DE GUNOI DE EXTERIOR COLECTARE SELECTIVA

Cos de gunoi colectare selectiva, fabricat din otel galvanizat. Sistem
27 | de inchidere cu cheie pentru prvenirea golirii neautorizate, capacitate buc 3
40L

Dimensiuni: IxLxH : 25x37,3x64 cm

RASTEL BICICLETE

Cu elemente individuale de suport realiate din otel, fixate prin sudura
pe un cadru metalic de otel pentru 5 locuri.

Dimensiuni: IxLxH : 25x15,05x29 cm.

29 | PLATFORMA LIFTANTA buc 1

TOTEM LUMINOS MONTAT EXTERIOR PE PERON
Panou afisaj structura metalica din otel zincat si vopsit, dotat cu zona
de afisaj protejata cu panou din sticla temperata. Panoul este dotat

26

28 buc 2

30 cu sistem de inchidere-deschidere pe baza de cheie. buc 3
Dimensiuni panou: IxLxH : 18x46x210cm
Dimensiuni afisaj: IxL : 934x455 mm
Echipamente instalatii sanitare si termice
1 Boiler cu rezistenta electrica, volum: V=120 L buc 1
2 | Schimbator de caldura in placi apa fierbinte Q=62 Kw buc 1
3 Perdea de aer cald electrica P=12 Kw, 400 V buc 2
4 Ventilator axial extractie aer viciat 650 mc buc 1
5 | Aer conditionat split de perete 9.000 BTU buc 2
6 Aer conditionat casetat de plafon 12.000 BTU buc 1
7 | Aer conditionat casetat de plafon 60.000 BTU buc 4
8 Recuperator de caldura D=2500 mc/h buc 1
9 Baterie de incalzire cu apa calda 600x300 buc 1
10 | Vas de expansiune cu membrana cauciuc V=100 L buc 1
11 | Pompa de circulatie P1 Qmax=4,2 mc/h, Hmax=6 mCA buc 1
12 | Pompa de circulatie P2 Qmax=7 mc/h, Hmax=7 mCA buc 2
13 | Pompa de circulatie P3 Qmax=3,5 mc/h, Hmax=4 mCA buc 1

Dotari parcari park & ride
1 | PLANTARE ARBORI - PLATANUS X HYBRIDA (PLATAN) buc 4

COS DE GUNOI DE EXTERIOR COLECTARE SELECTIVA

Cos de gunoi colectare selectiva, fabricat din otel galvanizat. Sistem

2 | de inchidere cu cheie pentru prvenirea golirii neautorizate, capacitate buc 3

40L

Dimensiuni: IxXLxH : 25x37,3x64 cm
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3 | BARIERE PENTRU PARK&RIDE buc

CABINA PAZA

Cabina paza alcatuita din panorui sandwich cu izolare termica, etanse,
construite din materiale prefabricate.

Dimensiuni : 150x150x240 cm

TOTEM LUMINOS MONTAT EXTERIOR CU ROL DE INFORMARE
Panou afisaj structura metalica din otel zincat si vopsit, dotat cu zona
de afisaj protejata cu panou din sticla temperata. Panoul este dotat cu
sistem de inchidere-deschidere pe baza de cheie.

Dimensiuni panou: IxLxH : 18x46x210cm

Dimensiuni afisaj: IxL : 934x455 mm

buc

buc 1

Dotari statii de asteptare calatori

STATIE DE AUTOBUS

Adapost statie de autobus cu banca din lemn din aluminiu. Acoperire
din placi policarbonat si pereti din sticla temperata.

Dimensiuni: ixL : 170x275 cm

COS DE GUNOI DE EXTERIOR COLECTARE SELECTIVA

Cos de gunoi colectare selectiva, fabricat din otel galvanizat. Sistem
2 de inchidere cu cheie pentru prvenirea golirii neautorizate, capacitate buc
40L

Dimensiuni: IxLxH : 25x37,3x64 cm

buc

Dotari pasaje pietonale

COS DE GUNOI DE EXTERIOR COLECTARE SELECTIVA

Cos de gunoi colectare selectiva, fabricat din otel galvanizat. Sistem de
inchidere cu cheie pentru prvenirea golirii neautorizate, capacitate 40L
Dimensiuni: IxLxH : 25x37,3x64 cm

2 | LIFT buc 4

TOTEM LUMINOS PENTRU INFORMARE MONTAT IN PASAJ, LA
ACCESE

Panou afisaj structura metalica din otel zincat si vopsit, dotat cu zona
3 | de afisaj protejata cu panou din sticla temperata. Panoul este dotat cu buc 5
sistem de inchidere-deschidere pe baza de cheie.
Dimensiuni panou: IxLxH : 18x46x210cm
Dimensiuni afisaj: IxL : 934x455 mm

buc 5

Dotari retea de contact troleu

Substatie de tractiune de tip container:
Substatia electrica este compusa din urmatoarele elemente:

instalatia de medie tensiune 20 kV;

grupuri trafo-redresor pentru tractiune — 2 buc.;
instalatia de distributie in curent continuu bara pozitiva;
instalatia de distributie in curent continuu bara negativa; Buc 1
instalatia pentru servicii auxiliare;

instalatia de alarma incendiu si antiefractie;

instalatia de climatizare;

tabloul de comanda a separatorilor cu motor din reteaua de
contact;

e instalatia de telecomanda a substatiei.

—_—t
® & o & o o o o

Echipamente instalatii electrice:

1 | Grup Electrogen 125 KVA Buc 1
2 | Sistem supraveghere video Buc 1
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[ 3 | Post de Transformare aerian 125 kva pentru bransamentul electric | Buc
3.3 Costurile estimative ale investitiei

3.3.1 Costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea’ i
considerare a costurilor unor investitii similare ori a unor standarde de cost
pentru investitii similare, corelativ cu caracteristicile tehnice si parametrii
specifici obiectivului de investitii

Scenariul analizat
Costurile  estimate  pentru  realizarea 39.157.547,00 lei inclusiv TVA
investitiel
Costurile estlr’gatwe' arjuale de operare pe ~3.734.922 lei
durata normata de viata

Devizul General si Devizele pe Obiect se regasesc in cadrul Anexei 1 — Analiza economico-
financiara.

3.3.2 Costurile estimative de operare pe durata normatd de viatd/ de amortizare a
investitiei publice

Constructiile si instalatiile Tmpreuna cu dotérile si echipamentele propuse prin proiect se
amortizeaza liniar conform legislatiei in vigoare. S-a considerat durata de amortizare
structurata, conform HOTARARII Nr. 2139 din 30 noiembrie 2004 pentru aprobarea
Catalogului privind clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe pentru a
stabili durata normala de functionare a unei constructii.

S-a considerat realizarea analizei financiare pe o perioada de 25 ani de operare.

Cheltuielile anuale de operare sunt preconizate a se incadra in urmatoarele categorii:
costuri cu utilitatile, cheltuieli cu personalul, cheltuieli cu mentenanta sistemului rutier si
a cladirii, etc.

Mai multe detalii pot fi regasite in cadrul Anexei 1 — Analiza economico-financiard a
proiectului.

1. Cheltuielile cu personalul sunt reprezentate de cuantumul cheltuielilor salariale
cu personalul angajat pentru operarea infrastructurii.
Cheltuielile salariale pentru personalul angajat pentru operarea infrastructurii
sunt prezentate sub forma detalierii costurilor pentru salarile brute si cele
aferente contributiilor salariale din partea angajatorului.
Aceste costuri se regasesc in cadrul Anexei nr. 1 - Analiza financiara a
proiectului — Scenariile | si Il.

2. Cheltuielile cu utilitatile sunt preconizate la nivelul infrastructurii.
Acestea au fost estimate in baza tarifului unitar de furnizare specific si cantitatea
consumata anuala.

3. Cheltuielile privind mentenanta s-au estimat tinand cont de frecventele la care
se vor realiza lucrari asupra infrastructurii (atat in ceea ce priveste infrastructura
de drum cat si cladirea) si costul unitar per tip de interventie aplicata.

3.4 Studii de specialitate, in funciie de categoria si clasa de importantd a
constructiilor, dupa caz.
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3.4.1 Studiu topografic

Studiul topografic a fost elaborat de catre INTERGROUP ENGINEERING S. R L
parte din anexele proiectului. ,

Pentru intocmirea proiectului s-a ridicat suprafata terenului in plan, profilul in lung s"i"g-'au
intocmit profile transversale.

Ridicarile topografice efectuate pentru proiect s-au efectuat in coordonate STEREO 70.

Pe teren s-a materializat axul drumului existent, urmarindu-se punctele caracteristice in plan,
profil longitudinal si profil transversal. Statiile de ridicare au fost materializate prin buloane si
martori.

Aceste masuratori s-au materializat in:
- plan de situatie, scara 1:1000;
- profil longitudinal, scara 1:1000, 1:100;
- profiluri transversale curente, scara 1:100.
- Ridicarile topografice au viza OCPI Prahova.

3.4.2 Expertiza tehnica drum

Analiza efectuata asupra starii tehnice a strazii Libertatii (sectorul intre Gara de Sud si
strada Sondelor) a pus in evidenta faptul ca, sub actiunea traficului si a factorilor
climaterici, suprafata de rulare a sectorului studiat s-a degradat, prezentand defectiuni
(fagase, denivelari, gropi, etc.), ceea ce face ca, in anotimpurile ploioase si friguroase,
traficul rutier sa se desfasoare in conditii grele, fara siguranta si confortul corespunzator. De
asemenea pietonii se deplaseaza cu dificultate Tn zona, datorita faptului ca trotuarele au
latimi reduse si trecerile de pietoni sunt insuficiente.

Pe tronsonul dintre strada Sondelor si Gara de Vest trebuie realizata o strapungere prin
terenurile S.C. Astra S.A. spre Gara de Vest.

Pe terenul existent aflat in proprietatea S.C. Astra S.A in momentul de fata se afla vegetatie
salbatica, stuf, gramezi mari de gunoaie, pamant rezultat din excavatii. Terenul a fost folosit
in scop de depozitare materiale din demolari si dezafectari de aceea acesta este puternic
denivelat. Pe terenuri mai sunt prezente resturi de blocuri din beton, instalatii dezafectate
din beton si metalice, cladiri si camine din beton dezafectate in paragina, probabil instalatii
petroliere vechi in stare avansata de degradare.

Pe o portiune din acest teren a fost montata o linie CF care s-a dezafectat partial, traversele
ramanand inglobate si cu buloanele de prindere la vedere.

Modernizarea strazii Libertatii intre Gara de Sud si Gara de Vest a aparut ca necesitate
urgentd cauzatd pe de o parte de starea precara a drumului, iar pe de altd parte de
asigurarea confortului si a sigurantei circulatiei in sensul prevazut de legislatia in vigoare si
de cerintele traficului modern.

Traseul intre Gara de Sud si strada Sondelor nu a beneficiat de o intretinere periodica la
nivel global, practicindu-se doar reparatii pe suprafete izolate ale suprastructurii.

Strada ce face obiectul acestei documentatii se incadreaza in categoria de importanta
astfel:
e In prezent strada Libertatii este strada de categoria a ill-a si va fi adusa la
categoria a ll-a ;
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* In prezent strada Sondelor este strada de categoria a lll-a si va.fi adus a
categoria a ll-a ; G :
e In prezent strada Depoului (intre strada Rudului si Gara de Su ).este’s
de categoria a lll-a si va ramane strada de categoria a lll-a prinlargirea
carosabile la 5.50 m banda;

Lungimile strazilor sunt aproximative, ele mai pot suferi modificari in urma proiectarii.

Necesitatea modernizarii si extinderii strazii Libertatii (strapungerea strazii Libertatii) la 4
benzi de circulatie (4 x 3.50 m) respectiv 2 benzi de ciculatie (2 x 5.50 m) pe sectorul
studiat, rezulta din urmatoarele aspecte:

e fondul construit in zona se afld in plin proces de extindere in zona si se continua
sistematizarea si modernizarea acestuia;

e modernizarea si extinderea strazii Libertatii la 4 benzi de circulatie (4 x 3.50 m)
respectiv 2 benzi de ciruclatie (2 x 5.50 m) va asigura accesul locuitorilor la unitétile
de ordin social si administrativ din oras si va mai asigura si accesul locuitorilor din
zonele limitrofe orasului spre Gara de Vest si Gara de Sud;

e asigurarea legaturii cu celelalte zone industriale si comerciale prin facilitarea
accesului la caile de transport feroviar, va duce la o crestere economica substantiala;

3.4.3 Studiu geotehnic pentru lucrarile:
a) Construirea unui pasaj subteran pietonal in zona Piata 1 Decembrie 1918;
b) Construirea unei cladiri cu rol de statie de asteptare pe amplasamentul Pietei 1
Decembrie 1918;

3.4.4 Studiu de trafic

Proiectul de investitii cuprinde o componenta cu efecte locale, pe zona de Sud-Vest a
municipiului (zona Piata 1 Decembrie 1918, zona Garii de Vest). Prin urmare au fost realizate un
studiu de trafic si evaluarea asupra impactului emisillor de GES cauzate de modurile de
transport motorizate.

Studiul de trafic pentru infrastructura Pietii 1 Decembrie 1918 si zona Garii de Vest a avut in
vedere date de trafic extrase din studii anterioare de referinta, precum si din efectuarea de
investigatii de circulatie de tipul recensamintelor de trafic, desfasurate de catre proiectant in
perioada 8 - 11 iulie 2018.

Au fost de asemenea efectuate anchete cu pasagerii autobuzelor in statiile existente.

Evaluarea fluxurilor de calatorii s-a realizat cu ajutorul programului de planificare a transporturilor
VISUM produs de PTV.

Valorile de trafic, exprimate ca valori medii zilnice anuale (MZA), determinate dupa prelucrarea
datelor de recensamant, au fost prognozate conform Scenariului de Crestere considerat.

De mentionat ca abordarea a fost minimala in privinta schimbarii deciziei de a utiliza modurile de
transport publice sau nemotorizate in defavoarea mijloacele de transport motorizate proprii
avand in vedere ca responsivitatea a fost minima in cadrul interviurilor realizate. Explicatia rezida
in faptul ca rezidentii si non-rezidentii nu cunosc azi avantajele unui tranport in conditii de
confort, timp scazut si siguranta, si nici dezavantajele unor tarife de parcare descurajante.

Avand in vedere aspectele mentionate mai sus, rezultate evaluarii analitice sunt prezentate mai
jos:

o Cresterea estimata a numarului de pasageri transportati (calatorii) in cadrul sistemelor de
transport public de calatori construite/ modernizate/ extinse (nr. pasageri)
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e Cresterea estimata a numarului de persoane (deplasari) care utilizeaza pis
pentru biciclete construite/ modernizate/ extinse;

o Scaderea MZA estimata a traficului dupa implementarea terminalului

Studiul de trafic pentru determinarea impactului implementarii sistemului pentru managementul
transportului public asupra emisiilor de GES a avut in vedere efectul global asupra emisiilor
agregate in tot municipiul.

Dintre ipotezele prinicipale de lucru pentru scenariul de baza se pot retine urmatoarele:

» Prin prezentul proiect de investitii se realizeaza reconfigurarea si amenajarea zonei Garii
de Vest si zonei Pietii 1 Decembrie 1918 si un numarde ....... de statii de calatori;

*  Prin contractul cu UTI se finalizeaza modernizarea intersectiilor semaforizate

*  Prin contractul cu BMC se livreaza un nhumar de 50 de autobuze Diesel Euro 6

* Prin parteneriatul cu MDRAPFE se achizitioneaza un numar de 20 de troleibuze, 20 de
tramvaie si 9 autobuze electrice.

* In perioada 2021-2026 se vor inlocui ultimele 75 mijloace de transport necesare pentru
asigurarea traseelor din municipiul.

* Detinatorii de mijloace de transport motorizate proprii realizeaza o medie de 18.500 km /
an, din care circa 60% in interiorul municipiului.

Din calculul analitic a rezultat ca fata de scenariul de baza, implementarea tuturor masurilor
aferente sistemului de management al transportului public va duce la o scadere anuala a
emisiilor de GES cu cca. 200.000 tone/ an.

3.4.5 Studiu hidrologic, hidrogeologic
Nu este cazul.

3.4.6 Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/lsau ale
auditului energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor
care beneficiaza de regimul de protectie de monument istoric si al imobilelor aflate
in zonele de protectie ale monumentelor istorice sau in zone construite protejate.
Se vor evidentia degradarile, precum si cauzele principale ale acestora, de
exemplu: degradari produse de cutremure, actiuni climatice, tehnologice, taséari
diferentiate, cele rezultate din lipsa de intretinere a constructiei, conceptia
structurala initiala gregita sau alte cauze identificate prin expertiza tehnici -
obiectiv mixt

La momentul interventiei se va verifica integritatea tuturor obiectelor ce fac obiectul
investitiei, orice abatere fiind semnalata expertului pentru identificarea unei solutii
alternative.

Starea tehnica a drumului investigat este necorespunzatoare, atat din punct de vedere al
suprafetei de rulare cu degradari multiple (gropi, denivelari longitudinaie si transversale,
fagase), cat si din punct de vedere al elementelor de siguranta circulatiei, determinat de
absenta indicatoarelor rutiere, treceri de pietoni insuficiente etc.

Pietonii se deplaseaza cu dificultate in zona, datorita faptului ca trotuarele au latimi reduse si
trecerile de pietoni sunt insuficiente.

Analizand starea tehnica a strazilor expertizate se pot defini deficientele principale:
- gropi in partea carosabila: 5 %;
- fisuri si crapaturi: 30 %;

Studiu de fezabilitate pentru investitie mixta 46




NTERGROUF

aaaaaaaaaaaa

- faiantari: 20 %;
- denivelari: 35 %;
- fagase: 5 %;

Proiectul va urmari viabilizarea, respectiv aducerea sectorului studiat
parametri tehnici actuali si va consta in principal din: - Y
- rectificarea in plan, in profil transversal a elementelor drumului existent si ellmmarea
punctelor periculoase;
- realizarea de piste de biciclete si trotuare;
- amenajarea de puncte de intoarcere si accese catre riverani;
- realizarea unui terminal statie de asteptare in zonala Piata 1 Decembrie 1918;
- rezolvarea scurgerii apelor pe tot traseul expertizat si care va fi proiectat.

3.5 Grafice orientative de realizare a investitiei

Durata de realizare a investitiei: 24 luni calendaristice de la data semnarii contractului de
finantare.

Graficul orientativ de realizare a investitieci se regaseste detaliat in cadrul Anexei 2 -
Graficul activitatilor.

Aditional, sunt incluse si activitati aferente perioadei de pre-implementare a proiectului de
investitii.

4.  ANALIZA FIECARUI/ FIECAREI SCENARIU/ OPTIUNI TEHNICO-ECONOMIC(E)
PROPUS(E)

4.1 Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta

Cadrul de analiza

» HG 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/ proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice; 3

» Programul de finanfare: POR/2018/4/4.1/ AXA PRIORITARA 4, PRIORITATEA DE
INVESTITII 4e; Obiectiv Specific 4.1.

Perioada de referinta

Perioada de referintd pentru analiza financiara este de 28 ani.
Aceasta perioada este impartita in trei etape:

» Etapa de pre-implementare — asimilata la 1 an (12 luni) — anul 2018,

» Etapa de implementare a proiectului - cu durata de 2 ani (24 de luni) din care etapa de
Constructii si instalatii inclusiv suplimentarea bransamentelor de 17 luni,

» Etapa de operare a proiectului — cu durata de 25 ani.

4.2 Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv
de schimbari climatice, ce pot afecta investitia

In vederea cresterii sanselor de implementare cu succes a proiectului au fost analizate
riscurile cel mai des intalnite in raport cu acest tip de investitie si finantare.
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Descriere
Masuri de
reducere
astfel incat sa nu fie necesare clarificari suplimentare dir
Sud Muntenia sau a AM-POR.
Tip risc Institutional [ Probabilitate | Mic3 | Importanta
Descriere Intarzieri in atribuirea contractului de achizitie publica de lucrari
Masuri de | Echipa UIP va coopera indeaproape cu departamentele specializate ale
reducere municipiului, astfel incat toate sectiunile documentatiei de atribuire sa fie
cat mai clare si sa reducd riscul solicitarilor de clarificari sau al
contestatiilor. Municipiul va asigura personal de specialitate cu
experienta, astfel incat sa nu apara erori in evaluarea ofertelor, erori ce
pot duce la contestatii.
Tip risc Juridic | Probabilitate | Medie | Importanta | Mare
Descriere Gestionarea deficitara a fondurilor alocate proiectului
Masuri de | Membrii UIP vor verifica permanent modul in care vor fi cheltuite
reducere fondurile aferente proiectului in vederea respectarii incadrarii in liniile
bugetare, cu accent pe evaluarea eligibilitatii cheltuielilor.
Tip risc Financiar | Probabilitate | Mic3 | Importanta [ Mare
Descriere Neincadrarea in termenele propuse pentru executia lucrarilor
Masuri de | Abaterile de la termenele stabilite conform graficului de executie a
reducere lucrarilor vor fi evitate prin monitorizarea periodica a stadiului acestora.
Avand in vedere ca nu se poate depasi "fereastra de timp" limitata la
perioada vacantei de vard, in contractul de executie lucrari vor fi
prevazute termene si obligati extrem de stricte, cu penalizari
corespunzatoare, astfel incat executantul sa realizeze lucrarea la
termenul convenit.
Tip risc Tehnic | Probabilitate | Medie | Importanta | Mare
Descriere Aplicarea corectiilor financiare
Masuri de | Echipa UIP va superviza in permanenta toate aspectele ce pot genera
reducere corectii financiare din partea AM-POR, si anume: respectarea intocmai a
prevederilor legislatiei de achiziti publice, respectarea obligatiilor
contractuale de catre operatorii economici, respectarea cerintelor tehnice
si de calitate ale proiectului de catre executant, etc.
Tip risc Financiar | Probabilitate | Medie | Importanta | Mare
Descriere Intarzieri mari in primirea sumelor solicitate prin cereri de plata / cereri de
rambursare
Masuri de | Echipa UIP va acorda o atentie deosebita intocmirii cererilor de plata si de
reducere rambursare in conformitate cu procedurile de lucru ale AM-POR. in cazul
in care intarzierile se datoreaza unor motive externe beneficiarului cum ar
fi instabilitatea politicA la nivel guvernamental, se vor aloca fonduri
suplimentare din bugetul local pana la remedierea situatiei.
Tip risc Financiar | Probabilitate | Mic3 [ Importanta | Medie

4.3 Situatia utilitatilor si analiza de consum

In zona studiata, in scopul amenajarii celor doua zone, vor fi necesare lucrari de relocare/
protejare a retelelor de utilitati conform avizelor obtinute de la operatori locali. Aceste
aspecte sunt aplicabile ambelor scenarii.
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4.4 Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii

a)

b)

d)

impactul social si cultural, egalitatea de sanse
Proiectul nu are impact cultural.

Din punct de vedere social aceasta investitie va imbunatati siguranta traficului
rutier si pietonal prin conformarea intregii zone studiate cu prevederile legale,
oferindu-se atat conditii superioare de transport public urban, cat si a confort in
trafic din punct de vedere functional, pentru amandoua scenariile analizate.

Estimaéri privind forta de munca ocupaté prin realizarea investitiei: in faza
de realizare, in faza de operare

In faza de realizare a investitiei se estimeaza ocuparea unui numar de 40 de
muncitori, tehnicieni si ingineri pentru realizarea investitiei in scenariul 1 si un
numar de 50 de muncitori, tehnicieni si ingineri pentru realizarea investitiei in
scenariul Il;

In faza de operare se estimeaza ocuparea unui numar de circa ..... personal
tehnic de specialitate, pentru administrarea cladiri statiei de asteptare.

impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii
si a siturilor protejate, dupa caz

Realizarea terminalului multimodal si a parcarilor park & ride si bike&ride in

zonele studiate vor avea un impact pozitiv asupra mediului datoritd urmatorilor

factori:

- scaderea emisiile de GES generate de utilizarea autovehiculelor, cu circa 5%
in scenariul | si circa 40% in scenariul I1;

- scaderea zgomotului generat de situatiilor conflictuale din trafic.

impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in
care acesta se integreaza, dupa caz

Investitia nu are nici un impact din acest punct de vedere, fiind localizata intr-o
zona dezvoltata urban.

4.5 Analiza cererii de bunuri si servicii, care justificid dimensionarea obiectivului de
investitii

In cazul reducerea emisiilor de GES nu se poate vorbi de o cerere de bunuri si servicii
provenita din partea unei grup tinta ci de o obligativitatea respectarii unor cerinte legale
minime privind gradul de poluare generat de traficul motorizat.

Unul din principalele mecanisme prin care pot fi scazute emisiile de GES generate de traficul
motorizat este de a ,convinge” un numar din ce in ce mai mare de cetateni sa utilizeze fie
mijloacele de transport public, fie modurile de transport nemotorizate (pietonal, velo etc.) in
detrimentul utilizarii mijloacelor de transport motorizate proprii.

Pentru ca acest mecanism sa functioneze este necesara implementarea unei serii de masuri
integrate, atat de natura tehnica cat si financiara, la nivelul intregii zone functionale:

Studiu de fezabilitate pentru investitie mixta 49



NTERGROUP

~~~~~~~~~~~~

* Asigurarea unor conditii decente de confort si siguranta a utlllzatorllor S|stemuIU|
de transport public;

» Asigurarea circulatiei in conditii optime pentru transportul public prin crearea de
benzi dedicate si managementul traficului in scopul prioritizarii circulatiei
acestora;

* Asigurarea unor conditii de utilizare in siguranta a mijloacelor de transport
nemotorizat, inclusiv puncte de parcare a acestora;

» Constructia de parcari tip park & ride la limita administrativa a municipiului;

* Modificarea strategiei parcarilor astfel incat sa fie descurajata parcarea
vehiculelor proprietate privata pe domeniul public, in principal in zona centrala.

4.6 Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara:
fluxul cumulat, valoarea actualizatd netd, rata internd de rentabilitate,
sustenabilitatea financiara

Analiza financiara pentru proiectul de investitii propus a fost intocmita in baza Ghidului
pentru Analiza Cost - Beneficiu pentru Proiectele de investitii — Instrument de evaluare
economica pentru Politica de Coeziune 2014-2020 elaborat de Comisia Europeana, a
Regulamentului (CE) nr.480/2014.

Analiza financiara are ca scop demonstrarea faptului ca proiectul de investitii este, pe de o
parte, necesar din punct de vedere economic si contribuie la indeplinirea obiectivelor politicii
regionale ale Uniunii Europene, iar, pe de alta parte, pentru a arata necesitatea interventiei
financiare nerambursabile pentru ca proiectul sa fie viabil din punct de vedere financiar.

Obiectivul Analizei Cost - Beneficiu este acela de a identifica si masura din punct de vedere
monetar impactul proiectului si de a determina costurile si beneficiile aduse de acesta.

In acest sens, s-a alcatuit o serie de tabele, incluse intr-un model Excel, care furnizeaza
informatii cu privire la detalierea calculelor pentru costul investitiei, sursele. de finantare ale
acestora, cheltuielile si veniturile de operare ulterioare.

De asemenea, analiza financiara va evalua profitabilitatea financiara a investitiei ce va fi
determinata cu indicatorii de performanta financiara precum: fluxul de numerar cumulat, rata
interna de rentabilitate a investitiei, valoarea neta actualizata corespunzatoare.

Acesti indicatori se regasesc calculati in cadrul modelului de calcul Excel.
Acesti indicatori sunt prezentati si in Anexa 1 — Analiza economico-financiara.

De mentionat este faptul ca, in conformitate cu Ghidul pentru Analiza Cost - Beneficiu
pentru Proiectele de investiti — Instrument de evaluare economica pentru Politica de
Coeziune 2014-2020 elaborat de Comisia Europeana, analiza financiard se impune a fi
realizatd prin includerea valorii TVA in cadrul costurilor si veniturilor operationale daca
aceasta este nedeductibila.

Beneficiarul investitiei propuse nu este inregistrat ca platitor de TVA (mai exact, pentru care
TVA-ul nu este recuperabil), in consecinta, in cadrul analizei financiare costurile si veniturile
operationale includ valoarea TVA.

D

e asemenea, valoarea TVA este luatd in considerare pentru verificarea sustenabilitatii
financiare a proiectului.

Cursul valutar utilizat este cel precizat in cadrul Ghidului Specific -POR 2014-2020, Axa
Prioritara 4, Prioritatea de Investiti 4.1, Obiectivul Specific 4.1, la subsectiunea 2.4,
respectiv cursul de 4,5744 lei/euro.
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Analiza financiara este dezvoltata si din punctul de vedere al solicitantului (investitorului) s:i-?'-»
arata capacitatea veniturilor de a acoperi costurile de investitii, indiferent de sursade
finantare. S

Rata de actualizare utilizata este rata reala recomandata de Comisia Europeana de 4%
pentru perioada de programare 2004-2020. Aceasta fiind o rata reala, pentru calculul
indicatorilor de performanta calculati pe baza proiectiei fluxului de numerar s-au utilizat
preturi constante, determinate la momentul efectuarii analizei.

Sustenabilitatea financiara a proiectului

Beneficiarul investitiei trebuie s demonstreze ca interventia propusa este sustenabild din
punct de vedere financiar si nu va periclita capacitatea sa de a indeplini toate obligatiile
financiare pe parcursul perioadei de referinta.

Sustenabilitatea financiara implica existenta unui flux de numerar cumulat pozitiv.

Din analiza fluxurilor de numerar inregistrate la sfarsitul fiecarui an reiese faptul ca proiectul
este viabil prin disponibilitatea surselor de finantare pentru acoperirea costurilor proiectului.

Fluxul net de numerar este pozitiv pe intreaga perioada de analiza.
VAFN are o valoare negativa, datorita fluxului de numerar negativ in anii de implementare,

care prin metoda de actualizare, are un impact mult superior fata de anii urmatori ai analizei
financiare.

Scenariul analizat

Costurile estimate pentru realizarea investitiei 39.157.547,00 lei exclusiv TVA

Valoarea neta actualizata -32.432.711.41lei

In Anexa 1 — Analiza economico-financiara pot fi gasite tabele detaliate ale calculelor de
profitabilitate financiara realizate.

Veniturile asigurate pentru infrastructura nou creata sunt reprezentate de veniturile din
taxele percepute pentru locurile de parcare, din taxarea operatorilor privati (microbuze,
manxi-taxi) si venituri din sumele transferate din bugetul local al Primariei Municipiului Ploiesti
(alocari de la bugetul local), venituri ce vor fi utilizate strict pentru sustinerea cheltuielilor de
exploatare.

Din analiza fluxurilor de numerar inregistrate la sfarsitul fiecarui an reiese faptul ca proiectul
este viabil prin disponibilitatea surselor de finantare pentru acoperirea costurilor proiectului.
Fluxul net de numerar este pozitiv pe intreaga perioada de analiza.

Tabelul privind sustenabilitatea financiara poate fi regasit in cadrul tabelelor din Anexa 1 —
Analiza economico-financiara.

Profitabilitatea financiara a investitiei

Profitabilitatea financiara a investitiei a fost determinata prin estimarea ratei financiare de
rentabilitate a investitiei RIR/C pe baza fluxului de numerar net actualizat cu rata de
actualizare de 4% si prin calcularea venitului net actualizat al investitiei VAN/C. Pentru
prezentul proiect indicatorul RIR nu poate fi calculat, ramane in discutie indicatorul VNAF
(venitul net actualizat financiar).
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Proiectul prevede in cadrul analizei financiare venituri din exploatare si venituri sub forma
alocarilor de la bugetul local pentru acoperirea cheltuielilor. Veniturile din exploatare ‘sur
egale cu costurile de exploatare, in consecinta fluxul de numerar este zero "peﬂ;t‘o’"ta
perioada de operare a proiectului. LR

VAFN are o valoare negativa, datorita fluxului de numerar negativ in anii de implementare,
care prin metoda de actualizare, are un impact mult superior fata de anii urmatori ai analizei
financiare.

Acest lucru este putin relevant deoarece proiectul este unul negenerator de venit net,
principalele sale beneficii fiind de ordin economico-social.

In domeniul abordat investitia aduce nenumarate beneficii pe termen lung, altele decat cele
financiare.

Scenariul analizat

VAN financiar (lei) [ -53.017.872,82 lei

Indicatorii financiari arata capacitatea beneficiilor financiare ale proiectului de a sustine
costul total cu investitia indiferent de sursele de finantare ale acestuia. Faptul ca VAN are
valori negative dovedeste ca proiectul necesita interventie financiara din fonduri
nerambursabile pentru a fi viabil.

4.7 Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor de performantd economica:
valoarea actualizatd netd, rata interna de rentabilitate si raportul cost - beneficiu
sau, dupa caz, analiza cost - eficacitate

Obiectivul analizei economice este de a demonstra ca proiectul are o contributie pozitiva
neta pentru societate, si in consecinta, merita sa fie cofinantat din fonduri ale UE. Pentru
alternativa selectata beneficiile proiectului trebuie sa depaseasca costurile proiectului, si mai
specific, valoarea actualizata a beneficiilor economice ale proiectului trebuie sa depaseasca
valoarea actualizata a costurilor economice ale proiectului.

Plecand de la tabelele analizei financiare, analiza economica, prin intermediul definirii
factorilor de conversie adecvati pentru fiecare dintre articolele fluxurilor de intrare si de
iesire, schiteaza un tabel care include costurile si beneficiile sociale care nu au fost luate in
considerare de analiza financiara.

Metodologia folosita pentru evaluarea contributiei proiectului la bunastarea economica si
sociala a Municipiului Ploiesti, ca urmare a implementarii investitiei, consta in transformarea
preturilor pietei utilizate in analiza financiara in preturi contabile si luarea in considerare a
externalitatilor care conduc la costuri si beneficii sociale, care nu au fost avute in vedere in
analiza financiara pentru ca nu genereaza cheltuieli sau venituri banesti pentru proiect.
Analiza socio-economica s-a efectuat pe baza corectiilor fiscale privind impozitele directe si
indirecte, platile asigurarilor sociale si determinarea externalitatilor.

Scenariul analizat

Orizontul de timp ani 25
Rata de actualizare % 4
VAN economic Lei 61.191.705,00

Evaluarea externalitatilor

Studiu de fezabilitate pentru investitie mixta 52




N TERGROU.

. ERGINEERIAG

globalizare.

Strategia municipalitatii in domeniul transporturilor vizeaza, in principal, acele actiuni

enite

sa conduca la fluidizarea transportului rutier si cresterea sigurantei circulatiei.

S-au luat in considerare costurile si beneficiile neluate in considerare la analiza financiara

dupa cum urmeaza:

Beneficii economico- sociale directe — cuantificabile

Principalul beneficiu socio-economic il reprezinta reducerea emisiilor de CO,, prin masurile

prezentate in diagrama de mai jos:

Reducerea numarului de
vehicule in trafic prin
parcareain cadrul Park
and Ride

Fluidificarea traficului
in zona de proiect

Reducerea numaruiui de
vehicule in trafic prin
renuntarea la automobilul
personal si folosirea
mijloacelor de transport in

comun

Alte beneficii socio-economice cuantificabile sunt prezentate mai jos:

Reducerea

timpului

Diminuarea timpului
petrecut pentru catarea
unui loc de parcare

Reducerea

tarifului la
parcare

Eliminarea taxelor care ar fi
fost platite pentru a parca
in centrul orasului prin
parcarea in cadrul
terminalulul si folosirea
mijloacelor de transportin
comun sau a bicicletelor

O analiza detaliata a acestor beneficii economico-sociale se prezinta in cadrul tabelelor din

cadrul Anexei 1 — Analiza economico-financiara.
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4.8 Analiza de senzitivitate

Analiza riscului consta in studierea probabilitatii ca un proiect sa obtina o performa '
satisfacatoare (sub forma ratei interne a rentabilitati sau valorii actuale . nete) -ca.
variabilitatea rezultatului in comparatie cu cea mai buna estimare facuta. e

Procedura recomandata pentru evaluarea riscului se bazeaza pe:

e 0 analiza a senzitivitatii, care reprezinta impactul pe care schimbarile presupuse ale
variabilelor care determina costuri si beneficii il au asupra indicilor economici calculati
(valoarea actuala neta);

o studierea distributiilor probabile ale variabilelor selectate si calcularea valorii asteptate
a indicatorilor de performanta a proiectului.

Scopul analizei senzitivitatii este de a selecta «variabilele critice» ale parametrilor modelului,
care este acela ale carui variatii, pozitive sau negative, comparate cu valoarea utilizata ca
cea mai buna estimare in cazul de baza, au cel mai mare efect asupra ratei interne a
rentabilitatii sau asupra valorii actuale nete. Criteriile care vor fi adoptate pentru alegerea
variabilelor critice difera in functie de proiectul specific si trebuie sa fie corect evaluate, caz
cu caz.

Analiza de senzitivitate isi propune sa stabileasca cat de sensibil va fi viitorul obiectiv la
unele modificari ale variabilelor cheie, ce pot aparea in cursul exploatarii sale viitoare si se
concretizeaza prin variatii ale indicatorilor privind rentabilitatea financiara a proiectului — RIR
(rata interna de rentabilitate) si VNA (venitul net actualizat).

Variabilele care influenteaza sustenabilitatea proiectului in perioada de exploatare

Sustenabilitatea proiectului este data de valoarea cumulata a fluxului de numerar de la un
an la altul.

Pentru scenariul luat in considerare in Analiza financiara, proiectul isi demonstreaza
sustenabilitatea dupa cum reiese din tabelele din cadrul Anexei 1.

Astfel, pentru determinarea riscurilor privind rentabilitatea investitiei s-au avut in vedere
elementele determinante ale fluxului de numerar anual.

Rezuitatele Analizei financiare se bazeaza pe o serie de ipoteze de modificare pentru
fiecare variabila.

Valorile variabilelor utilizate in analiza pot suferi modificari si pot afecta situatia preconizata.
In acest sens, este necesar sa se testeze senzitivitatea valorilor actualizate la modificari ale
variabilelor cheie.

Variabilele cheie identificate se refera la costurile si beneficiile generate de proiect in
perioada post-implementare comparativ cu situatia fara proiect.

Pe langa scenariul de baza, s-a realizat urmatorul scenariu:
SCENARIUL 1 — modificarea costurilor cu investitia

Scenariul 1 presupune modificarea costurilor cu investitia cu +-5% fata de scenariul de
baza, drept urmare valoarea VANF/C devine:
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Variatie VANF/C (Lei)
Costuri Sc analizat
investitie

5%

0% -53.017.872,82
-5%

Dupa cum se poate observa variatia cu pana la 5% a costurilor de investitie influenteaza,
insa nu semnificativ, indicatorii financiari ai investitiei.

Variatia cu mai mult de 5% este practic imposibil a se realiza datorita calculatiilor detaliate si
realiste realizate in cadrul calculului de investitie.

SCENARIUL/ OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMICA OPTIMA, RECOMANDATA

5.1. Comparatia scenariilor optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Nu este cazul.

5.2 Selectarea si justificarea scenariului/ optiunii optime recomandate
Nu este cazul. Proiectul este definit prin PMUD.

5.3. Descrierea scenariului/ optiunii optime recomandate, privind:

5.3.1 Obtinerea si amenajarea terenului

Terenul total ocupat de obiectivul de investifie este situat in zona de Sud-Vest a municipiului
Ploiesti cu o suprafata de 33.843,50 mp.

Din punct de vedere juridic, pentru realizarea lucrarilor sunt necesare exproprieri a terenurilor
cu o suprafata de 82,50 mp, respectiv o suprafata desfasurata a cladirilor de 302,50 mp.

Restul de teren insumand o suprafata de 33.761,00 mp lucrarile obiectivului de investitie se
vor realiza pe domeniul public si privat al municipiului Ploiesti.

5.3.2 Asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului

Descrierea modalitatii de asigurare a utilitatilor va fi facuta detaliat, pentru fiecare obiectiv de
investitii in parte, in cadrul capitulului 5.3.3.

5.3.3 Solutia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic,
constructiv, tehnic, functional-arhitectural si economic, a principaleior lucrari
pentru investitia de baza, corelata cu nivelul calitativ, tehnic si de performanta
ce rezulta din indicatorii tehnico-economici propusi

Scenariul I
Amenajare si reconfigurare zona Piata 1 Decembrie 1918

Drumuri si platforme

Sistematizare verticala
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Masurile de sistematizare verticala generala prevazute prin proiect au in vedere: reallzarea
de pante longitudinale si transversale in scopul preluarii apei meteorice de pe amplasamen
si limitarea cantitatilor de pamant necesar a fi transportate. .

Pentru realizarea sistematizarii verticale sunt necesare urmatoarele operatiuni

o desfacere structura rutiera existenta pe o suprafata de cca. 9.000 mp
o desfacere trotuare existente pe o suprafata de cca. 500 mp

Marimile elementelor geometrice ale drumurilor s-au realizat conform reglementarilor afiate
in vigoare sau sunt calculate in baza unor elemente si parametri rezultati din acestea.
Determinanta a fost intensitatea traficului de perspectiva dupa 15 ani de la terminarea
constructiei drumului, in functie de care se fixeaza viteza de baza.

Traseul in plan

Lungimea totala a drumurilor supuse modernizarii, din incinta terminalului Pietei 1
Decembrie 1918, este de 371 ml, respectiv 230 ml reprezentand intersectia din fata Garii
de Sud. Realizarea investitiei se face in intravilanul municipiului Ploiesti.

Reteaua rutiera interioara este asimilata strazilor de categoria a lll-a, fiind incadrata in
categoria de importanta ,,C" pentru lucrari de constructii. Viteza de proiectare este de 25
km/h.

Razele de racordare in plan sunt de 10,00 m.
Drumurile vor fi incadrate de borduri 20x25 din beton. Pentru delimitarea altor zone
functionale (de ex.: trotuare) se vor folosi borduri 10x15 din beton.

In interiorul zonei terminalului este prevazuta o zona de parcare de tip park&ride, cu o
capacitate de 26 locuri si 2 locuri pentru persoane cu dizabilitati, respectiv, zone de parcare
de tip parcare cu timp limitat pentru imbarcarea sau debarcarea persoanelor ce folosesc
mijloacele de transport in comun sau trenul, cu o capacitate de 20 de locuri si 2 locuri
pentru persoane cu dizabilitati.

Prin proiect sunt prevazute piste de biciclete (70 ml), cu latimea de 1,00 m, in interiorul
terminalului multimodal. Acestea sunt realizate dintr-o structura elastica si sunt evidentiate
prin marcaj plin amprentat (70 mp) si marcaje longitudinale (140 ml).

Este prevazuta deasemenea si amenajarea unui loc special de parcare si preluare a
bicicletelor de tip bike-sharing / bike-rental cu rastel. Aceasta locatie se va afla in fata
intrarii principale a Garii de Sud si va cuprinde cca. 20 de locuri speciale de parcare a

bicicletelor.
In statiile de transport in comun si pe zonele unde trotuarul este adiacent partii carosabile

se vor amplasa parapeti pietonali (balustrade) din otel.

Profilul in lung

Drumurile pe care se desfasoara investitia prezinta in profilul longitudinal declivitati mici cu
valori cuprinse intre 0,3 - 1,3%.

In plan vertical raza de racordare este de 4.000 m.

Profilul transversal tip

In concordanta cu normele tehnice actuale si tinand cont de clasa tehnica Ill in care se
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incadreaza reteaua de drumuri din incinta Terminalului Multimodal, se va adopta urmato_r'ul
profil transversal tip, avand partea carosabila cu doua benzi de circulatie (o banda pe
sens):

fatime carosabil 5,00-11,50m
trotuare latimi variabile preponderent de circa 1,80 — 4,00 m
pista de biciclisti 1,00 m latime si 70 ml lungime
panta transversala carosabil 2,5% - de tip panta unica si de tip panta acoperis
panta transversala pe trotuare

2,0%

Structura rutiera

Structura rutiera a fost dimensionata considerand ca factori principali traficul si ciclurile
repetate de inghet - dezghet.

a) Structura rutiera pentru drumurile din incinta Pietei 1 Decembrie 1918 (Gara
de Sud):
¢ 4 cm strat de uzura SMA 16 rul 50/70 (MASF 16);
6 cm strat de legatura EB 22.4 leg 50/70 cu aditiv de adezivitate (BAD 22.4);
8 cm strat de baza EB 31.5 baza 50/70 (AB 31.5);
25 cm strat de balast stabilizat cu ciment 6%;
25 cm fundatie de balast;
20 cm strat de forma din balast.

b) Structura rutiera pentru amenajarea a parcarilor cu timp limitat si a
platformelor de stationare in statii pentru mijloacele de transport in comun:
e 25 cm beton de ciment BCR 4;
Hartie Kraft;
2 cm strat de nisip;
20 cm balast stabilizat cu ciment 6%;
25 cm strat de fundatie de balast;
7cm strat de forma din nisip.

c) Trotuare si piste de biciclisti:
* 4 cm beton asfaltic EB 8 rul 50/70 (BA 8);
e 12 cm balast stabilizat cu ciment 4%;
¢ 5 cm nisip pilonat;
¢ variabil umplutura pamant compactat.

Lungimi si suprafete

lungimea drumurilor din incinta 371 ml
lungime intersectie 230 mi
suprafata drumuri 6.889 mp
parcari in incinta 1.048 mp
platforme de stationare in statii pentru mijloace de 705 mp
transport in comun

trotuare in cadrul terminalului 4.020 mp
borduri 20x25 din beton 1.608 ml
borduri 10x15 din beton 448 ml
pista de biciclete Terminal 70 ml
lungime parapet pietonal (balustrade) de otel 552 ml
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| statii bike-sharing | 20 locuri |

Preluarea apelor meteorice

Pantele transversale si longitudinale ale drumurilor si platformelor vor
apelor pluviale catre gurile de scurgere proiectate in incinta amenajata.

Canalizarea apelor

In zona Pietei 1 Decembrie 1918, conform solicitarilor Apa Nova Ploiesti, se reconfigureaza
traseul conductelor, pe amplasamentul proiectului.

Astfel in zona din stanga, se va executa un colector Dn 400 mm care va prelua canalizarea
existenta si bransamentele existente. Acesta va avea lungimea de 90 ml.

In zona din dreapta se va executa un colector Dn 315 mm, care va prelua canalizarea si
bransamentele existente din zona. Acesta va avea lungimea de 102 ml.

In cele doua colectoare se vor racorda gurile de scurgere si conductele care preiau apa de
la rigolele Dn 250 mm prevazute la parcari.

Indicatoare, panouri si marcaje rutiere sau de orientare

Indicatoarele prevazute raspund cerintelor de avertizare, de reglementare (prioritate,
restrictie si obligatie) si de orientare — informare.

In proiect sunt prevazute urmatoarele lucrari de semnalizare:

> Marcaje:

e marcaje orizontale longitudinale pentru demarcarea benzilor de circulatie si pentru
delimitarea locurilor de parcare;

marcaje orizontale longitudinale pentru demarcarea pistelor de biciclete;

marcaj plin amprentat piste de biciclete;

marcaje orizontale transversale;

marcaje orizontale de ghidare;

marcaje orizontale de orientare — informare;

marcaje orizontale amprentate pentru semnalizarea pistelor de biciclete;

marcaje tactile.

Marcajele vor fi permanente, realizate cu vopsea alba sau rosie, dupa caz.

Lungimile totale sau numarul de marcaje orizontale sunt prezentate in tabelul de mai jos:

marcaje orizontale longitudinale pentru demarcarea benzilor de
circulatie si pentru delimitarea locurilor de parcare 1.623 m
marcaje orizontale longitudinale pentru demarcarea pistelor de biciclete

140 m
marcaj plin amprentat piste de biciclete 70 mg
marcaje orizontale transversale 256,62 mg
marcaje orizontale de ghidare 76,69 mg
marcaje orizontale de orientare — informare 38 bug
marcaje orizontale amprentate pentru semnalizarea pistelor de biciclete

20 bug
marcaje tactile 500 bu
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Indicatoare rutiere:

indicatoare semnalizare banda de mers;
indicatoare directie;

indicatoare treceri de pietoni;
indicatoare parcare;

indicatoare diverse.

.....V

In total sunt prevazute un numar de 96 de indicatoare de diverse tipuri (vezi planul cu
semnalizarile propuse).

> Semafoare:
o semafoare vehicule
o semafoare pietoni

Semafoarele vor fi montate pe stalpi de metal, cu sau fara consola, amplasati in zona de
protectie a drumului.

Descriere Incinta terminal Gara de Sud

1 Stalp pentru indicatoare 60
2 Semafor vehicule 4
3 Semafor pietoni 0
4 Semafor verde intermitent 1
5 Lampa galben intermitent pentru

treceri de pietoni 24
6 Consola stalpi 1

Spatii verzi

Prin proiect este prevazuta amenajarea de spatii verzi dupa cum urmeaza:
¢ spatii verzi inierbate -141 mp;
e arbori platanus x hybrid (platan) - 6 bucati.

Sistem de irigatii

Necesarul de apa va fi asigurat in functie de tipul speciei astfel:
- Pentru arborii, arbusti se va asigura udare cu aspersoare statice tip spray si
manuala;
- Pentru gazon se va realiza un sistem de irigatii prin aspersiune.

Sistemul de irigatii consta in urmatoarele componente:
- Sursa de apa;
- Sistem de distributie a apei;
- Sistem de udare;

Necesarul de apa pentru irigatii se va acopri din reteaua publica locala. Cantitatile de apa
utilizate se vor contoriza.

Sistemul de distributie a apei este de tip ramificat alcatuit din: conducte magistrale,
conducte secundare care alimenteaza zonele de udare, armaturi cu actionare manuala de
izolare si reglaj, electrovane pentru zonele de udare, comandate de programatoare
echipate cu senzor de ploaie.

Sistemul de udare este manual sau automat pentru ariile cu gazon. Udarea automata se
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realizeaza cu aspersoare de tip rotativ escamotabil cu raza de udare in functie de
dimensiunile suprafetelor de gazonsi aspersoare statice tip spray. Din considerente
tehnico-economice udarea se face zonal secvential in conformitate cu schema functionala
propusa.

Instalatii electrice

Alimentarea cu energie electrica se va realiza prin intermediul tabloului electric general
alimentat din reteaua electrica a operatorului de distributie.

Racordul la gospodaria electrica principala va fi echipat cu bloc de masura pentru
contorizarea consumului energetic aferent. Blocul de masura va constitui limita
contractuala de separare intre instalatiile furnizorului si instalatiile consumatorului.

Se asigura distributia energiei electrice in incinta spatiului printr-o retea de conductoare de
joasa tensiune.

Traseele se vor stabili in afara zonelor care ar periclita integritatea sau buna functionare a
cablurilor prin lovire, coroziune, supraincalzire, curenti vagabonzi etc.

Cand evitarea acestor zone nu este posibila se iau masuri corespunzatoare de protectie.

Instalatii de iluminat exterior

Instalatia electrica de iluminat exterior se va compune din:
> iluminatul cailor de circulatie auto;
> iluminatul cailor de circulatie pietonala.

Toate corpurile de iluminat sunt cu sursa LED.

Corpurile de iluminat s-au ales n functie de destinatie si de nivelul de iluminare cerut, astfel
pentru céile de circulatie auto si iluminatul parcarilor se vor folosi corpuri de iluminat cu
60+80 LED-uri, in constructie etansa, IP67, iar inaltimea stalpului va fi de 7 m.

Traseele electrice pentru iluminat exterior se vor realiza ingropat in pdmant, cu cablu de
cupru armat tip CYABY.

Pozarea cablurilor se va face in sant cu adancimea de 80 cm, intre doua straturi de nisip cu
grosimea de minim 10 cm.

Acestea, dupa o acoperire partiald cu pdmant, se vor marca cu folie avertizoare pe toata
lungimea lor, la o distanta de 30+40 cm de cabluri.

Trecerea pe sub céile de circulatie auto si/ sau aleile de circulatie pietonald se va proteja
suplimentar cu tub gofrat cu diametru de 50 mm.

Comanda iluminatului exterior se va realiza prin puncte de aprindere, acesta putand
functiona si automat in functie de un program calendaristic si al activitatilor zilnice.

Fiecare stélp de iluminat exterior va fi prevazut la baza, in propria constructie metalica cu
disjunctor de protectie individual; acest spatiu poate adaposti si alte elemente destinate
alimentarii camerelor de supraveghere video montate pe stalpi — circuite de protectie a
alimentarii sau media convertor FO-Cupru cablu de date/ coaxial (a se tine cont de
instalatia de supraveghere video).
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Instalatii de forta

Se vor executa electroalimentari distincte ale barierelor auto si ale statiilor de incarcare
auto de tip "fast charger”. :

Camere de supraveghere video

Pentru supravegherea video se vor folosi camere video cu IR in constructie antivandalism.

Datorita distantelor mari intre acestea si dispeceratul complexului, s-a adoptat o solutie de
centralizare locald a semnalelor video si de transmitere a acestora pana intr-o camera
dedicata, cu rol de camera de comunicatii.

Datorita distantei peste 200 m, camerele video se vor alimenta cu fibra opticad multimode,
armata, montata ingropat in pdmant alaturi de un cablu de alimentare electrica.

in acest caz conectarea la camera de supraveghere se va realiza prin intermediul unui
media convertor montat Tn structura stalpului de iluminat, la baza sa, alaturi de circuitele de
protectie a iluminatului

Amplasarea exacta a camerelor de luat vederi se va face tindndu-se cont de acoperirea
Tntregului obiectiv.

In camera de comunicatii se vor centraliza toate semnalele de la camerele video din
complex si din imobil, acestea puténd fi inmagazinate pe medii de stocare (rack cu server
de stocare dedicat) si pastrate minim 30 zile.

Din instalatia de supraveghere se va prelua o comunicatie catre o matrice video ce va
proiecta pentru dispecer imagini din instalatia de supraveghere in timp real sau de pe
serverele de stocare din camera de comunicatii.

Din sistem vor putea fi conectate prin reteaua de date orice persoane cu drepturi
corespunzatoare de acces la sistemul de supraveghere oriunde Tn complex sau chiar in
afara acestuia daca necesitétile o cer (supraveghere firma de paza intr-o locatie la distanta,
post politie etc).

Control acces

Accesul Tn/ din incinta va fi securizat, facandu-se cu o bariera comandata prin intermediul
unor cititoare de card sau cititoare de proximitate RFID (Radio-Frequency IDentification) cu
distanta lunga de citire 10+15 m amplasate direct la bordul masinilor.

In spatiile importante din incinta accesul se va face securizat cu cititoare de cartela.

Toate punctele de control acces se vor conecta intre ele, se vor semnaliza in dispecerat,
iar toate disfunctionalitatile se vor trata de personal specializat.

Intregul sistem va fi centralizat, cardurile vor avea siguranta marita, de tip smart-card sau
similar, solutiile de implementare vor prevedea anti-passback, iar iesirile de siguranta vor fi
integrate n sistem.

Alimentarea intregului sistem se va face din sursa de alimentare vitala de rang |, prin
intermediul UPS-ului.

Instalatii de priza de pamant
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Protectia se face conform SR EN 61140-2002 prin legarea partilor metalice ale utilajelor, .
care in mod normal nu sunt sub tensiune, dar care in mod accidental, pot ajunge sub
tensiune, la conductorul de protectie din circuitele care le alimenteaza.

Priza de pamant se va conecta la bara de echipotentializare, la tablourile electrice,
respectiv la toate echipamentele (electrice sau neelectrice) pentru care este necesara o
astfel de legatura.

Conductorul neutru se va conecta la bornele special prevazute in tablourile electrice.

Tablourile electrice vor fi conectate la priza de pamant prin intermediul celui de-al 5-lea
conductor al cablului de alimentare precum si prin platbanda de Ol Zn 25x4 mmp de la
priza de pamant.

Legarea la pamant este o masura de protectie impotriva tensiunilor de atingere
periculoase, impotriva aparitiei scanteilor, a arcului electric sau a unui punct cu o
temperatura foarte ridicata, create de o defectiune electrica sau de curenti vagabonzi,
impotriva aparitiei de scantei provocate de descarcarea sarcinii electrostatice precum si
impotriva aparitiei tensiunii electrice la constructiile metalice exterioare (in raport cu masa
generala a pamantului) asociate cu un echipament electric.

In cazul in care valoarea rezistentei prizei de pdmant nu este sub valoarea de 4Q va fi
prevazuta o piesa metalici de legaturd pentru conectarea unei noi prize de pamant
artificiale (ce se va lega in doud locuri cu priza de pamant) sau se vor folosi masuri
artificiale pentru imbunatatirea rezistentei de dispersie prin folosirea de exemplu a
bentonitei.

Priza de pamant va fi realizata cu electrozi orizontali de tip cruce cu lungimea de 2,5 m,
montati ingropat in pamant la adancimea de 1 m, care se vor interconecta cu platbanda de
otel zincat Ol Zn 40x4 mm.

Amenajare si reconfigurare zona Garii de Vest

Drumuri si platforme

Sistematizare verticala

Masurile de sistematizare verticala generala prevazute prin proiect au in vedere realizarea
de pante longitudinale si transversale in scopul preluarii apei meteorice de pe amplasament
si limitarea cantitatilor de pamant necesar a fi transportate.

Pentru realizarea sistematizarii verticale se impune desfacerea structurii rutiere existente
pe o suprafata de cca. 2.170 mp

Traseul in plan

Se vor amenaja doua statii (una de debarcare si una de imbarcare pasageri) pentru
mijloacele de transport in comun de tip troleibuz.

Prin proiect sunt prevazute piste de biciclete (474 ml) ce inconjoara terminalul si au o
latime de 1,00 m. Acestea sunt evidentiate prin marcaj plin amprentat (474 mp) si marcaje
longitudinale (948 ml) pe trotuarele existente.

Este prevazuta deasemenea amenajarea unui loc special de parcare si preluare a
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Profilul transversal tip

statii pentru troleibuz 3,00 m - 9,00 latime
pista de biciclete 1,00 m latime si 474 ml lungime

Structura rutiera

Structura rutiera a fost dimensionata considerand ca factori principali traficul si ciclurile
repetate de inghet - dezghet.

a) Structura rutiera pentru amenajarea platformelor de stationare in statii
pentru mijloacele de transport in comun:
e 25 cm beton de ciment BCR 4;
Hartie Kraft;
2 cm strat de nisip;
20 cm balast stabilizat cu ciment 6%;
25 cm strat de fundatie de balast;
7 cm strat de forma din nisip.

b) Statie pentru troleibuz:
e 4 cm beton asfaltic EB 8 rul 50/70 (BA 8);
e 12 cm balast stabilizat cu ciment 4%;

e 5 cm nisip pilonat;
e variabil umplutura pamant compactat.

c) Structura rutiera pentru refacerea partii carosabile:
e 4 cm strat de uzura SMA 16 rul 50/70 (MASF 16);
6 cm strat de legatura EB 22.4 leg 50/70 cu aditiv de adezivitate (BAD 22.4);
8 cm strat de baza EB 31.5 baza 50/70 (AB 31.5);
25 cm strat de balast stabilizat cu ciment 6%;
25 cm fundatie de balast;
20 cm strat de forma din ballast.

Lungimi si suprafete

suprafata drumuri 307 mp
platforme de stationare in statii pentru mijloace de 317 mp
transport in comun

trotuare 630 mp
borduri 20x25 din beton 297 mi
pista de biciclete 474 ml
statii bike-sharing 20 locuri
lungime parapet pietonal (balustrade) de otel 109 ml

Preluarea apelor meteorice

Pantele transversale si longitudinale ale drumurilor si platformelor vor asigura scurgerea
apelor pluviale catre gurile de scurgere proiectate.
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Canalizarea apelor

In zona dintre Gara de Vest si strada Sondelor, unde nu exista retea de canalizare, apa,
colectata de gurile de scurgere a fost dirijata catre caminele de filtrare, unde apa este:
filtrata astfel incat la iesire aceasta poate fi infiltrata in sol.

In zona parcarii din zona Gara de Vest se va executa o retea de canalizare pluviala care va
prelua apele pluviale. Conducta se va racorda la reteaua existenta B300 mm. Astfel se va
executa o retea in lungime de 153 ml de conducta PVC Dn 315 mm. Conducta PVC Dn
315 mm se va pozitiona in tub de protectie din OL Dn 500 prin intermediul inelelor
distantiere.

Pe un tronson de 18 ml, unde se va trece cu canalizarea pe sub linile de tramvai, s-a
prevazut executarea unui foraj dirijat.

In zona dintre Gara de Vest si strada Vornicei se va executa un tronson de canalizare Dn
315 mm din PVC, cu o lungime de 95 ml, care va prelua apele pluviale din zona parcarii
prin intermediul unei rigole carosabile Dn 250, avand o lungime de 60 ml precum si de la
gurile de scurgere care se vor amplasa in zona.

Descarcarea se va face in reteaua existenta Ovoid B1000/1500, intr-un camin existent in
fata garii.

De asemenea in zona sensului giratoriu se vor amplasa mai multe guri de scurgere care se
vor descarca fie in reteaua nou proiectata, fie in reteaua existenta in zona.

Indicatoare, panouri si marcaje rutiere sau de orientare

Indicatoarele prevazute raspund cerintelor de avertizare, de reglementare (prioritate,
restrictie si obligatie) si de orientare — informare.

Prin proiect sunt prevazute urmatoarele lucrari de semnalizare:

> Marcaje:

e marcaje orizontale longitudinale pentru demarcarea benzilor de circulatie si pentru
delimitarea locurilor de parcare;

marcaje orizontale longitudinale pentru demarcarea pistelor de biciclete;

marcaj plin amprentat pista de biciclete;

marcaje orizontale transversale;

marcaje orizontale de ghidare;

marcaje orizontale de orientare — informare;

marcaje orizontale amprentate pentru semnalizarea pistelor de biciclete;

marcaje tactile.

Marcajele vor fi permanente, realizate cu vopsea alba sau rosie, dupa caz.

Lungimile totale sau numarul de marcaje orizontale sunt prezentate in tabelul de mai jos:

marcaje orizontale longitudinale pentru demarcarea benzilor si pentru
delimitarea locurilor de parcare 236 m
marcaje orizontale longitudinale pentru demarcarea pistelor de biciclete

948 m
marcaj plin amprentat pista de biciclete 474 mg
marcaje orizontale transversale 256,08 mg
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marcaje orizontale de ghidare
marcaje orizontale de orientare — informare

marcaje orizontale amprentate pentru semnalizarea pistelor de biciclete

marcaj tactil

> Indicatoare rutiere:

indicatoare semnalizare banda de mers;
indicatoare directie;

indicatoare treceri de pietoni;
indicatoare parcare;

indicatoare diverse.

In total este prevazut un numar de 2 indicatoare de diverse tipuri (vezi planul cu
semnalizarile propuse).

Descriere Incinta terminal Gara de Vest
1 Stalp pentru indicatoare 2

Spatii verzi

Prin proiect este prevazuta amenajarea de spatii verzi (vezi planul de situatie) dupa cum
uirmeaza:

e spatii verzi inierbate - 171 mp;

e arbori platanus x hybrid (platan) - 2 bucati.

Sistem de irigatii

Necesarul de apa va fi asigurat in functie de tipul speciei astfel:
- Pentru arborii, arbusti se va asigura udare cu aspersoare statice tip spray si
manualg;
- Pentru gazon se va realiza un sistem de irigatii prin aspersiune.

Sistemul de irigatii consta in urmatoarele componente:
- Sursa de apa;
- Sistem de distributie a apei;
- Sistem de udare;

Necesarul de apa pentru irigatii se va acopri din reteaua publica locala. Cantitatile de apa
utilizate se vor contoriza.

Sistemul de distributie a apei este de tip ramificat alcatuit din: conducte magistrale,
conducte secundare care alimenteaza zonele de udare, armaturi cu actionare manuala de
izolare si reglaj, electrovane pentru zonele de udare, comandate de programatoare
echipate cu senzor de ploaie.

Sistemul de udare este manual sau automat pentru ariile cu gazon. Udarea automata se
realizeaza cu aspersoare de tip rotativ escamotabil cu raza de udare in functie de
dimensiunile suprafetelor de gazonsi aspersoare statice tip spray. Din considerente
tehnico-economice udarea se face zonal secvential in conformitate cu schema functionala

propusa.

Amenajare sens giratoriu
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Traseul in plan

Din analiza situatiei din teren si a datelor culese a rezultat necesitarea amenaja
giratoriu la intersectia dintre straziile Libertatii tronson |1, Libertatii, Domnisori si AcCes
in Terminalul Garii de Vest (km 3+060 — km 3+120). Acest sens giratoriu este necesarkca "

sa reglementeze accesul in Terminalul Garii de Vest.

Prin realizarea sensului giratoriu se va facilita accesul pietonal spre terminal, realizand
legatura pietonala dintre statiile de autobuze/ troleibuze si acesta. De asemenea, va fi un
punct de intoarcere accesibil pentru autobuzele orasenesti.

Aceasta intersectie va fi semaforizata avand in vedere amploarea traficului din zona strazii
Libertatii si de necesitatile de transport multimodal ale zonei.

La amenajarea sensului giratoriu s-a prevazut un spatiu de siguranta de 1,00 m latime
pavat cu pavele autoblocante si incadrat cu borduri de beton 20x25 cu latime libera de
maxim 2 cm. Benzile de circulatie din sensul giratoriu au o latime de 2 x 5,00 m.

Structura rutiera

Structura rutiera a fost dimensionata considerand ca factori principali traficul si ciclurile
repetate de inghet - dezghet.

a) Structura rutiera pentru amenajarea sensului giratoriu:
e 4 cm strat de uzura SMA 16 rul 50/70 (MASF 16);
6 cm strat de legatura EB 22.4 leg 50/70 cu aditiv de adezivitate (BAD 22.4);
8 cm strat de baza EB 31.5 baza 50/70 (AB 31.5);
25 cm strat de balast stabilizat cu ciment 6%;
25 cm fundatie de balast;
20 cm strat de forma din ballast/

b) Structura rutiera pentru amenajarea spatiului de siguranta al sensului
giratoriu:

e 8 cm pavele autoblocante carosabile;
12 cm balast stabilizat cu ciment 4%;

e 10 cm strat de fundatie din balast.

Lungimi si suprafete

lungimea sensului giratoriu 60 m
suprafata sensului giratoiru 2.276 mp
borduri 20x25 din beton 200 ml

Preluarea apelor meteorice

Pantele transversale si longitudinale ale drumurilor si platformelor vor asigura scurgerea
apelor pluviale catre gurile de scurgere proiectate.

Indicatoare, panouri si marcaje rutiere sau de orientare

Indicatoarele prevazute raspund cerintelor de avertizare, de reglementare (prioritate,
restrictie si obligatie) si de orientare — informare.

Studiu de fezabilitate pentru investitie mixta 66



gﬂlgg@mbr

Prin proiect sunt prevazute urmatoarele lucrari de semnalizare:

» Marcaje

e marcaje orizontale longitudinale pentru demarcarea benzilor de cwcul‘étn; S
delimitarea locurilor de parcare.

Marcajele vor fi permanente, realizate cu vopsea alba sau rosie, dupa caz.

Lungimile totale sau numarul de marcaje orizontale sunt prezentate in tabelul de mai jos:

marcaje orizontale longitudinale pentru demarcarea benzilor
de circulatie si pentru delimitarea locurilor de parcare 310 ml

» Indicatoare rutiere:

indicatoare semnalizare banda de mers;
indicatoare directie;

indicatoare treceri de pietoni;
indicatoare parcare;

indicatoare diverse.

In total este prevazut un numar de 23 de indicatoare de diverse tipuri (vezi planul cu
semnalizarile propuse).

» Semafoare:

o semafoare vehicule;

e semafoare pietoni.
Semafoarele vor fi montate pe stalpi de metal, cu sau fara consola, amplasati in zona de
protectie a drumului.

Descriere Sens giratoriu

1 Stalp pentru indicatoare 21
2 Semafor vehicule 16
3 Semafor pietoni 10
4 Semafor tramvai 3
5 Lampa galben intermitent pentru

treceri de pietoni 22
6 Consola stalpi 6
7 Panouri fotovoltaice pentru treceri de

pietoni 6

Spatii verzi

Prin proiect este prevazuta amenajarea de spatii verzi (vezi planul de situatie) dupa cum
urmeaza:
¢ spatii verzi inierbate - 432 mp

Instalatii electrice

Alimentarea cu energie electrica se va realiza din reteaua electrica a operatorului de
distributie.

Racordul la gospodaria electrica principala va fi echipat cu bloc de masura pentru
contorizarea consumului energetic aferent. Blocul de masura va constitui limita
contractuala de separare intre instalatiile furnizorului si instalatiile consumatorului.
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conductoare de joasa tensiune.

Traseele au fost stabilite in afara zonelor care ar periclita integritatea sau buna functionare

a cablurilor prin lovire, coroziune, supraincalzire, curenti vagabonzi etc.

Instalatii de iluminat exterior

Instalatia electrica de iluminat exterior se va compune din:

> iluminatul cailor de circulatie auto;
> iluminatul cailor de circulatie pietonala.

Toate corpurile de iluminat sunt cu sursa LED.

Corpurile de iluminat s-au ales in functie de destinatie si de nivelul de iluminare cerut, dupa
cum urmeaza:

» pentru caile de circulatie auto se vor folosi corpuri de iluminat cu 60+80 LED-uri,
corpul de iluminat va fi Tn constructie etansa, IP67 si ele vor fi montate pe stalpii
liniei de contact pentru troleibuze. Acestea vor avea puterea de 150 W si vor fi
echipate cu modul de telegestiune.

e Pentru circulatia pietonala se vor monta carje speciale pe stalpii liniei de contact la
o inaltime de aproximativ 6 m iar acestea vor fi in constructie etansa IP67, 50 W,
echipate de asemenea cu module de telegestiune.

e Pentru trecerile pentru pietoni se vor monta stalpi fotovoltaici.

Traseele electrice pentru iluminat exterior se vor realiza ingropat in paméant cu cablu de
cupru armat tip CYABY.

Pozarea cablurilor se va face in sant cu adancimea de 80 cm, intre doua straturi de nisip cu
grosimea de minim 10 cm.

Acestea, dupa o acoperire partiald cu pamant, se vor marca cu folie avertizoare pe toata
lungimea lor, la o distanta de 30+40 cm de cabluri.

Trecerea pe sub caile de circulatie auto si/ sau aleile de circulatie pietonala se va proteja
suplimentar cu tub gofrat cu diametru de 50mm.

Comanda iluminatului exterior se va realiza prin puncte de aprindere, acesta putand
functiona si automat in functie de un program calendaristic si al activitatilor ziinice.

Fiecare stalp de iluminat exterior va fi prevazut la baza, in propria constructie metalic cu
disjunctor de protectie individual, acest spatiu poate adaposti si alte elemente destinate
alimentarii camerelor de supraveghere video montate pe stélpi — circuite de protectie a
alimentarii sau media convertor FO-Cupru cablu de date/ coaxial (a se vedea instalatia de
supraveghere video).

Camere de supraveghere video

Pentru supravegherea video a statiilor de troleibuz se vor folosi camere video cu IR in
constructie antivandalism.

Datorita distantelor mari intre acestea si dispeceratul complexului, s-a adoptat o solutie de
centralizare locald a semnalelor video si transmiterea acestora pana intr-o camera
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dedicate, cu rol de camera de comunicatii.

SRR
Datorita distantei de peste 200m, camerele video se vor alimenta cu flbra ptica multim
armata, montata ingropat in pamant alaturi de un cablu de alimentare electnca
Tn acest caz conectarea la camera de supraveghere se va realiza prin intermedial unui
media convertor montat in structura stalpului de iluminat, la baza sa, alaturi de circuitele de
protectie a iluminatului.

Amplasarea exactd a camerelor de luat vederi se va face tinandu-se cont de acoperirea
intregii statii.

In camera de comunicatii se vor centraliza toate semnalele de la camerele video din
complex si din imobil, acestea putand fi inmagazinate pe medii de stocare (rack cu server
de stocare dedicat) si pastrate minim 30 zile.

Din instalatia de supraveghere se va prelua o comunicatie citre o matrice video ce va
proiecta pentru dispecer imagini din instalatia de supraveghere in timp real sau de pe
serverele de stocare din camera de comunicatii.

Din sistem vor putea fi conectate prin reteaua de date orice persoane cu drepturi
corespunzatoare de acces la sistemul de supraveghere oriunde n complex sau chiar in
afara acestuia daca necesitatile o cer (supraveghere firma de paza intr-o locatie la distanta,
post politie, etc).

Construire cladire cu rol de statie de asteptare calatori

Arhitectura

Cladirea are o compozitie volumetrica despartita in doua zone, zona de parcare si
imbarcare pasageri si zona de asteptare, informatii si procurare bilete. In loc de volume
pline cu ochiuri de ferestre cu dimensiuni reduse, s-a optat pentru un volum simplu cu
vitraje generoase, fatade tip pereti-cortina care permit luminii sa patrunda in interior.

Pentru controlul insoririi excesive a fost prevazuta sticla performanta cu protectie ridicata
impotriva efectului de sera, precum si sisteme de parasolare verticale, amplasate in partea
superioara a fatadei.

Corpul cladirii consta intr-o singura coaja de beton aparent, cu ferestre inalte, care
dezvaluie un corp autonom pe toata inaltimea volumului principal, in interior, prezentat prin
panouri de lemn lamelar.

Transparenta cladirii permite urmarirea traficului la nivelul strazii Depoului si spre centrul de
interes, intersectia Piata 1 Decembrie 1918.

in interiorul volumului dezvoltat pe o inaltime de +8.40m avem o un corp de cladire P+1E.
Schema functionala a cladirii are ca zona principala sala de asteptare, dezvoltata in
volumul dominant.

La parter, in directa legatura cu sala de asteptare, sunt amplasate:
» grupurile sanitare (femei, barbati, persoane cu dizabilitati),
* incapere pentru mama si copil,
* spatiu destinat materialelor de curatenie,
* Spatiul tehnic cuprinzand incaperi pentru echipamentele sanitare, termice si
electrice.
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Cu acces separat, din coridorul spre grupurile sanitare destinate publicului:
* camera de bagaje,
» casele de bilete, 2 ghisee si un grup sanitar.

La etaj, cu acces pe scara metalica, sunt amplasate:
* camera cu destinatia punct sanitar, dotata cu o masa de consultatii, un birou si
unitati de depozitare,
* birou sef terminal,
* sala de asteptare pasageri cu loc de joaca pentru copii.

In exterior, volumul raspunde dinamicii orasului, extinzand fatadele pentru a oferi o forma
urbana catre strada si peroanele din fata cladirii.

Astfel, in urma studiului asupra sitului si al fluxurilor interioare si exterioare din si spre
cladire, s-a optat pentru un volum principal care sa exprime in exterior functiunea majora a
cladirii - aceea de sala de asteptare - in interiorul careia se dezvolta alt volum care sa
sustina si sa echilibreze compozitia.

Elemente structurale, nestructurale, finisaje

Structura cladirii are o structura alcatuita din cadre metalice. Stalpii vor fi tip cruce de Malta
— profile HE500A cu grinzi metalice HE320A.

Inchiderile exterioare sunt realizate din pereti cortina, si inchideri ale structurii termoizolata
cu termosistem compact lipit cu vata minerala bazaltica. Fatadele vor fi finisate cu placari
ventilate din bond.

Tamplaria exterioara se va realiza din profile de aluminiu de exterior cu rupere de punte
termica, cu geam termopan cu tratament low-e. Pentru controlul insoririi, pe fatada tip
perete-cortina se vor monta parasolare verticale. In partea superioara sunt prevazute
ochiuri mobile care permit aerisirea si fluxul de aer ce permite ventilarea naturala pe timpul
verii.

Invelitoarea cladirii salii de asteptare va fi realizata folosindu-se sisteme eficiente, alcatuite
din panouri tip sandwich cu miez din vata minerala bazaitica, 15 de cm grosime, si fete din
tabla zincata.

La exterior zona de asteptare pe peron va fi protejata impotriva intemperiilor de copertina
avand structura metalica si placari ventilate din bond.

La interior peretii de compartimentare vor fi realizati cu structura metalica si placari din
gipscarton, cu fonoizolatie din vata minerala bazaltica.

In spatiile umede se vor aplica vopsele epoxidice si pardoseli epoxidice. In zona grupurilor
sanitare, compartimentarile camerelor WC, se vor face cu panouri HPL. Plafoanele vor fi
placate cu gipscarton pe structura metalica, finisate cu zugraveli lavabile albe de interior. In
toate grupurile sanitare si in camerele de curatenie zugravelile si placarile de gipscarton vor
fi rezistente la umezeala.

Plafonul volumului principal va fi realizat din lamele de lemn natural, care va ingloba si
corpurile de iluminat. In celelalte spatii, plafoanele sunt realizate din gipscarton casetat, pe
structura metalica si inglobeaza corpurile de iluminat, circuitele electrice, sistemele de
ventilatie.
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In birouri, zona caselor de bilete se vor monta finisaje rezistente la uzura, lglenlce Si usor
de intretinut, pardoseli epoxidice, zugraveli lavabile la pereti si tavane. : oy [

In salile de asteptare amplasate la parter si etaj se vor monta pardoseli cu grad malt de
rezistenta la uzura, antiderapante, astfel la parter se realizeaza pardoseala din beton
amprentat, iar in etaj, din necesitatea unei incarcari usoare, se va realiza o pardosea de tip
covor PVC.

Accesul in zona etajului se va realiza cu o scara fixa metalica, cu o platforma liftanta care
poate fi actionata si de persoane cu dizabilitati. Scara va dispune de balustrada realizata
din mana curenta, montanti verticali din teava rotunda si parapet din sticla securizata.

Prin dotarile prevazute este asigurat accesul persoanelor cu dizabilitati la toate nivelurile
cladirii.

Legatura interior - exterior se face prin zona vitrata a volumului, pe latura scurta.

In exterior, pentru accesul la cota +0.00 se realizeaza un pachet de trepte si o rampa
pentru accesul persoanelor cu dizabilitati. Pentru a crea continuitatea interior-exterior se va

folosi acelasi material al pardoselii finite — beton amprentat — pe toate elementele orizontale
din jurul cladirii.

Zona peroanelor este acoperita de coaja cladirii si va fi mobilata corespunzator pentru
confortul utilizatorilor cladirii.

Suprafete si indici urbanistici cladire statie de asteptare:

Suprafata construita la sol cladire si zona de asteptare 760 mp
peroane exterioare
o Cladire sala de asteptare 350 mp
e Zona asteptare peroane exterioare 410 mp
Supratafa desfasurata cladire 860 mp
Volumul cladirii 2.310 mc
| Regim de inaltime P+1E (partial)
H max +8.40 m
Categoria de importanta C
Clasa de importanta il
Risc de incendiu Mic
Structura

CORP 1 — sala de asteptare si birou de informatii

Acest corp este impartit in doua parti structurale:

e 0 cladire exterioara din cadre metalice, cu o singura deschidere de 7,80 m, patru
travei de 6,00 m, cu regim de inaltime parter, cu 7,90 m la coama inaltime fata de
cota zero;

e o cladire interioara, independenta pe nivelul suprastructurii fata de cladirea
exterioara. Aceasta are doua deschideri si trei travei, si regim de inaltime parter si
etaj. Inaltimile de nivel sunt +3,50 m parter si +6,50 m etaj. Accesul de la cota zero
la cota +3,50 m se face pe o scara metalica, cu o singura grinda de vang.

Infrastructura — este comuna pentru cele doua cladiri ce alcatuiesc corpul 1:
¢ Fundatii din beton armat sub fiecare stalp structural, fundatii formate din talpa si
cuzineti, legate intre ele cu grinzi de echilibrare pe ambele directii. Talpile au
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[ dimensiunile BxL - H=2,00x3,50 m — 0,90 m; 1,50x1,50 m — 0,90 m..
dlmenswnlle in plan bxl - h= 1 30x1 30 m — 1,60 m; be h=0,71x0, 71 i

regaseste o grinda din beton armat, de sectiune 50x160 cm. RquI ace\; i
suport pentru peretii de inchidere a cladirii exterioare. o _
* Placa pardoseala de la cota -0,05 m este din beton armat si are grosimea de 20 cm

Suprastructura — cadre din metal, fara contravantuiri
Cladirea exterioara

e Stalpi tip cruce de Malta — din profile HES00A,;
Grinzi metalice HE320A intre stalpi, cu console metalice HE320A cu lungimea 2,00
m de la fata stalpilor;
Pane metalice UPN180;
Contravantuiri orizontale de acoperis L100x100x10;
Acoperisul este din panouri.

Cladirea interioara

Cladirea are dimensiunile in plan 8,40 x 10,90 m si inaltimea maxima de 6,50 m. Ea are
urmatoarele componente structurale:
e Stalpi tip cruce de Malta — din profile IPE270;
e Grinzi metalice IPE240 si grinzi metalice secundare IPE180;
e Planseu de tip deck peste parter, cu o suprabetonare de 8,00 cm;
e Acoperisul este din panouri. Acoperisul iese in consola de 3,00 m pe zona de
separatie intre cele doua corpuri, rostul de separatie fiind de 25 cm;
e Accesul la etaj se face pe o scara metalica cu un singur vang si doua podeste.
Treptele si podestele sunt din lemn de stejar, calitatea 1, intarite cu elemente
metalice.

CORP 2 — zona de imbarcare pasageri

Este o cladire din cadre metalice necontravantuite, cu o singura deschidere de 7,80 m ,
patru travei de 6,00 m, cu regim de inaltime parter, cu 8,90 m la coama, inaltime fata de
cota -1,05 m.

Infrastructura
e Fundatii din beton armat sub fiecare stalp structural, fundatii formate din talpa si
cuzineti, legate intre ele cu grinzi de echilibrare pe ambele directii. Talpile au
dimensiunile BxL - H=2,00x2,60 m — 0,70 m. Cuzinetii au dimensiunile in plan bxl -
h=1,30x1,30 m — 0,80 m. Grinzile de echilibrare au dimensiunile 50x150 cm .
¢ Placa pardoseala de la cota -1,05 m este din beton armat si are grosimea de 25 cm.

Suprastructura — cadre din metal, fara contravantuiri
Stalpi tip cruce de Malta — din profile HES00A,;
Grinzi metalice HE320A intre stalpi, cu console metalice HE320A cu lungimea 2,00
m de la fata stalpilor;
¢ Pane metalice UPN180;
¢ Contravantuiri orizontale de acoperis L100x100x10;
e Acoperisul este din panouri.

Materiale folosite:
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Beton simplu C8/10;
Beton armat C20/25;

Otel beton BST500S;
Confectie metalica - $355;
Lemn stejar — calitatea 1.

Platforme de imbarcare/ debarcare pasageri

Aceste platforme se vor amenaja pentru stationarea microbuzelor.
Razele de racordare cu strada Piata 1 Decembrie 1918 sunt de 6,00 m.

Platformele de stationare se vor realiza dintr-o structura rigida:
e 25 cm beton de ciment BCR 4;

Hartie Kraft;

2 cm strat de nisip;

20 cm balast stabilizat cu ciment 6%;

25 cm strat de fundatie de balast;

7 cm strat de forma din nisip.

Retele de alimentare cu apa

Bransament cladire de asteptare

S.C. Apa Nova Ploiesti S.R.L. are contract de concesiune incheiat cu Primaria Muncipiului
Ploiesti pentru realizarea proiectului tehnic si executarea bransamentelor de apa pe intreg
teritoriul Municipiului Ploiesti.

Pentru asigurarea necesarului de apa pentru consumul igienico—sanitar se realizeaza un
bransament din conducte PEID cu diametrul De 63 mm, prevazut cu un camin de apometru
din beton armat turnat monolit, camin echipat cu toate fitingurile si armaturile necesare
functionarii in conditii optime de exploatare.

Caminul de bransament se amplaseaza in imediata vecinatate a cladirii, conform planului
de situatie anexat.

Bransamentul aferent cladirii cu sala de asteptare si spatii anexe va avea un debit Q=3,6
mc/h.

Hidranti de incendiu subterani

S-a prevazut montarea a 3 hidranti de incendiu subterani, Dn100mm, conform SR EN
14339/2006 P118/2-2013 si NP 133/2013.

Legatura intre conducta principala si cotul hidrantului se realizeaza prin intermediul unei
conducte PEID 110mm. Pe aceasta conducta, in apropierea hidrantului propus, se va
monta cate un robinet ingropat Dn 100 mm, Pn 10 bar, cu flanse, cu toate accesoriile de
montaj si protectie. Robinetele vor fi sigilate, in pozitie normal deschis. Robinetul este din
fonta ductila cu sertar cauciucat, prevazut cu flanse, Pn 10 bar si cu toate accesoriile de
montaj si manevra.

Hidrantii subterani Dn 100 mm vor fi achizitionati cu cutia de protectie pentru hidrant.

Bransamente
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propus pentru inlocuirea conductei de apa.

Avand in vedere ca nu s-au prezentat informatii privind dezvoltarea vutoare
operatorul de apa-canal nu a putut recomanda un necesar de bransamente pentru Qi
executate suplimentar. La executie operatorul APA Nova Ploiesti va realiza toate
demersurile pentru realizarea bransamentelor noi, concomitent cu lucrarile la reteaua noua
de apa potabila.

Conductele de bransament se vor realiza din teava PEID PE 80, SDR 11, PN10, cu
urmatoarele diametre: De 25x2,0 mm, De 32 x2,0 mm, De 50 x 3,0 mm, De 63 x 3,8 mm
si De 110 x 6,6 mm.

Numarul exact de bransamente ce se vor realiza va fi stabilit la faza de executie.

Toate materialele vor avea certificate de calitate, accept sanitar etc. si vor respecta dupa
caz legislatia nationala sau internationala in vigoare.

Instalatii HVAC

Instalatia de incalzire cu radiatoare

Pentru incalzirea incaperilor, se va folosi sistemul de incalzire cu corpuri statice.

Radiatoarele vor fi din otel tip panou, echipate cu robinete montate pe conducta de tur si
robinet de reglare pe conducta de retur.

Conductele de distributie vor fi prevazute cu ventile automate de aerisire in punctele de
cota maxima precum si cu robinete de golire in punctele de cota minima.

La trecerea conductelor de la distributie, prin pereti se vor monta (tevi) mansoane de
protectie.

diametrele de teava pe fiecare tronson nu vor depasi vitezele optime conform normativului
I-13-15, iar pompa de circulatie va acoperi pierderile de presiune pe traseul cel mai
dezavantajat din punct de vedere hidraulic.

Aerisirea instalatiei se realizeaza prin dispozitive manuale de aerisire montate in centrala
termica, casetele de distributie si la radiatoare.

Instalatia de ventilare

Ventilarea salii de asteptare se va face prin intermediul unui recuperator de caldura cu
100% aport de aer proaspat, prevazut cu baterie de incalzire cu apa calda alimentat de la
instalatia de incalzire.

In grupurile sanitare s-a prevazut o instalatie mecanica de evacuare a aerului viciat,
formata din coloana de ventilare si ventilator de extractie actionat de la intrerupatoarele
grupurilor sanitare.

Prepararea agentului de racire si incalzire

Prepararea agentului termic de incalzire se realizeaza in camera tehnica de la parterul
cladirii cu ajutorul unui schimbator de caldura alimentat de la reteaua de termoficare a
orasului.
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Distributia agentului termic apa calda, se realizeaza prin intermediul unui distribuitor-
colector catre circuitele de incalzire cu radiatoare si bateria de incalzire a centralelor de
tratare a aerului.

Instalatia de climatizare

Instalatia de climatizare este alcatuitd din aparate de aer conditionat montate in incaperile
climatizate.

Aparatele functioneaza cu freon R417A ecologic, cu clasa energetica minim A, agreat de
legislatia europeana si nationala.

Sistemul se bazeaza si in acest caz pe o circulatie a freonului prin conducte de cupru, o
evaporare in unitatea interioara si o condensare in cea exterioara, insa cu cateva deosebiri
privind amplasarea unitatilor exterioare (in numar foarte mare, afectand arhitectura cladirii)
si cu eficienta energetica.

Instalatii sanitare

Alimentare cu apa rece

Alimentarea cu apa rece a obiectivului se va efectua de la reteua de apa potabila din zona,
prin intermediul unui bransament.

Diametrele conductelor, care formeaza instalatia de distributie a apei reci, au fost
determinate conform STAS 1478/ 1990, in functie de debitul vehiculat de acestea, de
regimul de furnizare a apei, de coeficientul de simultaneitate, de vitezele economice si de
presiunea necesara a punctelor de consum.

Instalatia de preparare apa calda

Pentru instalatia de producere a apei calde menajere pentru consum menajer s-a prevazut
un boiler cu rezistenta electrica.

Boilerul este amplasat in camera tehnica impreuna cu echipamentele perntru incalzire.

Canalizare menajera si pluviala

Apa uzata menajera preluata de la obiectele sanitare este evacuata gravitational prin
intermediul unei retele in reteaua de canalizare locala existenta in zona.

Apa pluviala de pe acoperisul constructiei este preluata printr-un sistem format din sifoane
de terasa si coloane de canalizare si deversata gravitational in reteaua de canalizare locala
existenta in zona.

Instalatii electrice

Alimentarea cu energie electrica se va realiza prin intermediul tabloului electric general
alimentat din reteaua electrica a operatorului de distributie.
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contorizarea consumului energetic aferent. Blocul de masura va G
contractuala de separare intre instalatiile furnizorului si instalatiile consumatorit

Pentru diminuarea riscului de incendiu intrerupatorul automat va fi echipat cu dispozitiv
diferential Id max 300 mA, respectiv echipat cu un dispozitiv de protectie la curent
diferential rezidual (DDR) de tip ,S”, cu temporizarea tip ,S”, cu curentul nominal de
functionare/ diferential rezidual nominal Id mai mic sau egal cu 300 mA, conform art.
4.2.2.8 din Normativ pentru proiectarea si exploatarea instalatiilor electrice aferente
cladirilor, indicativ 17-2011.

De asemenea va fi asigurata o alimentare de rezerva dintr-un grup electrogene, ce va
alimenta consumatorii vitali in mometul in care este intrerupta alimentarea de baza.

Proiectul asigura distributia energiei electrice in incinta spatiului printr-o retea de
conductoare de joasa tensiune.

Traseele electrice aferente se vor executa cu cabluri de cupru cu emisie redusa de fum si
fara degajari de halogen de tip N2XH.

Traseele sau stabilit in afara zonelor care ar periclita integritatea sau buna functionare a
cablurilor prin lovire, coroziune, supraincalzire, curenti vagabonzi etc.

Instalatii de iluminat

> Instalatii de iluminat interior

Corpurile de iluminat alese au caracteristici adecvate functiunii si ambientului
arhitectural.

Comanda iluminatului se va asigura prin aparataj adecvat din punct de vedere
tehnic si estetic spatiului deservit. Comanda se va asigura local pe zone si trepte de
iluminare. Aparatele de comanda iluminat se vor monta la o inaltime de 0,80 m fata
de nivelul pardoselii finite.

Traseele electrice aferente instalatiei de iluminat se vor executa conform cerintelor
tehnice impuse de specificul functional si de finisajele arhitecturale. Acestea se vor
executa cu cabluri de cupru cu emisie redusa de fum si fara degajari de halogen de
tip N2XH 3x1,5 mmp.

Toate corpurile de iluminat se vor lega la instalatia de protectie a omului impotriva
socurilor electrice prin conductorul de protectie.

Toate circuitele de iluminat interior vor fi protejate cu disjunctor diferential de 30 mA
pentru protejarea oamenilor impotriva socurilor electrice, direct sau indirect, prin
amplasarea disjunctorului pe intrarea in tabloul electric.
Executia instalatiilor electrice de iluminat interior se va realiza in conformitate cu
prevederile din normativul 17-2011 privind proiectarea, executia si exploatarea
instalatiilor electrice aferente cladirilor.

> Instalatii de iluminat de siguranta

Lampile iluminatului de siguranta va functiona pe toatad durata in care sunt prezente
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persoane in incaperi sau pe caile de evacuare.

> lluminatul de siguranta de evacuare

o - . - - . . . .\H 2T 9‘.5.,.' y
In spatiul amenajat va fi prevazut un sistem unitar de alimentare cuter},eir@-e"ﬁg
electrica pentru iluminatul de siguranta pentru evacuare, stabilit pentru situatia cea
mai dezavantajoasa.

lluminatul de siguranta pentru evacuare va fi prevazut cu lampi LED cu kit de
emergenta si autonomie de 60 min.

Circuitele de alimentare vor fi realizate cu cabluri de cupru cu emisie redusa de fum
si fara degajari de halogen de tip N2XH 3x1,5 mmp.

> lluminatul de siguranta pentru interventii
in spatiul amenajat va fi previzut un sistem unitar de alimentare cu energie
electricd pentru iluminatul de siguranta pentru interventii, in zona unde sunt

butoanele de actionare manuala a iluminatului de siguranta impotriva panicii.

lluminat de siguranta pentru interventii va fi prevazut cu lampi LED cu kit de
emergenta si autonomie de 60 min.

Circuitele de alimentare vor fi realizate cu cabluri de cupru cu emisie redusa de fum
si fara degajari de halogen de tip N2XH 3x1,5 mmp.

> lluminatul de siguranta impotriva panicii
lluminatul de siguranta antipanica pentru spatiul de birouri se va realiza cu corpuri
de iluminat ce vor fi dotate cu kit de emergenta, pentru a asigura o autonomie de

functionare de minimum 60 de minute.

Circuitele de alimentare vor fi realizate cu cabluri de cupru cu emisie redusa de fum
si fara degajari de halogen de tip N2XH 5x1,5 mmp.

Instalatii de prize

Prizele au fost distribuite pe peretii spatiilor locative in functie de necesitati. Vor fi montate
in locuri dedicate, cu exceptia celor de sub intrerupatoare sau comutatoare, care se vor
monta pe aceeasi verticala cu acestea. Toate prizele vor avea contact de protectie.

Toate circuitele de prize vor fi protejate cu disjunctor diferential de 30 mA pentru protejarea
oamenilor impotriva socurilor electrice, direct sau indirect, prin amplasarea disjunctorului pe
intrarea in tabloul electric.

Instalatii de curenti slabi.

Circuitele se vor executa din cablu UTP cat 6.

Instalatiile de curenti slabi nu se vor monta la o distanta mai mica de 30 cm fata de cele de
curenti tari, acolo unde nu se poate respecta distanta acestea se vor poza in tuburi de
protectie metalice.

Bransamentul de curenti slabi va fi realizat de catre Beneficiar.
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Camere de supraveghere video

Pentru supravegherea video a intregului obiectiv se vor folosi: (e

e camere exterioare de luat vederi cu IR montate pe stalpii de iluminat;
¢ camere interioare de luat vederi cu IR montate in spatiile interioare.

Datorita distantelor mari dintre acestea si Dispeceratul central pentru managementul
transportului public, s-a adoptat o solutie de centralizare locald a semnalelor video si de
transmitere a acestora pana intr-o camera dedicata, cu rol de camera de comunicatii.

Pentru centralizarea comunicatiilor locale de la camerele de supraveghere exterioare se
vor realiza cutii centralizatoare ce au la baza un switch media convertor. Acestea se vor
alimenta prin intermediul circuitelor vitale realizate, din iesirea UPS-ului amplasat in tabloul
electric general.

Cutiile vor fi realizate in anvelopa metalic, in constructie etansa, IP67 si vor fi climatizate
(acestea vor adaposti echipamente active). Ele se vor amplasa pe postamente din beton cu
acces pe la partea inferioara, prin tuburi de protectie. Accesul la acestea se va face cu
cheie si va fi monitorizat (contacte pe usile de acces ce vor semnaliza deschiderea
acestora).

Elementele de conectica de patch-paneluri vor fi securizate cu cheie speciala de acces,
nepermitand accesul persoanelor neavizate la circuitele de date.

Traseele de la stalpii de iluminat, pe care se vor monta camerele de supraveghere pana la
cutiile centralizatoare, se pot executa ih mai multe moduri:

e pentru distante scurte, sub 200 m, cu cablu coaxial, RG59 tras in tub de protectie
PEHD cu @min=32 mm, insotit pe tot parcursul de un cablu de alimentare electrica;

e pentru distante foarte scurte, sub 100 m, cu cablu de date SFTP 4*2*0,5 mm, tras
n tub de protectie PEHD cu @min=32 mm, insotit pe tot parcursul de un cablu de
alimentare electrica, sau folosind o pereche din cablul de date pentru alimentarea
electrica, alimentare over IP;

e pentru distante lungi, peste 200 m, cu fibra opticd multimode, armata, montata
ingropat in pamant alaturi de un cablu de alimentare electricd. In acest caz
conectarea la camera de supraveghere se va realiza prin intermediul unui media
convertor montat in structura stalpului de iluminat, la baza sa, alaturi de circuitele
de protectie a iluminatului.

Folosirea celor trei modalitati de racordare a camerelor de supraveghere face flexibila
alegerea camerelor de supraveghere, acestea putand fi clasice, IP, dome, cu PTZ, cu sau
fara tun de iluminare IR.

Amplasarea exacta a camerelor de luat vederi se va face tindndu-se cont de acoperirea
intregului spatiu, dupa terminarea constructiilor si analiza tuturor structurilor complexului.

In principal camerele video exterioare vor supraveghea caile de acces auto, intrarile si
iesirile din complex, precum si parcarile.

In camera de comunicatii se vor centraliza toate semnalele de la camerele video din
complex si din imobil, acestea putand fi inmagazinate pe medii de stocare (rack cu server
de stocare dedicat) si pastrate minim 30 zile.
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Din instalatia de supraveghere se va prelua o comunicatie catre o matrice video ce va.
proiecta pentru dispecer imagini din instalatia de supraveghere in timp real - sau de pe
serverele de stocare din camera de comunlcatu N

Din sistem vor putea fi conectate prin reteaua de date orice persoane cu drepturi
corespunzatoare de acces la sistemul de supraveghere oriunde in complex sau chiar in
afara acestuia, daca necesitatile o cer (supraveghere firma de paza intr-o locatie la
distanta, post politie etc.).

Control acces

Accesul in/. din incinta va fi securizat, facandu-se cu o bariera comandata prin intermediul
unor cititoare de card sau cititoare de proximitate RFID (Radio-Frequency IDentification) cu
distanta lunga de citire 10+15 m amplasate direct la bordul masinilor.

In spatiile importante din incinta, accesul se va face securizat, cu cititoare de cartela.

Toate punctele de control acces se vor conecta intre ele, se vor semnaliza in dispecerat,
iar toate disfunctionalitatile se vor trata de personal specializat.

Intregul sistem va fi centralizat, cardurile vor avea sigurantd marita, de tip smart-card sau
similar, solutiile de implementare vor prevedea anti-passback iar iesirile de siguranté vor fi
integrate in sistem.

Alimentarea fintregului sistem se va face din sursa de alimentare vitala de rang |, prin
intermediul UPS-ului.

Instalatia de protectie impotriva descarcarilor atmosferice

Pentru protectia impotriva trasnetului, statia de asteptare va fi echipata cu instalatie de
paratrasnet cu dispozitiv de amorsare.

Instalatii de priza de paméant

Protectia se va face conform SR EN 61140-2002 prin legarea partilor metalice ale utilajelor
care in mod normal nu sunt sub tensiune, dar care, iIn mod accidental, pot ajunge sub
tensiune la conductorul de protectie din circuitele care le alimenteaza.

Priza de pamant se va conecta la bara de echipotentializare, la tablourile electrice,
respectiv la toate echipamentele (electrice sau neelectrice) pentru care este necesara o
astfel de legatura.

Conductorul neutru se va conecta la bornele special prevazute in tablourile electrice.

Tablourile electrice vor fi conectate la priza de pamant prin intermediul celui de-al 5-lea
conductor al cablului de alimentare precum si prin platbanda de Ol Zn 25x4 mmp de la
priza de pamant.

Legarea la pamant este o masura de protectie Tmpotriva tensiunilor de atingere
periculoase, impotriva aparitiei scanteilor, a arcului electric sau a unui punct cu o
temperatura foarte ridicata, create de o defectiune electrica sau de curenti vagabonzi,
impotriva aparitiei de scantei provocate de descarcarea sarcinii electrostatice precum si
impotriva aparitiei tensiunii electrice la constructiile metalice exterioare (in raport cu masa
generala a pamantului) asociate cu un echipament electric.
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In cazul in care valoarea rezistentei prizei de pdmant nu este sub valoarea de 4 sau de-
1Q pentru cazul in care instalatia este comuna cu cea de paratrasnet, va fi pre ZL
piesd metalica de legaturd pentru conectarea unei noi prize de pamant artificiale’ (ce X
lega In doua locuri cu priza de pamant) sau se vor folosi masuri artificiale ”pentr;
imbunatatirea rezistentei de dispersie prin folosirea de exemplu a bentonitei.

Priza de pamant va fi realizata cu electrozi orizontali de tip cruce cu lungimea de 2,5 m,
montati ingropat in pamant la adancimea de 1 m, care se vor interconecta prin platbanda
de otel zincat Ol Zn 40x4 mm.

Fluidizarea traficului in zona Piata 1 Decembrie 1918 si eliminarea conflictului intre
traficul motorizat si cel pietonal;

Structura
Tunelul subteran
Tunelul subteran din beton armat este prevazut cu patru guri de acces si patru lifturi.

Acest pasaj subteran va face legatura intre Gara de Sud si cladirea statie de asteptare.
Tunelul are o lungime totala de 187m, adancimea de fundare fiind la -7,50 m fata de cota
terenului amenajat.

Dimensiuni interioare ale tunelului:
e Lungime: 187m;
o Latime: 4,00 m;
e [naltime: 2,90 m.

Elemente structurale:
e Radier din beton armat, de grosime 50 cm , evazat cu 50 cm fata de exteriorul
peretilor;
e Pereti din beton armat, de grosime 40 cm;
¢ Placa din beton armat, de grosime 40 cm.

Gurile de acces

Sunt patru guri de acces, trei simple si una dubla. Ele fac accesul de la cota terenului
natural +/- 0,00 m la cota radierului tunelului -6,90 m.

Dimensiuni utile:

a) Gura de acces simpla
e Lungime: 7,00 m;

e Latime: 4,00 m;

¢ Inaltime: 6,90 m.

b) Gura de acces dubla

¢ Lungime: 15,60 m;
Latime: 4,00 m;
Inaltime: 6,90 m.

Elemente structurale:
o Radier din beton armat, cu grosimea de 50 cm , evazat cu 50 cm fata de exteriorul
peretilor;
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Pereti din beton armat, cu grosimea de 40 cm; 1;
e Rampe din beton armat, cu grosimea de 15 cm, cu trepte cu latimea dek30\cm Si

inaltimea de 15 cm. Aceste rampe sunt prevazute cu doua podeste mtermednare din | -

beton armat, cu grosimea de 15 cm, latimea de 1,20 cm si lungimea de 4 00 m, PO

\\, ub ‘ »

Puturile de lift

Sunt constructii din beton armat, cu dimensiunile interioare 2,00x2,00 m cu adancime de
8,90 m.

Radierul are grosimea de 40 cm iar peretii 40 cm.

Toate lucrarile de executare a tunelului, a gurilor de acces si a puturilor lifturilor, se vor face
la adapostul unei incinte din piloti secant, de dimensiuni 60 cm, ancorati in teren (de la cota
finala a sapaturii) 7,50 m. De la cota sapaturii, acesti piloti se dezvolta pe o inaltime de 4,00
m, acestia fiind solidarizati printr-o grinda de coronament din beton armat de sectiune
90x90 cm.

De la cota superioara a grinzii de coronament, pana la cota terenului amenajat, sprijinirile
de maluri se vor face cu filate, dulapi si spraituri. Filatele vor fi ancorate in pilotii din beton
armat din 3,60 in 3,60 m. Dupa terminarea lucrarilor de realizare a tunelului, acest sistem
de sprijinire va permite realizarea retelelor de canalizare, apa, gaz si telefonie.

Materiale folosite:

Beton simplu C8/10;
Beton armat C35/45;

Otel beton BST5008S;
Confectie metalica - S355;
Lemn stejar — calitatea 1.

Canalizarea apelor

La intrarea in pasajele pietonale au fost prevazute rigole Dn 250 mm care preiau apele din
zona, astfel incat apa din zona pietonala sa nu ajunga in pasaje.

Pentru preiuarea apelor care ar putea sa ajunga accidental in pasajele pietonale, la interior
(cota -6,90 m) au fost prevazute de asemenea rigole de colectare a apelor care vor fi
dirijate la o basa, de unde vor fi pompate prin intermediul unor pompe de basa la reteaua
de canalizare ce se va executa in zona.

Instalatii electrice

Alimentarea cu energie electrica se va realiza prin intermediul tabloului electric alimentat
din reteaua electrica a operatorului de distributie.

Racordul la gospodaria electrica principala va fi echipat cu bloc de masura pentru
contorizarea consumului energetic aferent. Blocul de masura va constitui limita
contractuala de separare intre instalatiile furnizorului si instalatile consumatorului.

Traseele electrice aferente se vor executa cu cabluri de cupru cu emisie redusa de fum si
fara degajari de halogen de tip N2XH.

Traseele sunt stabilite in afara zonelor care ar periclita integritatea sau buna functionare a
cablurilor prin lovire, coroziune, supraincalzire, curenti vagabonzi etc. Cand evitarea
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acestor zone nu a fost posibila s-au luat masuri corespunzatoare de protectie.

Instalatii de iluminat

Corpurile de iluminat alese au caracteristici adecvate functiunii si ambientului a"rh\i,te,,ct_uvrgg

R «“» ‘%}\"»« y
Comanda iluminatului se va asigura prin aparataj adecvat din punct de vedere tehnic si
estetic cu spatiul deservit, local pe zone si trepte de iluminare. Aparatele de comanda
iluminat se vor monta la o inaltime de 0,80 m fata de nivelul pardoselii finite.

Traseele electrice aferente instalatiei de iluminat se vor executa conform cerintelor tehnice
impuse de specificul functional si de finisajele arhitecturale.

Acestea se vor executa cu cabluri de cupru cu emisie redusa de fum si fara degajari de
halogen de tip N2XH 3x1,5 mmp.

Toate corpurile de iluminat se vor lega la instalatia de protectie a omului impotriva socurilor
electrice prin conductorul de protectie.

Toate circuitele de iluminat interior vor fi protejate cu disjunctor diferential de 30 mA pentru
protejarea oamenilor impotriva socurilor electrice, direct sau indirect, prin amplasarea
disjunctorului pe intrarea in tabloul electric.

> Instalatii de iluminat de siguranta

Lampile iluminatului de siguranta trebuie sa fie in functiune pe toata durata in care
sunt prezente persoane in incaperile sau pe caile de evacuare.

» lluminat de siguranta de evacuare
in spatiul amenajat va fi prevazut un sistem unitar de alimentare cu energie
electrica pentru iluminatul de siguranta pentru evacuare, stabilit pentru situatia cea

mai dezavantajoasa.

luminatul de siguranta pentru evacuare va fi prevazut cu lampi LED cu kit de
emergenta si autonomie de 60 min.

Circuitele de alimentare vor fi realizate cu cabluri de cupru cu emisie redusa de fum
si fara degajari de halogen de tip N2XH 3x1,5 mmp.

> lluminat de siguranta pentru interventii
in spatiul amenajat va fi prevdzut un sistem unitar de alimentare cu energie
electricd pentru iluminatul de siguranta pentru interventii, in zona unde sunt

butoanele manuale de incendiu si cele pentru actionarea manuala a iluminatului de
siguranta impotriva panicii.

Hluminatul de siguranta pentru interventii va fi prevazut cu lampi LED cu kit de
emergenta si autonomie de 60 min.

Circuitele de alimentare vor fi realizate cu cabluri de cupru cu emisie redusa de fum
si fara degajari de halogen de tip N2XH 3x1,5 mmp.

> lluminat de siguranta impotriva panicii
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lluminatul de siguranta antipanica pentru spatiul de birouri se va reahza prin
intermediul unor corpuri de iluminat ce vor fi dotate cu kit de emergenta pentru a
asigura o autonomie de functionare de minimum 60 de minute.

Circuitele de alimentare vor fi realizate cu cabluri de cupru cu emisie redusa de fum
si fara degajari de halogen de tip N2XH 5x1,5 mmp.

> Instalatii de prize si forta

Din tabloul electric care deserveste pasajul pietonal se vor alimenta ascensoarele si
pompele pentru evacuarea apelor pluviale.

Se vor monta de asemenea prize pentru lucrari de mentenanata si interventii. Toate
prizele vor avea contact de protectie.

Toate circuitele de prize vor fi protejate cu disjunctor diferential de 30 mA pentru
protejarea oamenilor impotriva socurilor electrice, direct sau indirect, prin
amplasarea disjunctorului pe intrarea in tabloul electric.

Executia instalatiilor electrice de prize se va realiza in conformitate cu prevederile
din normativul 17-2011 privind proiectarea, executia si exploatarea instalatjilor
electrice aferente cladirilor.

Camere de supraveghere video

Pentru supravegherea video a intregului obiectiv se vor folosi camere video in constructie
antivandalism.

Datorita distantelor mari dintre acestea si Dispeceratul central pentru managementul
transportului public, s-a adoptat o solutie de centralizare locald a semnalelor video si de
transmitere a acestora pana intr-o camera dedicata, cu rol de camera de comunicatii.

Datorita distantei peste 200 m, camerele video se vor alimenta cu fibra opticd multimode,
armata, montata ingropat in pamant alaturi de un cablu de alimentare electrica.

in acest caz conectarea la camera de supraveghere se va realiza prin intermediul unui
media convertor montat in structura stalpului de iluminat, la baza sa, alaturi de circuitele de
protectie a iluminatului.

In principal camerele video exterioare supravegheaza intrarile si iesirile din pasaj.

In camera de comunicatii se vor centraliza toate semnalele de la camerele video din
complex si din imobil, acestea putand fi inmagazinate pe medii de stocare (rack cu server
de stocare dedicat) si pastrate minim 30 zile.

Din instalatia de supraveghere se va prelua o comunicatie catre o matrice video ce va
proiecta pentru dispecer imagini din instalatia de supraveghere in timp real sau de pe
serverele de stocare din camera de comunicatii.

Din sistem vor putea fi conectate prin reteaua de date orice persoane cu drepturi
corespunzatoare de acces la sistemul de supraveghere oriunde in complex sau chiar in
afara acestuia daca necesitétile o cer (supraveghere firma de paza intr-o locatie la distant3,
post politie etc.).

Instalatii de priza de pamant
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Protectia se va face conform SR EN 61140-2002 prin legarea partilor meta {
care in mod normal nu sunt sub tensiune, dar care, In mod accidental, pot’
tensiune la conductorul de protectie din circuitele care le alimenteaza.

Priza de pamant se va conecta la bara de echipotentializare, la tablourile electrice,
respectiv la toate echipamentele (electrice sau neelectrice) pentru care este necesara o
astfel de legatura.

Conductorul neutru se va conecta la bornele special prevazute in tablourile electrice.

Tablourile electrice vor fi conectate la priza de pamant prin intermediul celui de-al 5-lea
conductor al cablului de alimentare precum si prin platbanda de Ol Zn 25x4 mmp de la
priza de pamant.

Legarea la paméant este o masura de protectie impotriva tensiunilor de atingere
periculoase, impotriva aparitiei scanteilor, a arcului electric sau a unui punct cu o
temperatura foarte ridicata, create de o defectiune electrica sau de curenti vagabonzi,
impotriva aparitiei de scantei provocate de descarcarea sarcinii electrostatice precum si
impotriva aparitiei tensiunii electrice la constructiile metalice exterioare (in raport cu masa
generala a pamantului) asociate cu un echipament electric.

in cazul in care valoarea rezistentei prizei de pamant nu este sub valoarea de 4Q va fi
prevazutd o piesd metalica de legaturd pentru conectarea unei noi prize de paméant
artificiale (ce se va lega in doua locuri cu priza de pamant) sau se vor folosi masuri
artificiale pentru imbunatatirea rezistentei de dispersie prin folosirea de exemplu a
bentonitei.

Priza de pamant va fi realizata cu electrozi orizontali de tip cruce cu lungimea de 2,5 m,
montati ingropat in pamant la adancimea de 1 m, care se vor interconecta cu platbanda de
otel zincat OL Zn 40x4 mm.

Amenajare parcare de transfer de tip park&ride in zona Gara de Vest si zona Piata 1
Decembrie 1918

Drumuri si platforme

In imediata vecinatata a Garii de Vest se va amenaja o parcare pentru autovehiculele
proprietate personala, in regim de ,24 hours parking”®, ,EZ parking” si ,park & ride”, cu o
capacitate de 50 locuri si 2 locuri pentru persoane cu dizabilitati.

In Piata 1 Decembrie 1918 se va amenaja o zona de parcare de tip park & ride, cu o
capacitate de 26 locuri si 2 locuri pentru persoane cu dizabilitati.

Traseul in plan

Locurile de parcare vor fi incadrate de borduri 20x25 din beton.

Profilul transversal tip

aleea din incinta parcarii 5,00 m — 5,80 m latime
trotuare 2,00 m latime si 2% panta transversala

Lungimi si suprafete
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suprafata parcare
borduri 20x25 din beton
borduri 10x15 din beton

Structura rutiera

Structura rutiera a fost dimensionata considerand ca factori principali traficul si ciclurile
repetate de inghet - dezghet.

e Structura rutiera pentru amenajarea parcarii de tip park&ride:
¢ 25 cm beton de ciment BCR 4;

Hartie Kraft;

2 cm strat de nisip;

20 cm balast stabilizat cu ciment 6%;

25 cm strat de fundatie de balast;

7 cm strat de forma din nisip.

e Trotuare:

4 cm beton asfaltic EB 8 rul 50/70 (BA 8);
e 12 cm balast stabilizat cu ciment 4%;

e 5 cm nisip pilonat;

¢ variabil umplutura pamant compactat.

Preluarea apelor meteorice

Pantele transversale si longitudinale ale drumurilor si platformelor vor asigura scurgerea
apelor pluviale catre guri de scurgere proiectate.

Indicatoare, panouri si marcaje rutiere sau de orientare

Indicatoarele prevazute raspund cerintelor de avertizare, de reglementare (prioritate,
restrictie si obligatie) si de orientare — informare.

Prin proiect sunt prevazute urmatoarele lucrari de semnalizare:

> Marcaje:

e marcaje orizontale longitudinale pentru demarcarea benzilor de circulatie si pentru
delimitarea locurilor de parcare;

marcaje orizontale transversale;

marcaje orizontale de ghidare;

marcaje orizontale de orientare — informare;

marcaje tactile.

Marcajele vor fi permanente, realizate cu vopsea alba sau rosie, dupa caz.

Lungimile totale sau numarul de marcaje orizontale sunt prezentate in tabelul de mai jos:

marcaje orizontale longitudinale pentru demarcarea benzilor de 280 ml |
circulatie si pentru delimitarea locurilor de parcare

marcaje orizontale transversale 5 mp
marcaje orizontale de ghidare 15,64 mp
marcaje orizontale de orientare — informare 6 buc
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| marcaj tactil |

> Indicatoare rutiere:

indicatoare semnalizare banda de mers;
indicatoare directie;

indicatoare treceri pentru pietoni;
indicatoare parcare;

indicatoare diverse.

In total este prevazut un numar de 5 indicatoare de diverse tipuri (vezi planul cu
semnalizarile propuse).

Descriere Park&ride
Stalp pentru indicatoare 4
2 Lampa galben intermitent pentru treceri de
pietoni 4
Spatii verzi

Prin proiect este prevazuta amenajarea de spatii verzi (vezi planul de situatie) dupa cum
urmeaza:

e gspatii verzi inierbate - 171 mp

o arbori platanus x hybrid (platan) - 4 bucati

Instalatii electrice

Alimentarea cu energie electrica se va realiza prin intermediul tabloului electric general
alimentat din reteaua electrica a operatorului de distributie.

Racordul la gospodaria electrica principala va fi echipat cu bloc de masura pentru
contorizarea consumului energetic aferent. Blocul de masura va constitui limita
contractuala de separare intre instalatiile furnizorului si instalatile consumatorului.

Proiectul asigura distributia energiei electrice in incinta printr-o retea de conductoare de
joasa tensiune.

Traseele au fost stabilite in afara zonelor care ar periclita integritatea sau buna functionare
a cablurilor prin lovire, coroziune, supraincalzire, curenti vagabonzi, etc. Cand evitarea
acestor zone nu a fost posibila s-au lua masuri corespunzatoare de protectie.

Instalatii de iluminat exterior

Pentru caile de circulatie auto si iluminatul parcarilor se vor folosi corpuri de iluminat cu
60+80 LED-uri, in constructie etansa, |P67, iar inaltimea stalpului va fi de 7 m.

Traseele electrice pentru iluminat exterior se vor realiza ingropat in pamant cu cablu de
cupru armat tip CYABY.

Pozarea cablurilor se va face in sant cu adancimea de 80 cm, intre doua straturi de nisip cu
grosimea de minim 10 cm. Acestea, dupa o acoperire partiald cu pamant, se vor marca cu
folie avertizoare pe toata lungimea lor, la o distanta de 30+40cm de cabluri.

Trecerea pe sub caile de circulatie auto si/ sau aleile de circulatie pietonala se va proteja
suplimentar cu tub gofrat cu diametru de 50 mm.
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Fiecare stalp de iluminat exterior va fi prevazut la baza, in propria constructle\metallca' cu'
disjunctor de protectie individual; acest spatiu poate adaposti si alte elemente destinate
alimentarii camerelor de supraveghere video montate pe stalpl — circuite de protectie a
alimentarii sau media convertor FO-Cupru cablu de date/ coaxial (a se vedea instalatia de
supraveghere video).

Instalatii de forta

Se vor executa electroalimentari distincte ale barierelor auto.

Camere de supraveqghere video

Pentru supravegherea video se vor folosi camere video cu IR in constructie antivandalism.

Datoritd distantelor mari dintre acestea si Dispeceratul central pentru managementul
transportului public, s-a adoptat o solutie de centralizare localéd a semnalelor video si de
transmitere a acestora pana intr-o camera dedicata, cu rol de camera de comunicatii.

Datorita distantei peste 200 m, camerele video se vor alimenta cu fibra opticd multimode,
armata, montata ingropat in pamant alaturi de un cablu de alimentare electrica.

In acest caz conectarea la camera de supraveghere se va realiza prin intermediul unui
media convertor montat in structura stalpului de iluminat, la baza sa, alaturi de circuitele de
protectie a iluminatului.

Amplasarea exacta a camerelor de luat vederi se va face tinandu-se cont de acoperirea
intregului obiectiv.

In camera de comunicatii se vor centraliza toate semnalele de la camerele video din
complex si din imobil, acestea putand fi inmagazinate pe medii de stocare (rack cu server
de stocare dedicat) si pastrate minim 30 zile.

Din instalatia de supraveghere se va prelua o comunicatie catre o matrice video ce va
proiecta pentru dispecer, imagini din instalatia de supraveghere in timp real sau de pe
serverele de stocare din camera de comunicatii.

Din sistem vor putea fi conectate prin reteaua de date orice persoane cu drepturi
corespunzatoare de acces la sistemul de supraveghere oriunde in complex sau chiar in
afara acestuia daca necesitatile o cer (supraveghere firma de paza intr-o locatie la distanta,
post politie etc.).

Control acces

Accesul in/ din incinta va fi securizat, facandu-se cu o bariera comandata prin intermediul
unor cititoare de card sau cititoare de proximitate RFID (Radio-Frequency |Dentification) cu
distanta lunga de citire 10+15 m amplasate direct la bordul masinilor.

Toate punctele de control acces se vor conecta intre ele, se vor semnaliza in dispecerat,
iar toate disfunctionalitatile se vor trata de personal specializat.

intregul sistem va fi centralizat, cardurile vor avea sigurantd marita, de tip smart-card sau
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similar, solutile de implementare vor prevedea anti-passback iar iesirile de S|guranta v
integrate Tn sistem.

Alimentarea intregului sistem se va face din sursa de alimentare vitala de: an

\'

intermediul UPS-ului. A

Instalatii de priza de pamant

Protectia se face conform SR EN 61140-2002 prin legarea partilor metalice ale utilajelor,
care in mod normal nu sunt sub tensiune, dar care in mod accidental, pot ajunge sub
tensiune, la conductorul de protectie din circuitele care le alimenteaza.

Priza de pamant se va conecta la bara de echipotentializare, la tablourile electrice,
respectiv la toate echipamentele (electrice sau neelectrice) pentru care este necesara o
astfel de legatura.

Conductorul neutru se va conecta la bornele special prevazute in tablourile electrice.

Tablourile electrice vor fi conectate la priza de pamant prin intermediul celui de-al 5-lea
conductor al cablului de alimentare precum si prin platbanda de Ol Zn 25x4 mmp de la
priza de pamant.

Legarea la pamant este o masura de protectie impotriva tensiunilor de atingere
periculoase, impotriva aparitiei scanteilor, a arcului electric sau a unui punct cu o
temperatura foarte ridicata, create de o defectiune electrica sau de curenti vagabonzi,
impotriva aparitiei de scantei provocate de descarcarea sarcinii electrostatice precum si
impotriva aparitiei tensiunii electrice la constructiile metalice exterioare (in raport cu masa
generala a pamantului) asociate cu un echipament electric.

in cazul in care valoarea rezistentei prizei de padmant nu este sub valoarea de 4Q va fi
prevazuta o piesa metalica de legaturd pentru conectarea unei noi prize de pamant
artificiale (ce se va lega in douad locuri cu priza de pamant) sau se vor folosi masuri
artificiale pentru imbunatatirea rezistentei de dispersie prin folosirea de exemplu a
bentonitei.

Priza de pamant pentru va fi realizata cu electrozi orizontali de tip cruce cu lungimea de 2,5
m, montati ingropat in pamant la adancimea de 1 m, care se vor interconecta cu platbanda
de otel zincat Ol Zn 40x4 mm.

Modernizare si extindere retea de contact pentru mijlocul de transport in comun de tip
troleibuz, legatura Piata 1 Decembrie 1918 — Gara de Vest

Prezentul proiect trateaza lucrarile de modernizare a liniei de contact pentru troleibuz,
alimentarea liniei aeriene de contact, alimentare cu tensiune auxiliara cofreti si cabluri de
comunicatie din fibra optica din cadrul proiectului de prelungire a transportului public intre
Gara de Sud si Gara de Vest.

Linia aeriana de contact

Linia aeriana de contact trebuie conceputa si construita astfel incat sa permita circulatia
troleibuzelor cu viteza sporita — 50 km/h in linie curenta si 30 km/h in interiorul buclelor de
intoarcere.

Linia aeriand de contact troleibuz se va construi in solufie compensata, sustinutd de
traversee din cablu muiltifilar de otel inox, precum si cu ajutorul consolelor din material
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electroizolant.

Pentru prinderea firului de contact si sustinerea acestuia la pozitie se folosesc suspensu cu |
pendul, izolante. Aceste suspensii sunt de mai multe feluri, definite in functle de modul de_ [~
prindere — pe consold sau traverseu — si de unghiul de deviatie al flruIU| —.de la 0°’
corespunzator aliniamentului, pina la 30°, unghiul maxim ce poate fi obtlnut i zone det
curba.

'&;

Din punct de vedere constructiv, aceste pendule constituie un paralelogram deformabil,
astfel incat clema de suspensie a firului de contact este in permanenta perpendiculara pe
firul de contact.

La cel mult 500 m se prevad legaturi echipotentiale intre sensurile de circulatie pentru
polaritatea pozitiva, respectiv negativa.

Firul de contact se va pozitiona in forma de zig-zag cu pasul egal cu 2, la o distanta intre
polaritati de 0,7 m.

De asemenea vor fi prevazute si cablurile pentru conectarea centrelor de alimentare
(cofreti) la reteaua electrica de contact.

Stalpii retelei de contact

Stalpii ce sustin suspensia firului de contact vor fi metalici circulari, demontabili si se vor
folosi de asemenea ca suporti pentru [Ampile de iluminat.

La alegerea locului de amplasare a stalpilor retelelor de contact se va tine seama de
urmatoarele consideratii:

 Se vor asigura, pe cit posibil, deschideri longitudinale egale;
¢ Injurul stalpilor va trebui sa existe spatii suficiente necesare exploatarii.

Fiecare stalp nou va fi prevazut cu priza de pamint artificiald, iar rezistenta de dispersie a
acesteia trebuie sa fie Rp < 10Q.

Centre de alimentare si intoarcere telecomandate

Linia de contact va fi impartita in mai multe sectoare, fiecare sector fiind alimentat dintr-un
centru, prin cabluri de alimentare, de la bara pozitiva a substatiei. Sectiunile sunt separate
din punct de vedere electric prin izolatoare de sectiune.

Centrele de alimentare si de intoarcere sunt realizate din cofreti comuni care contin un
separator cu motor pentru cablul pozitiv §i un separator fara motor pentru cablul negativ
sau de intoarcere.

Toti separatorii cu motor vor fi alimentati din substatie prin intermediul unor cabluri de
curent alternativ, iar comanda acestora se va face prin fibra optica — tot din substatie.

Acesti cofreti se monteaza in exterior, langa baza stalpilor, pe o fundatie de beton prin care
sunt pozate toate cablurile.

Pentru alimentarea retelei aeriene de contact se vor folosi cabluri de cupru cu sectiunea de
400 mmp sau 500 mmp pina la cofreti. Tipul de cablu va fi stabilit in cadrul proiectului
tehnic.
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Substatia electrica de tractiune

Substatiile de tractiune electrica de curent continuu, reprezinta acele mstala;u X {
tractiune care primesc energia electrica din sistemul electroenergetic national:reduc. nlvelm s
tensiunii si modifica felul curentului din c.a. in c.c., iar in final, distribuie energla’electrlca °
sectiunilor liniei de contact, in vederea alimentarii troIenbuzqun

Pentru alimentarea cu energie electrica a liniei de troleibuz de la Gara de Sud la Gara de
Vest este necesara amplasarea unei substatii de tractiune de tip container.

Substatia electrica este compusa din urmatoarele elemente:

instalatia de medie tensiune 20 kV;

grupuri trafo-redresor pentru tractiune — 2 buc.;

instalatia de distributie in curent continuu bara pozitiva;

instalatia de distributie in curent continuu bara negativa;

instalatia pentru servicii auxiliare;

instalatia de alarma incendiu si antiefractie;

instalatia de climatizare;

tabloul de comanda a separatorilor cu motor din reteaua de contact;
instalatia de telecomanda a substatjei.

5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii
5.4.1 Indicatori maximali

respectiv valoarea totala a obiectului de investitii, exprimata in lei, cu TVA si, respectiv, fara
TVA, din care constructii - montaj (C+M), in conformitate cu devizul general.

Indicator Valoare (lei)
Valoarea totala inclusiv TVA 39.157.547,00
din care valoarea (C+M) 29.580.306,00
Valoarea totala exclusiv TVA 32.948.100,00
din care valoarea (C+M) 24.857.400,00

5.4.2 Indicatori minimali

5.4.3 Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat / operare

Indicator Valoare
VAN Financiar (lei) -53.017.872,82 lei
VAN Economic (lei) -53.017.872,82 lei

5.4.4 Durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni

Etapa de implementare a proiectului - cu durata de 24 luni (de la semnarea contractului de
finantare).
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Durata de executie efectiva a lucrarilor de constructii este de 17 luni. e

Graficul orientativ de realizare a investitiei se regaseste detaliat in cadrul Anei)fggl

activitatilor. '

5.5. Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementdrile. -
specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor
cerintelor fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere
al propunerilor tehnice

CERINTA A - REZISTENTA MECANICA SI STABILITATE

Structura de rezistentd a fost conceputd si calculatd in conformitate cu normele si
normativele in vigoare. S-au avut in vedere metode de calcul si analizd moderne, analiza
statica echivalenta si analiza modala. La abordarea calcului seismic s-a utilizat normativul de
calcul antiseismic P100-1/2013.

Au fost luate in analizd recomandari si Tncadrari ale constructiei in acord cu prevederile din
normative, iar calculele s-au efectuat in raport cu acestea

CERINTA B - SECURITATE LA INCENDIU

C
ladirea se incadreaza astfel:
+ Categoria C normala de importanta conform HGR nr. 766/1997
+ grad Il de rezistenta la foc.
+ risc mic de incendiu — incaperile cu risc mijlociu nu depasesc 30% din totalul

constructiei

Elementele constructive indeplinesc conditiile stabilite in tab. 2.1.9/P118-99 iar peretii cailor
de evacuare indeplinesc conditiile stabilite in tab. 4.2.65/P118-99. Caile de evacuare sunt n
conformitate cu cap. 2.6, 3.6 si 4.2 din P118/99. Latimea cailor de evacuare este de minim
1.20 m. La nivelul parterului evacuarea se face prin usi in doua canate, fiecare avand 100 cm

latime.

Casa scarii este ventilata si iluminata natural. Coridoarele si holurile sunt ventilate si luminate
natural.

Termosistemul pentru fatada va fi un sistem agrementat, din clasa de reactie la foc cel putin
B-s2,d0.

CERINTA C - IGIENA, SANATATE S| MEDIUL INCONJURATOR

Sunt asigurate conditiile de microclimat normate conform STAS 6221 si 6646 (iluminat natural
si artificial) si STAS 6472 (incalzire), astfel:
» spatiile interioare au suprafete vitrate dotate cu ochiuri mobile si fante de aerisire
pentru ventilatie naturald permanenta
« iluminatul natural se asigura prin suprafetele de ferestre existente. iluminatul
artificial este prevazut cu lumina generala si lumina locala
* sunt prevazute grupuri sanitare separate pe sexe, si pentru persoane cu dizabilitati,
dimensionate corespunzator pentru asigurarea necesarului intregii cladiri; ventilarea
acestora se face in mod natural sau mecanizat acolo unde nu este posibila
ventilarea naturala.
+ protectia utilizatorilor impotriva electrocutarii prin atingere accidentala s-a asigurat
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CERINTA C - IGIENA, SANATATE $! MEDIUL INCONJURATOR

nivelele de iluminare s-au ales astfel incat sa nu afecteze vederea utlllzatorl

* sunt asigurate conditile de microclimat normate conform STAS 6221
(iluminat natural si artificial) si STAS 6472 (incalzire).

* incalzirea spatiilor auxiliare salii de asteptare se face cu corpuri statice d|n otel cu
agent termic provenit de la reteaua existenta in zona. In sala de asteptare incalzirea
se face cu sistem de climatizare cu unitate de tratare a aerului.

+ apa calda menajera se prepara local, in spatiul termic amplasat in interiorul caldirii.

* cerintele de igiena se asigura prin utilizarea unor finisaje lavabile, usor de intretinut,
care nu atrag praful.

» conditile de calitate prevazute pentru apa potabila distribuita prin instalatiile
sanitare sunt cele din STAS 1342-91.

* in grupurile sanitare este asigurata ventilatia naturala sau mecanizata acolo unde
nu sunt ferestre pentru evacuarea aerului viciat. S-au respectat prevederile
normativului 15 privind proiectarea si executarea instalatiilor de ventilare si NP 008
privind puritatea aerului.

* apele uzate menajere si apele pluviale sunt evacuate la reteaua publica de
canalizare.

Refacerea si protectia mediului

» Colectarea reziduurilor menajere se face in recipienti inchisi si se depoziteaza pe o
platforma special amenajata din incinta. Deseurile reciclabile se colecteaza si se
depoziteaza distinct, pe platforma amenajata. Ridicarea si transportul cu
autospeciale se face periodic, conform unui orar prestabilit al firmei de salubritate,
nepermitandu-se stationarea atat de indelungata pe platforma incat sa fie nocive
pentru mediu.

« Canalizarea apelor uzate menajere este directionata catre reteaua publia de
canalizare.

* Nu exista surse de zgomote si vibratii, nu exista surse de radiatii sau pericole de
poluare a apelor sau aerului.

CERINTA D - SIGURANTA S| ACCESIBILITATE IN EXPLOATARE

Asigurata prin realizarea criteriilor de performante generale determinate de normele in
vigoare si anume:
- CE | Normativ privind proiectarea cladirilor civile din punct de vedere al cerintei de
siguranta in utilizare
- C 239 Normativ pentru adaptarea constructiilor de locuit, a constructiilor si locurilor
publice la cerintele persoanelor cu handicap.
- STAS 2965 Scari prescriptii generale de proiectare
- STAS 6131 Inaltimi de siguranta si alcituirea parapetelor
- NP 063- 02 Normativ privind criteriile de performantd specifice rampelor si scarilor
pentru circulatia pietonala in constructii

Siguranta la circulatia pedestra:
¢ la exterior
* se va prevedea iluminat adecvat pe traseele de circulatie din jurul cladirii si in zona
acceselor
» peronul este protejat contra intemperiilor
e lainterior
* grupurile sanitare sunt dotate, pe sexe, corespunzator cu numarul de persoane
deservite, usi cu gol de trecere minim 0.80m, spatii de trecere dimensionate si
dotate corespunzator
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CERINTA C - IGIENA, SANATATE S| MEDIUL INCONJURATOR

» usile interioare nu au praguri

usile coridoarelor se deschid in sensul iesirii din cladire

pardoselile sunt antiderapante si rezistente la uzura si intretinere

peretii de pe caile de evacuare sunt plani, netezi, fara asperitati ,
balustradele si parapetele scarilor sunt dimensionate pentru asigurarea sigurantei
circulatiei conform STAS 6131-79 si NP 063-02

* scarile de evacuare au latimea rampei de 120cm, cu mana curenta la 100cm.

Finisajele din spatile exterioare si interioare sunt corespunzatoare pentru siguranta in
exploatare. Accesul persoanelor cu dizabilitati se face pe rampa realizata in exterior, pentru
preluarea diferentei de nivel de 1,05m intre cota terenului amenajat si cota zero a cladirii. In
interiorul cladirii accesul persoanelor cu dizabilitati este favorizat in toate spatiile de la nivelul
parterului, inclusiv in etaj, prin intermediul unei platforme liftante montata pe balustrada
metalica a scarii de acces.

CERINTA E - PROTECTIA IMPOTRIVA ZGOMOTULUI

Protectia fata de zgomotul stradal se asigura prin grosimi corespunzatoare ale peretilor
exteriori si geamuri termoizolante.

Tamplaria exterioara este din profil tip perete cortina, din aluminiu, cu rupere de punte
termica, cu geam termoizolant cu tratament low-e.

La interior sunt respectate grosimile corespunzatoare ale peretilor de compartimentare si ale
planseelor in conformitate cu STAS 6156 privind protectia impotriva zgomotului.

Activitatea desfasurata in cladire nu produce zgomote sau vibratii peste limitele normale.

Masurile generale pentru protectia acustica sunt:
* amplasarea la distanta de sursele producatoare de zgomot sau vibratii;
* separarea spatiilor interioare producatoare de zgomot fata de cele cu cerinte
deosebite de protectie (spatiile tehnice fata de spatiile de birouri).

CERINTA F - ECONOMIA DE ENERGIE SI IZOLAREA TERMICA

Lucrarile de termoizolare propuse acopera intreaga suprafata a anvelopei cladirii, rezultand
astfel un consum scazut de energie termica necesara asigurarii climatuiui intern, conform
normelor in vigoare.

Elementele de termoizolatie propuse, cu urmatoarele caracteristici:

* Termosistem fatada cu element termoizolant vata minerala bazaltica 10 cm grosime,
conductivitatea termica minim 0.042 W/mK

* Termoizolare acoperis cu vata minerala bazaltica 15 cm grosime, conductivitatea
termica minim 0.042 W/mK

* Termoizolare soclu cu polistiren extrudat 6 cm grosime, conductivitatea termica minim
0.038 W/mK

» Termoizolare intrados planseu pe sol cu polistiren extrudat 5 cm grosime,
conductivitatea termica minim 0.038 W/mK

* vor asigura rezistente termice corectate pe elementele de constructie ale anvelopei
cladirii conforme cu rezistentele minime normate.
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CERINTA F - ECONOMIA DE ENERGIE S| IZOLAREA TERMICA

Conductele care vehiculeazad agent termic apa calda vor fi termoizolate pentru® as,igurarea',

unor pierderi minime, respectandu-se normele C 142 — instructiuni tehnice pentru & xecutare
si receptionarea termoizolatiilor la elementele de instalatii si PE 924 (E-35) — Prescrlptu
pentru calculul izolatiilor termice ale instalatiilor.

Corpurile de iluminat cu LED vor asigura economii in consumul anual de energie electrica.

Izolare hidrofuga: se asigura hidroizolarea pe contur a cladirii impotriva infiltratiilor.

CERINTA G - UTILIZAREA SUSTENABILA LA A RESURSELOR NATURALE

Amplasarea panourilor fotovoltaice si solare conduce la realizarea de economii de energie
primara, provenita din arderea combustibililor clasici, deci la protejarea resurselor de energie
naturale, neregenerabile.

Pompa de caldura aer - apa si centrala electrica folosite pentru furnizarea energiei termice
vor asigura un grad redus de emisii de carbon.

Se va implementa un sistem de proceduri interne pentru micsorarea pierderilor de energie
din cauza utilizarii necorespunzatoare a cladirii (ex. montare de sisteme de autoinchidere la
usile de acces, senzori la corpurile de iluminat din casa scarii si spatiile comune, etc.)

Solutiile tehnice adoptate se conformeaza STAS 10144/1-90 si STAS 10144/2-91 — Strazi,
Trotuare, Alei de pietoni si Piste de biciclisti — prescriptii de proiectare.

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice

Activitatile propuse in cadrul prezentului proiect nu intra sub incidenta ajutorului de stat.
Beneficiarul proiectului - UAT Municipiul Ploiesti, reprezinta o autoritate publica locala.

In cadrul proiectului propus, fiind un proiect de investitii pentru reducerea emisiilor de carbon
in municipiile resedintd de judet prin investiti bazate pe planurile de mobilitate urbana
durabild, rata de cofinantare este suportatd din Fondul European de Dezvoltare Regionald
(FEDR) - 85%, iar rata de cofinantare de la bugetul de stat este 13%.

Rata de cofinantare a beneficiarului este de 2%.

Beneficiarul va suporta, pe langa contributia proprie la costurile eligibile ale proiectului si
costurile neeligibile ale proiectului.

Sursa de finantare Valoare (lei)
Bugetul POR 2014-2020 — axa 4.1 (fonduri nerambursabile) 34.530.367,62
Contributie proprie, din care: 4.850.899,38
Contributia solicitantului la cheltuieli eligibile, inclusiv TVA aferent 704.701,38
Contributia solicitantului la cheltuieli neeligibile, inclusiv TVA 4.146.198,00
aferent

6. URBANISM, ACORDURI Sl AVIZE CONFORME

6.1 Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
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Certificat de urbanism nr. 273/31.03.2017

6.2 Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres. brevé ite de

lege LB
\ e,
~ :;,

Extras CF nr. din ............ 25 P
6.3 Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului =
Prezentat in anexa

6.4 Avize conforme privind asigurarea utilitatilor

Aviz E distributie — Aviz Amplasament favorabil nr. 221222102/11.06.2018

6.5  Studiu topografic

Vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara prezentat in anexa

6.6 Avize, acorduri si studii specifice,

Aviz de alimentare cu apa (APA NOVA) 14.06.2018;

Aviz de canalizare (APA NOVA) 14.06.2018;

Aviz de alimentare cu energie electrica (SDEE MUNTENIA NORD) nr. 6539/25.05.2017;
Aviz de alimentare cu energie termica (VEOLIA) 28.06.2018;

Aviz de gaze naturale (DISTRIGAZ SUD RETELE) nr. 313.066.173/12.09.2018;
Aviz telefonizare (TELEKOM) nr. 100/05/03/01/PH/1382/05.07.2018;

Aviz transport urban (Transport Calatori Express) nr. 85/03.10.2018;

Aviz RASP nr. 7150/10.10.2018;

Aviz Politia Rutiera Ploiesti nr. 673704/04.07.2017;

Aviz DTI nr. 139/26.06.2017;

Aviz Comisia Municipala pentru transport si siguranta circulatiei nr. 1620/18.09.2017;
Aviz SNCFR nr.r.2/5/115/07.03.2018;

Aviz Mediu nr. 12781/12.12.2017.

7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

71 Informatii despre entitatea responsabild cu implementarea investitiei

Entitatea responsabilad cu implementarea investitiei propuse este PRIMARIA MUNICIPIULUI
PLOIESTI.

Beneficiarul va desemna prin intermediul unei dispozitii persoanele care vor constitui
Unitatea de Implementare a Proiectului (UIP). Aceasta va fi constituitd din minim 3 posturi:
Manager de Proiect, Responsabil Tehnic si Responsabil Economic. Relatia dintre Managerul
de Proiect si Responsabili este una de subordonare, in timp ce intre Responsabilul Tehnic si
Responsabilul Economic trebuie sa existe o relatie de coordonare.
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Manager de
Proiect

Responsabil Responsabil
Tehnic Economic

Membrii selectati pentru constituirea UIP-ului vor fi angajati ai Beneficiarului. Desemnarea
lor va fi realizatd strict in baza competentelor si experientei anterioare, asumate prin
intermediul CV-urilor, Tn conditiit respectarii Legii 202/2002 privind egalitatea de sanse intre
femei si barbati, precum si cele ale OUG 137/2000 privind prevenirea si sanctionarea tuturor
formelor de discriminare.

fn masura in care se va observa lipsa persoanelor care detin competentele si experienta
necesare pentru implementarea proiectului, solicitantul va opta pentru achizitia serviciilor de
consultanta in managementul proiectelor. Furnizorul de servicii de consuitant3, care va
selectat prin procedura de achizitie publicd, in conformitate cu prevederile legislatiei in
vigoare, trebuie sa puna la dispozitia beneficiarului specialisti cu experientd demonstrabild in
implementarea proiectelor similare, care sa ocupe cele trei posturi descrise anterior.

In ceea ce priveste atributile acestora, mentionam, pe scurt, urmatoarele indatoriri de o
importanta crescuta:

1. Managerul de Proiect:

- coordoneaza intreaga echipa care se ocupa de implementarea proiectului;

- verifica, stabileste si mentine legaturi stranse de colaborare printr-o comunicare
eficienta si permanenta cu partile implicate in implementarea proiectului;

- raspunde de buna desfasurare a tuturor activitatilor din cadrul proiectului
(conform graficului activitatilor);

- coordoneaza, planificd si raspunde de organizarea eficientd a activitatilor
aprobate prin proiect, conform graficului de implementare;

- conduce sedintele de monitorizare a progresului proiectului;

- asigura si raspunde pentru corectitudinea, legalitatea, necesitatea si
oportunitatea operatiunilor legate de implementarea proiectului;

- asigura si raspunde pentru buna desfasurare a activitdtilor si intocmirea
documentelor solicitate in cadrul procesului de derulare si implementare a
proiectului;

- solutioneaza problemele care pot sa apara ca situatii neprevazute, pe parcusul
implementarii proiectului .

- evalueaza rezultatele implementarii proiectului conform graficului de activitati
aprobat si asigura derularea continua si fara probleme a desfasurdrii activitatilor

- urmareste executarea la termen si de buna calitate a sarcinilor trasate catre
echipa de management a proiectului;

- urmdreste respectarea obligatiilor asumate prin contractele cu tertii si autoritatea
de management, referitoare la prezentul proiect.

- monitorizeaza respectarea tuturor cerintelor finantatorului pe parcursul
implementarii proiectului, conform contractului de finantare si anexelor acestuia,
instructiunilor specifice si legislatiei aplicabile in materie de achizitii publice

- participa la toate vizitele de monitorizare ale reprezentantilor finantatorului
precum si ai beneficiarului;
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analiza evolutia proiectului din punctul de vedere al cheltule
resurselor, implementarii activitatilor, obtinerii rezultatelor si :
riscurilor;

2. Responsabilul tehnic:
- va supraveghea buna desfasurarare a proiectului din punct de vedere tehnlc
- va urmari executarea la termen si de buna calitate a sarcinilor trasate de

managerul de proiect;

- va urmari conformitatea lucrarilor, echipamentelor si servicilor propuse a fi
achizitionate;

- participa la elaborarea rapoartelor de progres impreuna cu managerul de proiect,
dirigintii de santier;

- participa la elaborarea rapoartelor pentru vizite pe teren impreuna cu managerul
de proiect, dirigintii de santier si proiectant.

- va verifica respectarea concordantei dintre caietul de sarcini, oferta tehnica si
situatii de lucrari/facturi/procese verbale de receptie pentru toate contractele ce
urmeaza sa fie atribuite pe parcursul implementarii proiectului

- participa la sedintele de monitorizare a progresului proiectului si, la cerere, la
vizitele de monitorizare ale reprezentantilor finantatorilor;

- urmareste executarea la termen a lucrariilor si serviciilor achizitionate in cadrul
proiectului;

3. Responsabilul economic:

- asigura indeplinirea tuturor obligatiilor, de natura financiara, rezuitate c& urmare a
derularii proiectului in cauza.

- urmareste si verifica eligibilitatea tuturor cheltuielilor efectuate, asigura controlul
costurilor proiectului;

- verificd si avizeaza rapoartele de natura financiara, trimise de contractori si, pe
baza acestora, elaboreaza cererile de rambursare adresate finantatorului.

- supravegheaza si certifica incadrarea in bugetul proiectului a tuturor actiunilor
generatoare de cheltuieli, aferente proiectului.

- monitorizeaza efectuarea platilor catre terii;

- asigurd, din punct de vedere financiar, respectarea obligatiilor asumate prin
contractul de finantare incheiat cu autoritatea de management;

- asigura coerentd financiara a proiectului (corelarea platilor cu graficul
activitatilor).

- verifica asigurarea realizarii cash-flow-ului pentru toata durata de implementare a
proiectului;

- participa la sedintele de monitorizare a progresului proiectului;

- participd, la solicitare, la vizitele de monitorizare ale reprezentantilor
finantatorului.

7.2 Strategia de implementare

Etapa de implementare a proiectului - cu durata de 2 ani (24 de luni de la semnare contract
de finantare).

Durata de executie efectiva a lucrarilor de constructii este de 17 luni.

Graficul orientativ de realizare a investitiei se regaseste detaliat in cadrul Anexei 2 - Graficul
activitatilor.
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Metodologia/ strategia de implementare include planificarea si monitorizarea activitatilor,

toate atributiile i responsabilitdtile acesteia fiind regasite ca obligatii ale UIP/ Consultantului
selectat in scopul implementarii cu succes a proiectului propus, dupa cum urmeaza: 2\

- Planificarea atenta a tuturor activitatilor proiectului; A
- Verificarea stadiilor de realizare a etapelor de proiect in comparatie cu planul de
proiect;

- Verificarea calitatii, consistentei si cantitatilor rezultate ca urmare a finalizarii unei
etape sau subetape din planul de proiect;

- Evaluarea timpurie a marginilor de eroare pentru fiecare activitate in parte;

- Urmérirea executiei fazelor proiectului (respectarea specificatiilor, precum si a
termenelor de implementare);

- Organizarea de intélniri periodice intre participantii la proiect pentru stabilirea
strategiei abordate si a fluxurilor de informatii in cadrul implementarii proiectului;

- Cooperarea permanenta intre persoanele responsabile de implementarea proiectului.

Pentru a se asigura ca obiectivele si indicatorii proiectului sunt realizati conform planului de
executie, Unitatea de Implementare a Proiectului/ Echipa Consultantului selectat va pune Tn
practica un mecanism de monitorizare permanenta si avertizare care s semnaleze aparitia
potentialelor amenintari si pericole in nerespectarea obiectivelor proiectului. Planul de
monitorizare a proiectului va avea urmatoarele elemente principale:
a) echipa desemnatd sa dezvolte si sd pund in practicd monitorizarea si relatiile de
subordonare:

- formaté din membrii Unitatii de Implementare a Proiectului/ din membrii echipei
provenite de la societatea de consultanta si din expertii care vor asigura dirigentia
de santier;

b) instrumente de raportare si asigurare a feedback-ului si a sugestiilor de masuri
corective propuse de echipa de monitorizare

- rapoartele vizitelor de monitorizare in teren;

- rapoarte de monitorizare lunare si la finalul proiectului.

7.3  Strategia de exploatare/ operare si intretinere

Functionarea corectd a unui sistem organizational presupune interventia manageriald
asupra structurii sistemului si impunerea unor principii aplicabile in actualul context social si
de politica sanitara.

8. CONCLUZII S| RECOMANDARI

Pe parcursul acestui document au fost identificate si evaluate solutiile tehnico-economice de
realizarea a investitiei precum si identificarea surselor de finantare pentru aceasta.

Consideram ca solutile alese sunt cele mai bune pentru amplasamentul studiat si
recomandam elaborarea documentatiilor de proiectare aferente etapei Ill — “Proiect pentru
autorizarea executarii lucrarilor” si respectiv Etapa IV “Proiect tehnic de executie” in
conformitate cu prevederile Art.1 din HG 907/2016.

De asemenea recomandam aprobarea indicatorilor tehnico-economici definiti in cadrul
acestui document de catre beneficiar.
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Proiectant: INTERGROUP ENGINEERING S.R.L.
Adresa: Bd.N.Titulescu, nr.14, Bl.21, Sc.A, Et.1, Ap.4, sector 1, Bucuresti
Nr.Reg.Com: J40/6798/2000, CUl: RO13215737

Tel/fax: 021/319.48.54/55, Email: office@intergroup.ro

INTERGROUP
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DEVIZUL Obiectului 01 - Amenajare Piata 1 Decembrie

Valoare Valoare
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de (fara TVA) TVA (cu TVA)
crt. cheltuieli = = ~
Lei Lei Lei
1 2 3 5 6
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
I CONSTRUCTII SI INSTALATII
Terasamente, sistematizare pe verticala si
411 amenajari exterioare 1.014.400,00 192.736,00 1.207.136,00
4.1.2 | Rezistenta 94.400,00 17.936,00 112.336,00
4.1.3 | Sistem rutier si semnalizare 3.500.700,00 665.133,00 4.165.833,00
4.1.4 | Amenajare peisagistica 4.100,00 779,00 4.879,00
4.1.5 | Instalatii curenti slabi 223.200,00 42.408,00 265.608,00
4.1.6 | Instalatii electrice 464.300,00 88.217,00 552.517,00
4.1.7 | Retea canalizare pluviala 105.200,00 19.988,00 125.188,00
TOTAL | - subcap. 4.1 5.406.300,00 | 1.027.197,00 | 6.433.497,00
n MONTAJ
4.2 Mont_aj utilaje, echipamente tehnologice si 163.900,00 31.141,00 195.041,00
functionale
TOTAL |l - subcap. 4.2 163.900,00 31.141,00 195.041,00
i PROCURARE
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care
4.3 necesitd montaj 224.700,00 42.693,00 267.393,00
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care } ) )
' nu necesita montaj si echipamente de transport
4.5 Dotari 384.900,00 73.131,00 458.031,00
4.6 Active corporale - - -
TOTAL Il - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 609.600,00 115.824,00 725.424,00
Total deviz pe obiect (TOTAL | + TOTAL Il + TOTAL Ill) | 6.179.800,00 | 1.174.162,00 | 7.353.962,00
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Proiectant: INTERGROUP ENGINEERING S.R.L.
Adresa: Bd.N.Titulescu, nr.14, Bl.21, Sc.A, Et.1, Ap.4, sector 1, Bucuresti
Nr.Reg.Com: J40/6798/2000, CUI: RO13215737

Tellfax: 021/319.48.54/55, Email: office@intergroup.ro

DEVIZUL Obiectului 02 - Amenajare Piata Vestului

Valoare Valoare
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de (fara TVA) TVA (cu TVA)
crt. cheltuieli - . =
Lei Lei Lei
1 2 3 ) 6
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
i CONSTRUCTII SI INSTALATI
4.1.1 | Terasamente, sistematizare pe verticala i 350.500,00 | 68.30500 | 427.805,00
amenajari exterioare
4.1.2 | Sistem rutier si semnalizare 1.188.600,00 225.834,00 1.414.434,00
4.1.3 | Amenajare peisagistica 12.000,00 2.280,00 14.280,00
4.1.4 | Instalafii curenti slabi 179.600,00 34.124,00 213.724,00
4.1.5 | Instalatii electrice 426.000,00 80.940,00 506.940,00
4.1.6 | Retea irigatii 126.800,00 24.092,00 150.892,00
4.1.7 | Retea canalizare pluviala 107.400,00 20.406,00 127.806,00
TOTAL I - subcap. 4.1 2.399.900,00 455.981,00 2.855.881,00
n MONTAJ
4.2 Montgj utilaje, echipamente tehnologice si 156.700,00 29.773.00 186.473,00
functionale
TOTAL Il - subcap. 4.2 156.700,00 29.773,00 186.473,00
] PROCURARE
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care 4
43 necesits montaj 85.500,00 16.245,00 101.745,00
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care ) ) )
) nu necesitd montaj si echipamente de transport
4.5 Dotari 69.000,00 13.110,00 82.110,00
4.6 Active corporale - - -
TOTAL Ill - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 154.500,00 29.355,00 183.855,00
Total deviz pe obiect (TOTAL | + TOTAL Il + TOTAL ) | 2.711.100,00 | 515.109,00 | 3.226.209,00
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Proiectant: INTERGROUP ENGINEERING S.R.L.

Adresa: Bd.N.Titulescu, nr.14, Bl.21, Sc.A, Et.1, Ap.4, sector 1, Bucuresti
Nr.Reg.Com: J40/6798/2000, CUIl: RO13215737

Tel/fax: 021/319.48.54/55, Email: office@intergroup.ro

DEVIZUL Obiectului 03 - Statie de asteptare

Valoare Valoare
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de (fara TVA) TVA (cu TVA)
crt. cheltuieli ; = :
Lei Lei Lei
1 2 3 5 6
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
I CONSTRUCTII SI INSTALATII
Terasamente, sistematizare pe verticala si
411 amenajari exterioare 154.100,00 29.279,00 183.379,00
4.1.2 | Rezistenta 1.077.000,00 204.630,00 1.281.630,00
4.1.3 | Sistem rutier si trotuare 79.400,00 15.086,00 94.486,00
4.1.4 | Arhitectura 1.379.000,00 262.010,00 1.641.010,00
4.1.5 | Instalatii curenti slabi 295.400,00 56.126,00 351.526,00
4.1.6 | Instalatii electrice 397.400,00 75.506,00 472.906,00
4.1.7 | Instalatii sanitare 34.800,00 6.612,00 41.412,00
4.1.8 | Instalatii termice 126.600,00 24.054,00 150.654,00
TOTAL | - subcap. 4.1 3.543.700,00 673.303,00 4.217.003,00
] MONTAJ
Montaj utilaje, echipamente tehnologice si
4.2 functionale 3.400,00 646,00 4.046,00
TOTAL ll - subcap. 4.2 3.400,00 646,00 4.046,00
n PROCURARE
Utilaje, echipamente tehnologice si functicnale care
4.3 necesits montaj 152.200,00 28.918,00 181.118,00
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care ) ) )
’ nu necesitd montaj si echipamente de transport
4.5 Dotari 180.600,00 34.314,00 214.914,00
4.6 | Active corporale - - -
TOTAL il - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 332.800,00 63.232,00 396.032,00
|t'__"‘_ =, e : LA T e ] o ¥ '!r—r,—'5--_—— = — T A = AR
Total deviz pe obiect (TOTAL | + TOTAL Il + TOTAL Illl) | 3.879.900,00 | 737.181,00 | 4.617.081,00
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Proiectant: INTERGROUP ENGINEERING S.R.L.
Adresa: Bd.N.Titulescu, nr.14, BL.21, Sc.A, Et.1, Ap.4, sector 1, Bucuresti
Nr.Reg.Com: J40/6798/2000, CUI: RO13215737

Tellfax: 021/319.48.54/55, Email: office@intergroup.ro

DEVIZUL Obiectului 04 - Park & Ride Piata Vestului

v i i ] Valoare Valoare
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de (fara TVA) TVA (cu TVA)
crt. cheltuieli - = -
Lei Lei Lei
1 2 3 5 6
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
I CONSTRUCTH SI INSTALATII
4.1 {f[ herESamEnte) SistentatizaneTps eiticalars) 130.000,00 | 24.700,00 | 154.700,00
amenajari exterioare
4.1.2 | Sistem rutier si semnalizare 523.300,00 99.427,00 622.727,00
4.1.3 | Amenajare peisagistica 1.700,00 323,00 2.023,00
4.1.4 | Instalatii curenti slabi 353.000,00 67.070,00 420.070,00
4.1.5 | Instalatii electrice 214.900,00 40.831,00 255.731,00
TOTAL | - subcap. 4.1 1.222.900,00 232.351,00 1.455.251,00
| MONTAJ
4.2 Montgj utilaje, echipamente tehnologice si 8.000,00 1.520,00 9.520,00
functionale
TOTAL Il - subcap. 4.2 8.000,00 1.520,00 9.520,00
n PROCURARE
43 Utllaje‘, Sachlparr)ente tehnologice si functionale care 171.500,00 32.585,00 204.085,00
necesitd montaj
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care ) ) )
' nu necesitd montaj si echipamente de transport
4.5 Dotéri 11.400,00 2.166,00 13.566,00
4.6 Active corporale - - -
TOTAL Il - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 182.900,00 34.751,00 217.651,00
‘Total deviz pe obiect (TOTAL | + TOTAL Il + TOTAL lll) | 1.413.800,00 | 268.622,00 | 1.682.422,00
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Proiectant: INTERGROUP ENGINEERING S.R.L.

Adresa: Bd.N.Titulescu, nr.14, Bl.21, Sc.A, Et.1, Ap.4, sector 1, Bucuresti
Nr.Reg.Com: J40/6798/2000, CUIl: RO13215737

Tellfax: 021/319.48.54/55, Email: office@intergroup.ro

DEVIZUL Obiectului 05 - Pasaj pietonal

! . : ; Valoare Valoare
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de (fara TVA) TVA (cu TVA)
crt. cheltuieli = - -
Lei Lei Lei
1 2 3 5 6
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
| CONSTRUCTII SI INSTALATII
4.1.1 | erasamente, sistematizare pe verticala si 454.600,00 | 86.37400 | 540.974,00
amenajari exterioare
4.1.2 | Rezistenta 8.043.800,00 | 1.528.322,00 | 9.572.122,00
4.1.3 | Arhitectura 1.287.200,00 244 568,00 1.531.768,00
4.1.4 | Instalatii curenti slabi 129.200,00 24.548,00 153.748,00
4.1.5 | Instalatii electrice 115.800,00 22.002,00 137.802,00
4.1.6 | Instalatii canalizare pluviala 15.400,00 2.926,00 18.326,00
TOTAL | - subcap. 4.1 10.046.000,00 | 1.908.740,00 | 11.954.740,00
[} MONTAJ
Montaj utilaje, echipamente tehnologice si
4.2 functionale 2.500,00 475,00 2.975,00
TOTAL Il - subcap. 4.2 2.500,00 475,00 2.975,00
1l PROCURARE
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care
4.3 necesits montaj 3.500,00 665,00 4.165,00
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care ) ) )
) nu necesitd montaj si echipamente de transport
4.5 Dotari 450.400,00 85.576,00 535.976,00
4.6 Active corporale - - -
TOTAL llI - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 453.900,00 86.241,00 540.141,00
‘Total deviz pe obiect (TOTAL | + TOTAL Il + TOTAL fll) | 10.502.400,00 | 1.995.456,00 | 12.497.856,00
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Proiectant: INTERGROUP ENGINEERING S.R.L.
Adresa: Bd.N.Titulescu, nr.14, Bl.21, Sc.A, Et.1, Ap.4, sector 1, Bucuresti
Nr.Reg.Com: J40/6798/2000, CUIl: RO13215737

Tellfax: 021/319.48.54/55, Email: office@intergroup.ro

DEVIZUL Obiectului 06 - Infrastructura retea contact
. . s . Valoare Valoare
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de (fara TVA) TVA (cu TVA)
crt. cheltuieli - = :
Lei Lei Lei
1 2 3 5 6
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
I CONSTRUCTII SI INSTALATII
4.1.1 | Elemente de rezistenta (stalpi) retea de contact 119.200,00 22.648,00 141.848,00
4.1.2 | Instalatie electrica - retea de contact 163.900,00 31.141,00 195.041,00
4.1.3 | Instalatie electrica - cabluri de alimentare CC 67.300,00 12.787,00 80.087,00
4.1.4 | Instalatie electrica - cabluri TC 14.400,00 2.736,00 17.136,00
4.1.5 | Instalatie electrica - puncte de injectie si bucle 18.900,00 3.591,00 22.491,00
TOTAL | - subcap. 4.1 383.700,00 72.903,00 456.603,00
il MONTAJ
4.2 Montgj utilaje, echipamente tehnologice si ) ) )
) functionale
4.2.1 | Montaj statie de curent continuu - - -
TOTAL Il - subcap. 4.2 - - -
] PROCURARE
43 Utilaje_, 9chipamente tehnologice si functionale care ) ) )
necesitd montaj
4.4 Utilaje, ec_:tlipamen_te _tehnplogice si functionale care ) ) )
’ nu necesita montaj si echipamente de transport
4.5 Dotari - - -
4.6 Active corporale - - -
TOTAL lll - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 - - -
| Total deviz pe obiect (TOTAL I + TOTAL Il + TOTAL lll) | 383.700,00 72.903,00 | 456.603,00
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Proiectant: INTERGROUP ENGINEERING S.R.L.
Adresa: Bd.N.Titulescu, nr.14, Bl.21, Sc.A, Et.1, Ap.4, sector 1, Bucuresti
Nr.Reg.Com: J40/6798/2000, CUIl: RO13215737

Tellfax: 021/319.48.54/55, Email: office@intergroup.ro

DEVIZUL Obiectului 07 - Retea de alimentare cu apa

3 - ; . Valoare Valoare
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de (fara TVA) TVA (cu TVA)
crt. cheltuieli : > -
Lei Lei Lei
1 2 3 5 6
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
I CONSTRUCTII SI INSTALATII
g1 ] TSIESENSIS, Sistematizarslpe veitiesia si 194.400,00 | 36.936,00 | 231.336,00
amenajari exterioare
4.1.2 | Retea de alimentare cu apa - camine si hidranti 230.500,00 43.795,00 274.295,00
4.1.3 | Retea de alimentare cu apa - instalatii - - -
TOTAL | - subcap. 4.1 424.900,00 80.731,00 505.631,00
I MONTAJ
4.2 Montgj utilaje, echipamente tehnologice si 100,00 19,00 119,00
functionale
TOTAL Il - subcap. 4.2 100,00 19,00 119,00
i PROCURARE
4.3 Utllaje_, Sachlpanjente tehnologice si functionale care 1.500,00 285,00 1.785,00
necesitd montaj
44 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care ) ) )
’ nu necesitd montaj si echipamente de transport
45 Dotari - - -
4.6 Active corporale - - -
TOTAL Il - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 1.500,00 285,00 1.785,00
Total deviz pe obiect (TOTAL | + TOTAL Il + TOTAL Ilf) | 426.500,00 | 81.03500 | 507.535,00
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NTERGROUP

Proiectant: INTERGROUP ENGINEERING S.R.L.
Adresa: Bd.N.Titulescu, nr.14, Bl.21, Sc.A, Et.1, Ap.4, sector 1, Bucuresti
Nr.Reg.Com: J40/6798/2000, CUl: RO13215737

Tel/fax: 021/319.48.54/55, Email: office@intergroup.ro

DEVIZUL Obiectului 08 - Statii calatori

b . r ; Valoare Valoare
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de (fara TVA) TVA (cu TVA)
crt. cheltuieli - = =
Lei Lei Lei
1 2 3 5 6
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
I CONSTRUCTII SI INSTALATI
411 Terasa_mgnte, sjstematizare pe verticala si ) ) )
) amenajari exterioare
4.1.2 | Rezistenta - - -
4.1.3 | Arhitectura - - -
4.1.4 | Instalatii curenti slabi - - -
4.1.5 | Instalatii electrice - - -
4.1.6 | Instalatii canalizare pluviala - - -
TOTAL | - subcap. 4.1 - - -
] MONTAJ
42 mggfén‘;’f’e echipamente tehnologice si 39.200,00 7.448,00 46.648,00
TOTAL |l - subcap. 4.2 39.200,00 7.448,00 46.648,00
1]] PROCURARE
43 r?éicl:aej;,t éezl:ioﬁgente tehnologice si functionale care 414.400,00 78.736,00 493.136,00
4.4 Utilaje, ec;hjpamen_te ‘tehn‘ologice si functionale care ) } )
’ nu necesitd montaj si echipamente de transport
45 Dotéri - - -
4.6 Active corporale - - -
TOTAL Il - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 414.400,00 78.736,00 493.136,00
_Total deviz pe obiect (TOTAL | + TOTAL Il + TOTAL lll) | 453.600,00 | 86.184,00 | 539.784,00
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Proiectant: INTERGROUP ENGINEERING S.R.L.
Adresa: Bd.N.Titulescu, nr.14, Bl.21, Sc.A, Et.1, Ap.4,
sector 1, Bucuresti

Nr.Reg.Com: J40/6798/2000, CUI: RO13215737
Tel/fax: 021/319.48.54/55, Email: office@intergroup.ro
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DEVIZ GENERAL al obiectivului de investitii - SCENARIUL Il Recomandat

Valoare fara Valoare cu
Nr.crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA* TVA TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 | Obtinerea terenului - - -
1.2 | Amenajarea terenului 459.400,00 87.286,00 546.686,00
13 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la
i starea initiala 31.500,00 5.985,00 37.485,00
1.4 | Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 199.200,00 37.848,00 237.048,00
Total capitol 1 690.100,00 131.119,00 821.219,00
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare 66.100,00 12.559,00 78.659,00
Total capitol 2 66.700,00 12.559,00 78.659,00
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 | Studii 371.400,00 70.566,00 441.966,00
3.1.1 Studii teren 360.400,00 68.476,00 428.876,00
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului - - -
3.1.3 Alte studii specifice (studiu de trafic, anchete) 11.000,00 2.090,00 13.090,00
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, 4.100.00
" | acorduri si autorizatii A 779,00 4.879,00
3.3 | Expertizare tehnica 1.400,00 266,00 1.666,00
34 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al
" | cladirilor 1.500,00 285,00 1.785,00
3.5 | Proiectare 1.258.800,00 239.172,00 1.497.972,00
3.5.1 Tema de proiectare - - -
3.5.2 Studiu de prefezabilitate - - -
353 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor
"™ | de interventii si deviz general 696.000,00 132.240,00 828.240,00
354 Documentatii tehnice necesare in vederea obtinerii
"7 | avizelor/acordurilor/autorizatiilor 37.200,00 7.068,00 44.268,00
355 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a
" | detaliilor de executie 28.500,00 5.415,00 33.915,00
3.5.6 Proiectul tehnic si detalii de executie 497.100,00 94.449,00 591.549,00
3.6 | Organizarea procedurilor de achizitie 62.100,00 11.799,00 73.899,00
3.7 | Consultanta 469.100,00 89.129,00 558.229,00
3.7.1 Consultanta obtinere finantare 310.700,00 59.033,00 369.733,00
3.7.2 Asistenta pe perioada evaluarii 12.400,00 2.356,00 14.756,00
3.7.3 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 132.000,00 25.080,00 157.080,00
3.74 Auditul financiar 14.000,00 2.660,00 16.660,00
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3.8 | Asistenta tehnica 507.400,00 96.406,00
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 188.000,00 35.720,00
3.8.11 pe perioada de executie a lucrarilor 150.400,00 28.576,00
pentru participarea proiectantului la fazele incluse in
3.8.1.2 | programul de control al lucrarilor de executie, avizat de catre kR
ISC 37.600,00 7.144,00 44.744,00
3.8.2 Dirigentie de santier 131.400,00 24.966,00 156.366,00
Total capitol 3 2.675.800,00 508.402,00 3.184.202,00
CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 | Constructii si instalatii 23.427.400,00 4.451.206,00 | 27.878.606,00
4.2 | Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 373.800,00 71.022,00 444.822,00
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita
| montaj 1.053.300,00 200.127,00 1.253.427,00
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu
4.4 . A ;
necesita montaj si echipamente de transport - - -
4.5 | Dotari 1.096.300,00 208.297,00 1.304.597,00
4.6 | Active necorporale - - -
Total capitol 4 25.950.800,00 4.930.652,00 | 30.881.452,00
CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli
5.1 | Organizare de santier 732.000,00 139.080,00 871.080,00
Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de
5.1.1 | santier 300.000,00 57.000,00 357.000,00
51.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 432.000,00 82.080,00 514.080,00
5.2 | Comisioane, cote, taxe, costul creditului 266.800,00 - 266.800,00
Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii
5.2.1 | finantatoare - - -
Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de
5.2.2 | constructii 118.700,00 - 118.700,00
Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea
5.2.3 | teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de
constructii 23.800,00 - 23.800,00
5.2.4 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 124.300,00 - 124.300,00
Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de
5.2.5 A .
construire/desfiintare - - -
5.3 | Cheltuieli diverse si neprevazute 2.664.000,00 506.160,00 3.170.160,00
5.4 | Cheltuieli pentru informare si publicitate 90.500,00 17.195,00 107.695,00
Total capitol 5 3.753.300,00 662.435,00 4.415.735,00
CAPITOLUL 6 Cheituieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 | Pregatirea personalului de exploatare
6.2 | Probe tehnologice si teste
Total capitol 6 - - -
TOTAL GENERAL 33.136.100,00 6.245.167,00 | 39.381.267,00
din care C+M (1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1 24.857.400,00 4.722.906,00 | 29.580.306,00
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Leifan

-'-\'Eﬂ'l'i.ufl Ein a. Ioc;r“i bugelare - - = N
Venituri din alte activitati Leifan R
Total venituri operationsle Lei/an . - . .

:v— = e WEC

1574.782,79

R

itionate i = o i - 2
Venituri din alocari bugetare Leifan y : : 1.391.31891 1.462.592,46 1.896.478,32 1.598.324,64 1.853.778,52
venituri din alte activiteti Leifan B - - 613.164,27 634.359.49 702.496,80 72811853 764.559,53 802.435 45 84181575 88277593 925.122,65
Total venituri operationale Leifan - . 2.187.954,06 2.014.961,72 2,093.815,71 2.150,710,99 2.661.037,85 2.400.760,08 2.695.594,28 5.017.563,34 2.760.988,99
al i e [t i - e i D i e e e e =2
ventturi din slocari bugetare leifan 1.574.789,79 1.380,602,23 39131891 | 146259246 | 18964783 598324, 853.778, 13478741 | 183586634
Verturl din aite schvitat Leifan = . - 613.164,27 634.359,49 71 702.496,80 728.118,53 764.559,53 802 435,45 841.815.75 88277593 925.122 65
Total yenituri operational Leifan | - - - 2.187.954,06 2.044.961,72 2.105.907,52 2.339.367,08 209381571 . 2.190.710,59 2.661.037,85 2.400.760,08 2.695.594,28 5.017.563,34 2.760.988,99

Tabelul nr. 4

7.728.840,43

39.508.710,52

63.604.,056,55 |

Asistenta financiaré bursabila solicitats o - i -
Contributia beneficiarului, din Lel/an 5.194.900,88 3.650.389,56 2.378.564,32 _ T N —

Contributie aferents costurifor eligibile inclusiv TVA teifan 157.731,44 808.341.03 1.297.980,75 . . i

Contributie aferents costurilor neeligibile inclusiv TUA Lei/an 5.037.169,45 2.842.04853 1.080.583,58 — iy | . o
Total resurse fi e, din care: Leifan 42923.741,29 | 43.259.100,08 £5.979.620,87 N e I : ) o "“__‘:_ ;

valoarea totald eligibild inclusiv TVA Lelfan 7.886.571,85 40,417 051 55 £54.805.037 30 =

valoarea totald neeligibiis inclusiv TVA Leifan 5.037.169,45 2.842.04853 1.080.583,58

Tabelul nr, 5 - SUSTENABILITATEA ANANCIARA A PROIECTULLI

I.ei}n____m _J -

2.187.954,06

2.014.961,72

2.105.907,52

209381571

2.180.710,99

266103785

2.400.760,08

2.695.594,28

5017.563,34

276098899

Tncasér aferents veniturilor operationale - - 2.339.357.09

Pisti af cheltuieliior operationale teifan I - N 2.187.954 06 2.014.961,72 2.105.807,52 2.339.367,09 2093281571 2.190.7109% 2.661.037 85 2.400.760,08 2.695.594,28 5.017.563.34 2.760.988,89
Flux de din activi de expl e {operational) Leifan = - - - - - - - - - - - - - ~
Investitie valoare cu TVA) Leifan 1202374129 | 4325910008 65.979.62087 | - N

Flux de numerar din activitates de investitii o Leifan {12.923.741,29)]  {43.259.100,08) {65.979.620,87) - .

Fluxde ar - activitatea de expl i de fnvestitii {cu TVA) Leifan {12.523.741,29):  {43.259.100,08) {65.979.620,87) N = - ~ - - - - . - -
Suirse de finantare Leifan 12.523.741.29 43.259.100,08 65.979.620.87 g

Flux de numerar din activitatea de finantare __Leifan 12.923.741,29 43.255.100,08 £5.979.620,87 - =k - - - . P - i N >
Flux de total Lei/an - - - - - - - - - " N B N
Fhux de numerar total cumulat Leifan - - - N - = - - - 4 . . . ~
Venficare sustenabilitotea financiard s DA 14 7Y DA 3 DA OA DA OA DA OA TA

551.497,24

Total incasari de exploatare fara TVA Lei/an - E = 515.264,09 533.075,20 57056323 59033344 611.864,31 642.487,00 674,315,550 707.408.20 74182851 777.413.59
Valoarea reziduald Leifan .

Total ventturi / incassri Leifan - - ] 515.268,09 533.075,20 551497,24 570.565,23 58033344 511.864,31 642.487,00 674.315,50 707.408,20 741.828,51 777.413.99
Costuri totale cu investitia fara TVA Lei/an 10865.029.50 | 36.401.814,70 5552267280 | i

Costuri op ECrate Lei/an . ] - | 194199934 180159052 | 188321613 | 2084.85085 | 188421607 ! 197162756 | 237313353 | 216098714 | 241563697 | 437409219 248537858
Total costuri / plati Leifan 10.863.029,50 | 36401.814,70 5552267280 154199984 180159052 | 1883.21613 |  2.0B485085 | 188421657 | 197162756 |  2.373.43353 | 2460987, | 241563597 | 4374092,19 | 2A85378,54
Flux de net Leifan -10.863.029,50; _-36A401.814,70 5552267280 142673575 -1.26851531]  -1331.718,89, -1.514.28162] -1293.883,53'  -1.359.763,25)  -1730.64652]  -1.486.671,64 -17OB2I877!  -3.632.263,68 _ -1.707.964,55
Factor de actuatizare 096 0,92 0.89 085 082 079 076 0.73 TGio; _ oss 0,65 052 0,60 058
Flux de net actualizat Leijan “30.445.220,67]  -33.655.523,95 4035945304 121957970 100262742, 405247679 115072958 245 428,02 95535162 -1.169.162,78 965,743,55]  1.066.950,65: 218144344 986,306,97

Total incasari de exploatare fara TVA Leifan 515.264.09 533.075,20
} iduais Lelfan

Total venituri /i Leifan - - - 515.264,08 533.075,20
Costuri totale cu investitia - contributia beneficiarului fara TWA Laifan 4.366.666,19 3.068.399,77 1.999.344 48 - -
Costuri oper fefara TVA Leifan - = = 194199984 1.801.520,52
Total casturi [ plati N Leifan 4.366.666,19 3,068.399,77 1.065.244.48 1.941.999,84 1.801.590,52
Flux de numerar net Lei/an ~4,366.666,19 -3,068.399,77 -1.999,344 A8 -1.426.735,75 -1.268.515,31
Factor de actualizare 0,96 0,92 083 0,85 0382
Flux de net i Lei/an -4.198.717,49 -2.836.908,07 -1.777.409,96 -1.219.,579,70 -1,042.627,12

i (RIRFJK)

g3

i

“aNUM!

Menitul net actualizat al capitalului (VAFN / X) tel -36.318.192,64

e

551 ‘437,24

55149724 |
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590,333 44 611.864,31 642.487,00 £74.31550 707.408,20 74182851 —--- 777.413,99
...390.333,44 £11.864,31 642 487,00 674.315,50 707.408,20 74182851 777.413,99
197162756 2.373.13353 2.150.087,14 2.415.636,97 4.374.092,19 2.485.378,54

1.971.627,56 2.373.133,53 2.160.987,14 2415.636,57 4.374.092,15 2485.378,54

-1.359.763,25 -1.730.646,52 -1486.671,64 -1.708.228,77 -2.632.263,68 -1.707.964,55

£,70 0,68 0,65 0,62 0,60 058

-955.351,62 -1.169.162,78 -955.713,55 -1.066.954,65 -2.181.443 44 -986.306,97
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ANEXA 2 - GRAFICUL ACTIVITATILOR

Anul 2013 Anul2014 = Anul 2016 Anul2017 \’ 2%
Activitatea NF buni 7 — =N | 1
lun | lul| Aug | Sept | Oct | Nov | Dec | lan | Feb | Mar | April| Mai | lun | iul] Aug | Sept | Oct | Nov | Dec || ;Sept oct | Nov | Dec | 1an | Feb | Mar | April| Mai | lun | lul] Aug | Sept | Oct | Nov | Dec | 1an | Feb | Mar | April| Mai | tun] ful| Aug | Sept | Oct | Nov | Dec
Activitatea de pregatire a proiectului de investitii in baza Contractului Subsecvent
Activ. 11| o 010405 / 13.06.2013 61
Subactiv. .1.1 Elaborare si revizuire studii de teren cf HG 28, inclusiv studiu de trafic 61
Subactiv. 1.1.2 Elaborare si revizuire expertiza tehnica 53
Obtinerea Certificatului de urbanism, Obtinerea de avize/acorduri/autorizatii
Subactiv. 1.1.4 faza SF cu TVA 15
Obtinerea Certificatului de urbanism, Obtinerea de avize/acorduri/autorizatii K
Subactiv. I.1.5 faza SF fara TVA 15
Subactiv. 1.1.6 Elaborarea SF 61
Subactiv. 1.1.7 Elaborarea Cererii de finantare 3
Activ. Il. 1| Asistenta tehnica in evaluarea proiectului si semnarea contractului de finantare 4
Subactiv. 11.1.1 Asistenta tehnica in evaluarea proiectului 4
Activitatea de pregatire a documentatiilor de atribuire si derularea procedurilor de
ACtiVLZ| o ieio 6
Elaborarea documentatiilor de atribuire, derularea procedurilor de atribuire si
Subactiv. 11.2.1 semnarea contractelor cu prestatori /furnizori pentru servicii si executie ucrari| 6
si furnizare echipamente/dotari
Activ. 11.3 |Realizarea DTAC, PT+CS+DDE, inclusiv verificarea proiectarii 4
Subactiv. 11.3.1 Intocmirea documentatiibor de avize, obtinerea avizelor fara TVA
Subactiv. 11.3.2 Intocmirea documentatiilor de avize, obtinerea avizelor cu TVA 4
Intocmirea DTAC si obtinerea Autorizatiei de Constructie; Realizarea
Subactiv. 11.3.3 PT+CS+DDE, inclusiv verificarea proiectarii 4
Activ. Il.4 |Prestarea serviciilor de asistenta tehnica din partea proiectantului 17
Subactiv. 11.4.1 Prestarea serviciilor de asistenta tehnica din partea proiectantului 17
Activ. I1.5 |Prestarea serviciilor de dirigentie de santier 18
Subactiv. I1.5.1 Prestarea serviciiibr de dirigentie de santier 18
Activ. 1.6 |Activitatea de realizare a investitiei de baza 27
Subactiv. 11.6.1 Obtinerea terenului 4
Subactiv. 11.6.2 Constructii si instalatii 17
Subactiv. 11.6.3 Cheltuieli pentru infrastructura rutiera, poduri, pasaje 17
Subactiv. I1.6.4|  Racordarea la utititati 3
Subactiv. I1.6.5 Amenajare teren 3
Subactiv. 11.6.6 Amenajare teren pentru protectia mediului si aducerea la starea initiala 3
Subactiv. 11.6.7 Livrare echipamente/dotari 14
Subactiv. 11.6.8 Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 17
Subactiv. 11.6.9 Organizare de santier - cheltuieli conexe 17
Subactiv. 11.6.10| Comisioane, cote, taxe 17
Subactiv. 11.6.11 Cheltuieti diverse si neprevazute 17
Activ. 1.7 |Managementul proiectului 21
Monitorizarea implementarii proiectului si a contractelbor de achizitie incheiate si
. activitatea de raportare in cadrul proiectului; Activitatea de solicitare cereri de
Subactiv. 11.7.1 . o i R L . . 22
plata si/sau rambursare a cheltuielior proiectului, inclusiv intocmirea si
depunerea cererii de rambursare finale
. Derularea activitatilor de informare si publicitate in cadrul proiectulu, inclusiv
Activ. 11.8 promovarea proiectului 2
Subactiv. 11.8.1 Derularea activitatilor obligatorii de informare si publicitate in cadrul proiectului | 21
Subactiv. 11.8.2 Activitati de promovare a obiectivutui de investitii 4
Activ. I.9| Auditarea proiectului 2
Subactiv. 11.9.1 Realizare rapoarte de audit intermediar si audit final b2l
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Anul2018 o Anul2019 Anul2020
Activitatea Nr luni ——T
lan| Feb [ Mar [ Aprit| Mailun| Iul |Aug fSept [Oct il tun | 1| Aug | sept | 0ct | Mov | Dec | tan | Feb| Mar | Aprit| Mai | 1un [ 1ul| Aug | Sept | Oct | Nov | Dec
m d ! ¥ 1‘ A I'n . = -

Activitatea de pregatire a proiectului de investitii in baza Contractului Subsecvent

Activ- 111 nr. 010405 /1 13.06.2013 61
Subactiv. I.1.1 Elaborare si revizuire studii de teren cf HG 28, inclusiv studiu de trafic 61
Subactiv. 1.1.2 Elaborare si revizuire expertiza tehnica 53

Obtinerea Certificatului de urbanism, Obtinerea de avize/acorduri/autorizatii
Subactiv. 1.4 ooy VA 15
Obtinerea Certificatului de urbanism, Obtinerea de avize/acorduri/autorizatii
Subactiv. 1.1.5| o o fara TVA 15
Subactiv. 1.1.6|  Elaborarea SF 61
Subactiv. 1.1.7 Elaborarea Cererii de finantare 3
Activ. Il.1 | Asistenta tehnica in evaluarea proiectului si semnarea contractului de finantare 4
Subactiv. 11.1.1 Asistenta tehnica in evaluarea proiectului 4
Activitatea de pregatire a documentatiilor de atribuire si derularea procedurilor de
Activo L2 | o 6
Elaborarea documentatiilor de atribuire, derularea procedurilor de atribuire si
Subactiv. 11.2.1 semnarea contractelor cu prestatori /furnizori pentru servicii si executie wcrarif 6
si furnizare echipamente/dotari
Activ. 1I.3 |Realizarea DTAC, PT+CS+DDE, inclusiv verificarea proiectarii 4
Subactiv. 11.3.1 Intocmirea documentatiilor de avize, obtinerea avizelor fara TVA 4
Subactiv. (1.3.2 Intocmirea documentatiilor de avize, obtinerea avizelor cu TVA 4
Intocmirea DTAC si obtinerea Autorizatiei de Constructie; Realizarea
Subactfv. 11.3.3 PT+CS+DDE, inclusiv verificarea proiectarii 4
Activ. Il.4 |Prestarea serviciilor de asistenta tehnica din partea proiectantului 17
Subactiv. 11.4.1 Prestarea serviciilor de asistenta tehnica din partea proiectantului 17
Activ. I1.5 |Prestarea serviciilor de dirigentie de santier 18
Subactiv. I1.5.1 Prestarea serviciiilor de dirigentie de santier 18
Activ. Il.6 |Activitatea de realizare a investitiei de baza 27
Subactiv. 11.6.1|  Obtinerea terenului 4
Subactiv. I1.6.2 Constructii si instalatii 17
Subactiv. 11.6.3 Cheltuieli pentru infrastructura rutiera, poduri, pasaje 17
Subactiv. I1.6.4 Racordarea la utilitati 3
Subactiv. 11.6.5 Amenajare teren 3
Subactiv. 11.6.6 Amenajare teren pentru protectia mediului si aducerea la starea initiala 3
Subactiv. 11.6.7 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 6
Subactiv. 11.6.8|  Livrare echipamente/dotari 14
Subactiv. 11.6.9 Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 17
Subactiv. 11.6.10 Organizare de santier - cheltuieli conexe 17
Subactiv. 11.6.11 Comisioane, cote, taxe 17
Subactiv. 11.6.12 Cheltuieli diverse si neprevazute 17
-—__Activ. 1.7 |Managementul proiectului ' 21
Monitorizarea implementarii proiectului sia contractelor de achizitie incheiate si
Subactiv. [1.7.1 activitatea de raportare in cadrul proiectului; Activitatea de solicitare cereri de 2
plata si/sau rambursare a cheltuielilor proiectului, inclusiv intocmirea si
P depunerea cererii de rambursare finale
P, L5 Derularea activifatilor de informare si publicitate in cadrul proiectulu, inclusiv 21
T promovarea proiectului
Subactiy, 11.8.1 Derularea activitatilor obligatorii de informare si publicitate in cadrulproiectului | 21
___S_li_bit‘:ii-v_.u_,s,z Activitati de promovare a obiectivului de investitii 4
Activ. 1.9 | Auditarea projectului 21
Ml'9.1 Realizare rapoarte de audit intermediar si audit finat 21
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