ANEXA la HCL nr,Z?é’/Lﬂ/J’

DESCRIEREA SUMARA A INVESTITIEI

Analiza situatiei existente si identificarea necesitiatilor si a deficientelor

in zona de nord a municipiului Ploiesti, la intersectia dintre strada Gageni si
Soseaua Nordului, la adresa strada Gégeni nr.88A, existd o platforma betonata,
denumitd impropriu ,,dutogara Gdgeni”’, unde parcheazd autocare si microbuze
pentru curse extraorasenesti spre localitatile limitrofe din zona de nord.

In cadrul acestui amplasament este prezent un trafic mare de calatori,
(conform studiului de trafic anexat, circa 17.0000 pasageri/ zi).

Biletele se achizifioneaza de la un chiosc amenajat pentru aceasti activitate,
sau de la goferii autocarelor/microbuzelor, la momentul plecérii in cursa.
Calatorii asteaptd plecarea In cursd pe platforma, sau langa autocar/microbuz, fiind
nevoiti sd petreacd uneori chiar citeva ore in picioare, in aer liber.
Pe teren sunt amplasate doud toalete ecologice.
Datoritd faptului ca in intersectie traficul auto este intens (conform studiului de
trafic anexat, Cap.Caracterizarea sectorului de drum Soseaua Nordului — Strada
Gdgeni si Strada Gdgeni — Soseaua Nordului) si a faptului ca tramvaicle
traverseaza platforma autogdrii, intrarea si iesirea autocarelor/microbuzelor din
cadrul autogarii se desfagoard greoi, timpii de semaforizare sunt mari, de aprox.70
de secunde.

Necesitatea promovarii investitiei

In raport cu obiectivele municipiul Ploiesti, asumate prin PMUD si SIDU,
mobilitatea in zona intrdrii de nord in municipiul Ploiesti prezintd urmatoarele
disfunctionalititi majore:




*Nu existd un nod de transfer modal, inclusiv o statie de asteptare capét: de
prin care si se efectueze in mod civilizat transferul intre modurile de fransfer
urbane si cele extraurbane.

*In intersectia strada Gageni cu Soseaua Nordului traficul este intens, accesele si
iesirile din zona autogirii se desfagoard cu greutate, datoritd faptului ci se
subordoneazd celorlalti curenti de trafic de pe strada Gigeni si Soseaua Nordului.
Prin urmare, mijloacele de transport public inregistreazi timpi de calitorie
considerabili pe aceasta portiune.

*Nu existd amenajari care sd favorizeze utilizarea bicicletelor.

*Mijloacele de transport urban au o vechime insemnati, oferind de multe ori
conditii de célatorie improprii.

*Nu existd sisteme de asigurare a sigurantei cilatorilor.

*Nu existd sisteme de informare a cilatorilor.

«Calatorii care au drept destinatie Spitalul Judetean de Urgentd Prahova au de
parcurs o distantd destul de mare de la autogara rudimentari organizati la
intersectia Gageni — Soseaua Nordului.

*Atat intrarea In municipiu cét si intersectia cu Soseaua Nordului sunt defectuos
organizate din punct de vedere al traficului, rezultdnd valori mari ale acestuia in
perioadele de varf si nu numai.

Aspectele enumerate mai sus descurajeazi cetatenii sd utilizeze mijloacele
de transport public, iar persoanele care au posibilitatea opteaza in general pentru
utilizarea mijloacelor de transport private pentru a céldtori inspre municipiu,
contribuind astfel la mentinerea unui nivel ridicat al traficului in interiorul
municipiului gi al zonei de nord a acestuia.

Avénd in vedere cd unul din obiectivele majore ale UE este reducerea
emisiilor de GES, generate de traficul motorizat, obiectiv asumat de citre toate
statele membre, este necesar ca municipiul Ploiesti si actioneze in acest sens,
proiectul de investitii fiind printre primele din cele propuse ca prioritare prin
PMUD si SIDU.

Unul din principalele mecanisme prin care pot fi scdzute emisiile de GES
generate de traficul motorizat este de a ,,convinge” un numar din ce in ce mai mare
de cetidfeni 53 utilizeze fie mijloacele de transport public, fie modurile de transport
nemotorizate (pietonal, velo, etc.), in detrimentul utilizarii mijloacelor de transport
motorizate proprii.

Pentru ca acest mecanism sd functioneze este necesari implementarea unei
seril de mésuri integrate, atdt de naturd tehnicd, cat si financiard, la nivelul intregii
zone functionale, astfel:

Asigurarea unor conditii decente de confort si siguranta a utilizatorilor sistemului
de transport public.



*Asigurarea circulatiei in conditii optime pentru transportul public prin crearea de
benzi dedicate si managementul traficului in scopul prioritizirii circulatiei
acestora.

*Asigurarea unor conditii de utilizare in sigurantd a mijloacelor de transport
nemotorizat, inclusiv puncte de parcare a acestora.

*Constructia de parciri tip park&ride la limita administrativd a municipiului.
*Modificarea strategiei parcdrilor, astfel incdt sa fie descurajati parcarea
vehiculelor proprietate privatd pe domeniul public, in principal in zona central.

Avand in vedere politica europeand in materie de mobilitate urbana si
sprijinul financiar alocat statelor membre, in vederea implementirii de proiecte ce
au ca efect scidderea emisiilor de GES generate de traficul rutier, materializat in
Roménia prin posibilitatea accesdrii de finantdri nerambursabile prin POR 2014-
2020, Axa 4.1, municipiul are oportunitatea temporald a demaririi imediate a
unei serii de investitii In acest sector.

Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Proiectul de investifii are ca obiectiv general reducerea emisiilor de carbon
generate de traficul motorizat in municipiul Ploiesti.

Pentru realizarea obiectivului general, proiectul de investitii are in vedere atingerea
urmétoarelor obiective specifice:

O.S.1: Cregterea calitatii si sigurantei transportului public prin construirea
terminalului multimodal si implementarea sistemului de management de trafic
integrat cu sisteme de monitorizare, informare si e-ticketing.

0.8.2: Determinarea unui numér cit mai mare de céldtori sa renunte la modurile
de transport motorizate, personale, in favoarea mijloacelor de transport public, sau
a modurilor nemotorizate de deplasare, prin crearea de facilitdti park&ride, bike
sharing si piste de biciclete.

0.8.3: Reglementarea circulatiei mijloacelor de transport rutiere si a circulatiilor
velo si pietonale, in zona de nord a municipiului, prin reconfigurarea sirazii
Gageni.

Particularitati ale amplasamentului

Proiectul de investifii se va realiza in intravilanul Municipiului Ploiesti, pe
strada Gégeni, in imediata proximitate a Spitalului Judetean de Urgentd Prahova,
la limita administrativd a municipiului, pe imobilul cu numarul cadastral 136182.
Amplasamentul este o zond importantd de tranzit rutier (intrarea in orasul Ploiesti
pe DJ 102 dinspre Centura de Nord Ploiesti, respectiv DN 1), dar si pietonal, avind



in vedere obiectivele socio-economice existente in zond. In imediata ‘apropiere a
amplasamentului se afld punctul de intoarcere al tramvaiului 102, cdt si-statii de
troleibuz, autobuz, maxi-taxi si taxi.

De asemenea, se vor realiza lucréri punctuale asupra urmatoarelor imobile:

Denumire amplasament Numar Linie
Nr
crt cadastral
atribuit
1 Str.Gégeni 144104 102
2 Sos.Vestului tronson II 144232 102
3 Sos.Vestului tronson I 144242 102
4 Sos. Nordului 144241 102
5 Str.Domnisori tronson I 144231 102
DJ 102 - Str.Gageni (intersectie cu Sos.
6 | Nordului) B 144290 102
DJ 129 - Str.Marasesti (intersectic cu Sos.
7 | Vestului si Str.Libertétii) 144273 102
DJ 156 - Str.Gh.Gr.Cantacuzino (intersectie cu
8 Sos.Vestului) 144271 101
DJ 101 I — B-dul Republicii Tronson 1 (intre
9 Sos.Vestului si Piata Mihai Viteazul) 144282 102/101
10 | DJ 102 — Str.Gh.Doja 144285 101
11 |DJ 102 E - Str.Stefan Greceanu 144280 101
12 | DJ 139 144284 101
13 | DJ 101 —B-dul Republicii tronson 2 144279 101
14 | Parcare Soseaua Vestului 144287 101
15 | Piata Mihai Viteazul tronson 1 144289 101
16 | Piata Mihai Viteazul fronson2 144288 101
17 | Piata Mihai Viteazul tronson 3 144281 101
18 | Piata Mihai Viteazul tronson 4 144291 101
19| Piata Mihai Viteazul tronson 5 144274 101
20 | Str.Nicolae Balcescu 144276 101
21 | Str.Stefan Greceanu 144296 101
22 | Str.George Cosbuc 144275 101
23 | Str.Gh.Doja tronson 1 101
24 | Str.Gh.Doja tronson 2 144283 101
25 | Str.Democratiei tronson 1 144265 101




Descrierea investitiei

Terminalul multimodal va avea in componenta urméatoarele elemente principale:
+Statie capit de linie pentru mijloacele de transport urban;

Peroane de incdrcare/descércare pasageri pentru mijloacele de transport urban si
interurban;

*Zone de asteptare pentru mijloacele de transport urban;

*Parcare biciclete;

*Parcare autoturisme tip ,,park&ride”.

«In scopul facilitirii transferului intermodal de pasageri se va amenaja §i zona
cuprinsd intre bucla de intoarcere a tramvaielor (traseele 101 si 102), pentru
integrarea peroanelor tramvaielor in zona de transfer multimodal.

*De asemenea, proiectul de investitii include si creerea unui dispecerat ce va
gestiona functionarea sistemului integrat de management al traficului. Acest sistem
va include urmatoarele subsisteme:

- subsistemul de management al traficului pentru mijloacele de transport public;

- subsistemul de informare al calitorilor;

- subsistemul de monitorizare video;

- subsistemul de monitorizare a pozitiei mijloacelor de transport.

Din punct de vedere constructiv, prin proiectul de investitii se propun
urmatoarele masuri principale:
« Amenajarea de platforme rutiere pentru accese, zone de imbarcare/debarcare
parcdri cu sistem rigid, cu Imbréacdminte din beton;
» Amenajarea peroanelor de sosire/plecare cu sistem rigid cu imbriaciminte din
beton;
* Extinderea carosabilului zonei ce include bucla ciii de rulare a tramvaiului si
intrarea la spitalul judetean cu sistem bituminos;
» Amenajarea trotuarelor si pistelor de biciclete cu sistem bituminos;
+ Constructia cladirii statiei capdt de linie. Aceasta va fi dezvoltatd pe parter si etaj,
pe structurd mixtd din metal - beton armat, cu fatade mixte carimidd - perete
cortind, cu accese pe toate cele patru laturi;
» Realizarea dispeceratului pentru sistemul de management al traficului si e-
ticketing ce include hardware-ul si sofware-ul necesare;
* Instalarea de senzori de detectie a traficului, de module de comunicatie cu
elemente de semaforizare, de module de detectie a pozitiei in trafic;
» Instalarea panourilor de afisare electronice in statiile de asteptare si in mijloacele
TPU;
» Instalarea elementelor de e-ticketing in mijloacele TPU.




I

Din punct de vedere functional, proiectul de investitii are ifi vedere
urmditoarele obiective: T
* Asigurarea sigurantei si transferului optim al fluxului de calatori intre TPU si
TPEU;
 Asigurarea unei statii de asteptare pentru transferul calitorilor;
 Asigurarea fluxurilor mijloacelor TPU si TPEU in conditii de prioritate si
reducere a situatilor conflictuale de trafic;
 Asigurarea condifiilor de sigurantd pentru modurile de transport nemotorizate
spre/dinspre alte zone ale municipiului;
* Asigurarea unei zone de parcare tip park&ride;
* Asigurarea functiondrii sistemului de management al traficului.

PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI
AFERENTI INVESTITIEI
indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii,
exprimata in iei, cu TVA si fira TVA, din care constructii - montaj (C+M) in
conformitate cu devizul general

VALOARE INVESTITIE

UM | Valoare .=
Valoare total, inclusiv TVA lei 49.190.438,71
C+M, inclusiv TVA lei 22.858.436,30
Contributie beneficiar la cheltuieli neeligibile lei 2.139.186,84
Contributie beneficiar la cheltuieli eligibile lei 941.025,04
VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI

II  (INV), inclusiv TVA

Valoarea totald a investitiei (INV), inclusiv
TVA lei 49.190.438,71
(1 euro = 4,5744 lei) ) euro—|-10.753.418,75-

din care:

lei 22.858.436,30

Constructii - montaj (C+M), inclusiv TVA

euro | 4.997.034,87




111 ESALONAREA

INVESTITIEI

(INV/C+M) -
Anul 2013-2017 | %(géic:uTT\i% _927.018,14
AMIZ0IS G (efenTVA) | 5.889.39190
e

IV DURATA DE REALIZARE A INVESTITIEIL: 25 luni de la semnarea
contractului de finantare

V ESALONARE CHELTUIELI

Total IMPLEMENTARE
Denumire (lei inclusiv
indicator TVA) 2013 -2017 2018 2019 2020
TOTAL 49.190.438,71 927.018,14 387.999,28 9.451.629,20 | 38.423.792,09
GENERAL
TOTAL 47.051.251,87 16.948,90 8.474,44 8.802.472,64 | 38.223.355,89
CHELTUIELI
ELIGIBILE
din care 941.025,04 338,98 169,49 176.049,45 764.467,12
contributie
beneficiar (2%)
TOTAL 2.139.186,84 910.069,24 379.524,84 649.156,57 200.436,20
CHELTUIELI
NE-ELIGIBILE




