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ROMANIA
Judetul Prahova
CONSILIUL JUDETEAN PRAHOVA

Nr. 20506 /11.07.2025

CERTIFICAT DE URBANISM
NR. 213 din 29.07.2025

IN SCOPUL

PLAN URBANISTIC ZONAL — MODIFICARE PARTIALA REGLEMENTARI 3
URBANISTICE PENTRU COMPLEX COMERCIAL SI RESTRUCTURARE TRAMA
STRADALA (ZONA ST. 161.295 MP)

CA URMARE A CERERI ADRESATE DE
COMUNA BLEJOI reprezentata prin DUMITRU ADRIAN - PRIMAR

cu domiciliul/sediul in Com. Blejoi, Sat Blejoi, Calea Buzau, nr. 10, telefon/fax 0244410445, e-mail
urbanism.primariablejoi@yahoo.com,

inregistrata la nr. 20506 din 11.07.2025,

pentru imobilul — teren si/sau constructii —, situat in judetul Prahova, comuna Blejoi, sat Ploiestiori,
numir cadastral 29603 (tarla 18, parcela A113/26), numir cadastral 29604 (tarla 18, parcela A113/27),
numir cadastral 29605 (tarla 18, parcela A113/28), numir cadastral 29606 (tarla 18, parcela A113/29),
numir cadastral 29607 (tarla 18, parcela A113/30), numir cadastral 29608 (tarla 18, parcela A113/31-
A113/47), numir cadastral 29609 (tarla 18, parcela A113/48), numar cadastral 33989 (tarla 18, parcela
A113/49 - A113/63, A 113/65), numir cadastral 29582 (tarla 19, parcela HC120), numér cadastral
29550 (tarla 19, parcela A 119/82), numir cadastral 29551 (tarla 19, parcela A 119/82), numaér cadastral
29552 (tarla 19, parcela A 119/82), numir cadastral 29553 (tarla 19, parcela A119/83), numir cadastral
29554 (tarla 19, parcela A119/84), numir cadastral 29555 (tarla 19, parcela A119/85), numdr cadastral
29556 (tarla 19, parcela A119/86), numir cadastral 29557 (tarla 19, parcela A119/87), numir cadastral
29558 (tarla 19, parcela A119/88), numar cadastral 29559 (tarla 19, parcela A119/89), numér cadastral
29560 (tarla 19, parcela A119/90), numir cadastral 29564 (tarla 19, parcela A119/90/1), numadr cadastral
29562 (tarla 19, parcela A119/91), numir cadastral 29563 (tarla 19, parcela A119/92), numir cadastral
29565 (tarla 19, parcela A119/93), numir cadastral 29566 (tarla 19, parcela A119/96), numir cadastral
29567 (tarla 19, parcela A119/97), numir cadastral 29568 (tarla 19, parcela A 119/101), numdar cadastral
29569 (tarla 19, parcela A 119/94, 95, 98, 99, 100, 102, 103, 104, 105), numér cadastral 29571 (tarla 19,
parcela A119/106), numir cadastral 29570 (tarla 19, parcela A119/107), numir cadastral 29572 (tarla
19, parcela A119/108-A119/126, A 119/128, A119/129, A119/130), municipiul Ploiesti, numar
cadastral 147826 (tarla 65, parcela A 8/95,106,107, 108, 109,110), numar cadastral 147951 (tarla 65,
parcela 8/95, 106, 107,108, 109, 110), strada Alba Tulia, numir cadastral 144104 — strada Géageni ( DJ
102), sau identificat prin planuri de incadrare in zond si de situatie anexate

in temeiul reglementirilor Documentatiei de urbanism:

- proiect nr. B-URB-07-0B5 din oct. 2018, faza PUG, aprobatdi cu HCL - comuna Blejoi nr.13 /
04.02.2019

-proiect nr. 4/13840 din 30.11.1998, faza PUG, aprobati cu HCL - municipiul Ploiesti nr.209 /
10.12.1999 si nr.382 / 24.11.2009 de prelungire a valabilitatii PUG-ului

- proiect nr. 4/14786/03.2001, faza PUD Cartier rezidential Carino Ploiesti

in conformitate cu prevederile Legii nr. 50/1991, privind autorizarea executirii lucrarilor de
constructii, republicatd, cu modificérile si completarile ulterioare,
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SE CERTIFICA

1. REGIMUL JURIDIC

Imobilul (teren) este situat in intravilanul comunei Blejoi si al municipiului Ploiesti si apartine:

- in comuna Blejoi partial unor proprietari particulari conform extraselor de carte funciara pentru
informare nr.  105839/09.07.2025, nr. 105841/09.07.2025, nr. 105853/09.07.2025, nr.
105910/09.07.2025, nr. 105849/09.07.2025, nr. 105908/09.07.2025, nr. 105905/09.07.2025, nr.
105909/09.07.2025, nr. 105838/09.07.2025, nr. 105903/09.07.2025, nr. 105837/09.07.2025, nr.
105842/09.07.2025, nr. 105846/09.07.2025, nr. 105844/09.07.2025, nr. 105843/09.07.2025, nr.
105845/09.07.2025, ar. 105913/09.07.2025, nr. 105911/09.07.2025, nr. 105906/09.07.2025, nr.
105902/09.07.2025, nr. 105915/09.07.2025, nr. 105899/09.07.2025, nr. 105840/09.07.2025, nr.
105912/09.07.2025, nr. 105848/09.07.2025, nr. 105851/09.07.2025, nr. 105898/09.07.2025, nr.
105914/09.07.2025 emise de BCPI Ploiesti, partial apartine domeniului privat al comunei Blejoi cu drept
de superficie, uz si servitute in favoarea AN Apele Romane conform extrasului de carte funciard pentru
informare nr. 105916/09.07.2025 emis de BCPI Ploiesti, partial domeniului public al comunei Blejoi
conform extraselor de carte funciard pentru informare nr.105850/09.07.2025 si nr. 105852/09.07.2025
emise de BCPI Ploiesti.

Pentru numerele cadastrale 29609, 33989 si 29570 sunt notate sarcini, conform extraselor de carte
funciard pentru informare nr. 105905/09.07.2025, nr. 105916/09.07.2025 si nr. 105914/09.07.2025
emise de BCPI Ploiesti.

- In municipiul Ploiesti: apartine partial domeniul public al Municipiului Ploiesti, partial domeniu
public al judetului Prahova si transmis in administrare Consiliului Local al municipiului Ploiesti conform
extrasului de carte funciarad pentru informare nr. 105900/09.07.2025 emis de BCPI Ploiesti si partial
unor proprietari particulari conform extraselor de carte funciara pentru informare nr. 105897/09.07.2025
si nr. 105847/09.07.2025 emise de BCPI Ploiesti.

Conform PUG-uri, RLU-uri, PUZ si PUD- documentatii aprobate, terenul este situat in zona de
protectie a Situlului Arheologic de la Ploiesti, punct "Bloc 122" inscris cu indicativul PH-I-s-B-16113 in
Lista Monumentelor Istorice aprobata cu Ord. MC nr.2828/2015, limita tumuli/situri arheologice, zona
de protectic fatid de monumentele clasate, zona perimetrului de protectie hidrografica (front captare),
partial in zona de protectie a conductei de aductiune apd, partial in zona de protectie a DJ102, conducta
transport produse petroliere (componentd reactor - ROMPETROL), conducta de transport gaze inalta
presiune, partial in zona de protectie a lucrarilor de imbunatatiri funciare (HC120), LES 6KV, partial in
zona de protectie statie epurare, partial in zona de protectie sanitara paraul Dambu si spital, partial in
zona cu strazi propuse pentru modenizare si partial terenul este propus sd treacd In domeniul public
pentru modernizare DJ102 si realizarii tramei stradale propuse, nod rutier propus pentru modernizare si
in zona de protectie a a cablului de telecomunicatii in sapatura apartinand Orange Romania S.A.

2. REGIMUL ECONOMIC

Terenul care face obiectul PUZ-ului are categoria de folosinta: arabil, curti-constructii si drum.
Destinatia stabilita prin P.U.G.-uri si RLU- uri si PUD — documentatii aprobate este in comuna Blejoi
pentru: zona locuinte (L), subzona locuinte colective (Lc); zond spatii verzi amenajate, perdele de
protectie, sport si agrement (SP) - subzona spatii verzi amenajate, agrement si perdele de protectie (SP1)
si zond cii de comunicatii (CC) - subzona céi de comunicatie rutierd (CCr), TE- zona echipare si zona
institutii si servicii (IS) si In municipiul Ploiesti conform PUD Carino este pentru zona locuite si zona
sport si agrement.

PUG COMUNA BLEJOI

SUBZONA LOCUINTE COLECTIVE (Lc)

UTILIZARI PERMISE

- locuinte colective

-spatii comerciale la nivelul parterului care sa deserveasca zona;

- strazi si alei carosabile, alei pietonale, parcaje si garaje (in subsol);
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- subsoluri;

- spatii verzi amenajate pentru joaca si agrement, sport, scuaruri, perdele de protectie;

- retele tehnico-edilitare de: alimentare cu apa, energie electrica, telecomunicatii, gaze naturale;
evacuarea apelor uzate (canalizarea) in sistem centralizat;

UTILIZARI PERMISE CU CONDITII

- oricare din functiunile de la utilizari permise cu conditia respectarii zonelor de protectie fata de retelele
tehnico — edilitare si fata de canale de imbunatatiri funciare conform avizelor administratorilor acestora;-
oricare din constructiile permise la articolul de mai sus, se pot amplasa in zona de protectie a drumului
judetean, cu conditia obtinerii avizului din partea administratorului drumului si a administratorilor
retelelor tehnico — edilitare.

- servicii ( gradinite particulare, crese, afther-school particulare, comert, prestari servicii) (cu conditia ca
suprafata construita sa nu depaseasca 150 mp si suprafata construita desfasurata sa nu depaseasca 250
mp ADC, sa nu genereze transporturi grele, sa nu atraga mai mult de 5 autoturisme, sa nu fie poluante,
sa nu aiba program prelungit peste orele 22 si sa nu utilizeze terenul liber al parcelei pentru depozitare
st productie);

-pensiuni turistice si agro-turistice cu maxim 5 camere de cazare;

-anexe pentru cresterea animalelor in gospodariile populatiei, cu conditia de a fi amplasate la min. 20 m
fata de aliniament si cu respectarea Ordinului 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate
publica privind mediul de viata al populatiei (in gospodariile unde nu sunt asigurate racordurile de apa
curenta si canalizare printr-un sistem centralizat de distributie, adaposturile pentru cresterea animalelor
in curtile persoanelor particulare, de cel mult 6 capete in total (ovine, caprine, porcine, bovine, cabaline)
si cel mult 50 de pasari se amplaseazi la cel putin 10 m de cea mai apropiatd locuinta invecinata si se
exploateaza astfel incat sa nu produca poluarea mediului si risc pentru sanatatea vecinilor, cu obligatia
respectarii conditiilor de biosecuritate);

-panourile publicitare amplasate pe sol vor fi montate astfel incat sa nu impiedice circulatia rutiera si/sau
pietonala, ori accesul pietonal si/sau al autovehiculelor de interventie pe proprietati, cu respectarea
prevederilor prezentului regulament;

-panourile publicitare, indiferent de tipul de proprietate pe care au fost montate, vor fi amplasate astfel
incat proiectia la sol a acestora sa fie in totalitate in interiorul terenului pe care au fost autorizate;
-panourile publicitare se pot amplasa la o distanta mai mica de 2,0 m fata de limita de proprietate numai
cu acordul vecinului;

-pot fi amplasate panouri publicitare, ecrane si publicitate luminoasa pe calcane, pe fatade, pe terase ori
acoperisuri ale cladirilor, astfel incat sistemele lor de prindere sa nu constituie o sursa de accidente si sa
nu afecteze structura de rezistenta si functionarea optima a cladirilor;

-panourile publicitare amplasate pe calcanele sau fatadele cladirilor nu vor depasi limitele acestora;

-sunt exceptate de la prevederile prezentului regulament ecranele publicitare care fac parte integranta din
fatadele cladirilor si care au fost autorizate impreuna cu acestea, in conformitate cu legislatia in vigoare;
- pentru obiective de investitii noi, inclusiv pentru documentatii de urbanism P.U.Z. si P.U.D. ale caror
constructii depasesc inaltimea de 20 metri se va obtine aviz de la ,, Serviciul de telecomunicatii
speciale”.

-in zona de protectie a infrastructurilor feroviare (100 m din ax) constructiile permise se pot amplasa, cu
avizul Ministerului Transporturilor si avizul Companiei Nationale de Céi Ferate,,C.F.R.”;

- pentru locuinte amplasate in zona de protectie sanitara, beneficiarii vor prezenta o declaratie notariala
prin care accepta sa construiasca intr-o zona in care exista unitati care produc disconfort si riscuri asupra
sanatatii populatiei.

- se permite schimbarea destinatiei apartamentelor existente (bloc de locuinte colective), numai pentru
categoriile de functiuni cuprinzand activitati pentru servicii specializate si practica profesionala private
cu grad redus de perturbare a locuirii si program de activitate de 8 ore pe zi ( intre 8 si 16 si cu acordul
vecinilor), de exemplu:cabinete medicale, birouri de avocatura, notariale, consultanta, asigurari,
proiectare, reprezentante, etc.

UTILIZARI INTERZISE

-unitati industriale

- unitati agricole

- unitati zootehnice

- mentinerea lucrarilor de organizare de santier dupa darea in folosinta a obiectivului;

- unitati economice poluante si care genereaza trafic intens;
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- constructii pe parcele care nu indeplinesc conditiile de suprafata minima si front la strada (vezi
caracteristici ale parcelelor);

- amenajari provizorii sau chioscuri pe domeniul public;

- depozitare en-gros;

- functiuni care genereaza trafic greu si cu frecventa ridicata;

- orice lucrari de terasament care pot sa provoace scurgerea apelor pe parcelele vecine sau care
impiedica evacuarea si colectarea apelor meteorice;

-amplasarea mijloacelor de publicitate este interzisa pe cladirile reprezentand sedii ale autoritatilor
administratiei publice locale si centrale, precum si ale institutiilor publice, cu exceptia afisajelor care
anunta activitatea ce se desfasoara in interiorul sediilor;

-amplasarea mijloacelor de publicitate este interzisa pe obiectele de arta monumentala si monumentele
de for public;

-amplasarea mijloacelor de publicitate este interzisa pe cladirile aflate in stare avansata de deteriorare, in
situatia in care amplasarea mijlocului de publicitate afecteaza structura de rezistenta si/sau stabilitatea si
integritatea elementelor constructive si decorative ale anvelopei cladirii;

-amplasarea mijloacelor de publicitate este interzisa in incinta si pe elementele de imprejmuire a
lacasurilor de cult;

-se interzice amplasarea si utilizarea mijloacelor de publicitate sonore care pot tulbura linistea publica;
INTERDICTII TEMPORARE

- pentru toate cladirile monumente clasate, cladirile cu valoare istorica si arhitecturala propuse pentru
clasare si cladirile cu valoare istorica si arhitecturala este necesar obtinerea avizului Directiei Judetene
de Cultura Prahova (aceste cladiri sunt identificate in plansa 3. Reglementari urbanistice-zonificare);
-pentru toate constructiile si amenajarile propuse in zonele de protectie a siturilor arheologice este
necesara obtinerea ,certificatului de descarcare de sarcina arheologica” — avizul Directiei de Cultura
Prahova (avizul Muzeului Judetean de Istorie si Arheologie Prahova);

- pentru toate cladirile cu valoare istorica si arhitecturala propuse pentru clasare se interzic toate lucrarile
de construire sau desfiintare pana la clasarea lor in lista LMI;

-in zonele cu interdictie temporara de construire, ca urmare a existentei unui risc de inundabilitate,
autorizarea constructiilor se va realiza in urma realizarii masurilor de eliminare a riscului.

-Pentru toate lucrérile si activitatile de pe terenurile situate in perimetrele de protectie hidrogeologica
este necesara evaluarea impactului asupra mediului in cadrul procedurii de reglementare din punct de
vedere al protectiei mediului.

INTERDICTII DEFINITIVE (PERMANENTE)

- orice fel de constructie in zonele de protectie a retelelor tehnico-edilitare;

- orice fel de constructii care nu respecta normele sanitare si de protectia mediului conform legislatiei in
vigoare;

- orice constructie sau amenajare (constructii provizorii -chioscuri, buticuri, rulote) care sa blocheze
fluxul pietonal sau carosabil si care poate sa afecteze imaginea din zona ( finisaje nefinalizate, finisaje in
stare proasta, culori stridente);

- este interzisa autorizarea obiectivelor poluante sau care prezinta riscuri tehnologice;

ZONA SPATII VERZI AMENAJATE, PERDELE DE PROTECTIE, SPORT S$I AGREMENT
(SP)

SUBZONA SPATII VERZI AMENAJATE, AGREMENT $I PERDELE DE PROTECTIE (SP1)
UTILIZARI PERMISE

-spatii plantate;

- amenajari de parcuri si scuaruri;

- oglinzi de apa;

- plantatii de protectie la parauri si rauri;

- spatii verzi de-a lungul arterelor de circulatie;

-retele tehnico-edilitare

- adaposturi, grupuri sanitare, spatii pentru administrare si intretinere si locuri pentru colectarea
deseurilor;

- spatii deschise, dar acoperite (pavilioane) pentru expozitii, activitati culturale (spatii pentru spectacole
si biblioteci in aer liber, pavilioane cu utilizare flexibila sau cu diferite tematici), alimentatie publica si
comert specifice programului de parc si zona de agreement;
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-mobilier urban, amenajari pentru sport, joc si odihna;

- circulatii pietonale din care unele ocazional carosabile pentru intretinerea spatiilor plantate si accesul la
activitatile permise — zona de agrement si parc;

- se permite amenajarea unei zone de odihna si recreere daca se vor asigura:

»instalatii de alimentare cu apa potabila;

*W.C.-uri publice si locuri pentru colectarea selectiva a deseurilor;

scolectarea si indepartarea apelor uzate prin instalatii de canalizare, locale sau zonale, a caror constructie
si exploatare sa evite poluarea factorilor de mediu;

sspatiu ingradit pentru cainii de companie, cu modalitati adecvate de colectare a dejectiilor acestora;
*banci si spatii amenajate pentru picnic.

UTILIZARI PERMISE CU CONDITII

- in spatiile plantate cu rol de protectie a cursurilor de apa se admit amenajari hidrotehnice specifice
pentru stabilizarea malurilor;

-in spatiile plantate din intersectiile aferente Ccr se vor permite doar lucrari aferente Ccr si elemnte
decorative sau tip semnal, obiecte simbol, pergola, indicatoare de circulatie;

-in zona de protectie a infrastructurilor feroviare (100 m din ax) constructiile permise se pot amplasa, cu
avizul Ministerului Transporturilor si avizul Companiei Nationale de Céi Ferate ,,C.F.R.”;

UTILIZARI INTERZISE

- locuinte si institutii

- unitati industriale si agricole

-amplasarea mijloacelor de publicitate este interzisa pe cladirile reprezentand sedii ale autoritatilor
administratiel publice locale si centrale, precum si ale institutiilor publice, cu exceptia afisajelor care
anunta activitatea ce se desfasoara in interiorul sediilor;

-amplasarea mijloacelor de publicitate este interzisa pe obiectele de arta monumentala si monumentele
de for public;

-amplasarea mijloacelor de publicitate este interzisa pe cladirile aflate in stare avansata de deteriorare, in
situatia in care amplasarea mijlocului de publicitate afecteaza structura de rezistenta si/sau stabilitatea si
integritatea elementelor constructive si decorative ale anvelopei cladirii;

-amplasarea mijloacelor de publicitate este interzisa in incinta si pe elementele de imprejmuire a
lacasurilor de cult;

-se interzice amplasarea si utilizarea mijloacelor de publicitate sonore care pot tulbura linistea publica;
SP1 - nu se admit constructii in spatiile plantate cu rol de protectie a cursurilor de apa

- sa nu produca taieri sau vatamari ale arborilor si arbustilor, deteriorari ale aranjamentelor florale si ale
gazonului;

-taierea arborilor si arbustilor se poate face conform legislatiei in vigoare;

INTERDICTII TEMPORARE

-In zonele cu interdictie temporara de construire, ca urmare a existentei unui risc de inundabilitate,
autorizarea constructiilor se va realiza in urma realizarii masurilor de eliminare a riscului.

-Pentru toate lucrarile si activitatile de pe terenurile situate in perimetrele de protectie hidrogeologica
este necesara evaluarea impactului asupra mediului in cadrul procedurii de reglementare din punct de
vedere al protectiei mediului.

INTERDICTII DEFINITIVE (PERMANENTE)

- se interzic orice interventii care contravin legii si normelor in vigoare.

- se interzic orice schimbari ale functiunilor spatiilor verzi publice si specializate;

- orice fel de constructie in zonele de protectie a retelelor tehnico-edilitare;

- orice fel de constructii si anexe care nu respecta normele sanitare in vigoare;

- este interzisa amplasarea de obiective si desfasurarea de activitati cu efecte daunatoare asupra
vegetatiei;

- orice amenajari sau constructii ce ar putea periclita integritatea, functionalitatea spatiilor respective si
ar putea altera calitatea mediului;

- in zonele de odihna si recreere se interzice amplasarea arterelor de circulatie cu trafic rutier intens

ZONA CAI DE COMUNICATII (CC)

SUBZONA CAI DE COMUNICATIE RUTIERA (CCr)

UTILIZARI PERMISE

— circulatie carosabila, intersectii la nivel, trotuare, alei pentru ciclisti, santuri, rigole, plantatii de
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aliniament, indicatoare rutiere, retele tehnico-edilitare subterane sau aeriene, refugii si treceri pentru
pietoni, platforme sau alveole carosabile pentru transportul in comun , parcaje publice, mobilier urban
(cos de gunoi, banci, fantani), lucrari de terasament;

UTILIZARI PERMISE CU CONDITII

-autorizatia de construire se va elibera cu conditia amenajarii profilelor

-constructii, echipamente si alte amenajari aflate in zona de protectie a drumurilor publice se pot realiza
cu conditia obtinerii avizelor organelor de specialitate ale administratiei publice locale ;

- echipamente tehnico-edilitare sunt admise doar cu aviz de la administratorul de retele;

- amplasarea statiilor pentru oprirea vehiculelor care efectueaza transport de persoane prin servicii
regulate se stabileste de catre autoritatile administratiei publice locale cu avizul administratorului
drumului si al Politiei rutiere;

-sunt admise lucrari de modernizare, extindere, reparatii de drumuri existente, dupa executia drumurilor
doar cu respectarea profilului stradal propus;

-realizarea drumurilor se va face respectand STAS-urile din domeniu;

-traversarile aeriene ale cablurilor , trebuie sa asigure o inaltime libera de trecere de minimum 6,0 m,
deasupra punctului cel mai inalt al platformei drumului. In cazul cablurilor electrice, inaltimea se
majoreaza cu spatiul de siguranta impotriva electrocutarii;

-amplasarea pe strazi a stalpilor pentru instalatii, se va face obligatoriu dincolo de santuri (spre
aliniament ) ;

-pe trotuarele/spatiile pietonale cu o latime de cel putin 2,25 m se pot amplasa panouripublicitare mobile
pliante, avand ca scop promovarea comerciala, comunicarea de tarife sau actiuni promotionale, specifice
activitatii desfasurate de beneficiarul publicitatii, in urmatoarele conditii:

a) dimensiunile maxime ale panoului vor fi de 0,50 m x 0,90 m;

b) amplasarea panoului este permisa numai in dreptul spatiului destinat activitatii care face obiectul
publicitatii si numai pe durata programului zilnic de functionare a acestuia;

-pe stalpii de iluminat public pe care nu sunt amplasate semnalizari rutiere si indicatoare de circulatie se
pot amplasa panouri peste cota minima de +4,00 m de la sol;

-pe un stalp se poate amplasa un singur panou, iar proiectia la sol a panoului se va situa in afara
gabaritului carosabilului;

-panourile de mici dimensiuni, respectiv cu suprafata maxima de 2,20 mp se amplaseaza la o distanta de
cel putin 25,00 m intre panouri;

-in situatia in care ansamblul de mijloace de publicitate este constituit dintr-o succesiune de panouri
publicitare de diferite dimensiuni dispuse in orice combinatie, distanta dintre panouri va fi de minimum
50,00 m;

-sunt exceptate de la prevederile de mai sus, mijloacele de publicitate amplasate in interiorul incintelor
centrelor comerciale, supermagazinelor, hipermagazinelor, parcurilor comerciale, parcurilor industriale,
astfel definite in conformitate cu legislatia in vigoare;

-de-a lungul drumurilor de interes judetean conform clasificarii prevazute de legislatia in vigoare privind
regimul drumurilor, in cadrul zonei de protectie a acestora se pot amplasa panouri publicitare, in
urmatoarele conditii:

a) la minimum 2,50 m inaltime de la sol, pentru panourile cu suprafata utila mai mare de 2,50 mp per
fata;

b) cu distanta de minimum 50,00 m intre 2 panouri publicitare, pe sectoarele de drum din intravilan;

¢) in afara curbelor cu vizibilitate redusa;

d) la minimum 100,00 m fata de intersectiile semaforizate;

-adaposturile destinate publicului si statiile de autobuz pot fi utilizate ca suport de publicitate pentru
panouri unitare de maximum 2,20 mp; in cazul in care sunt amplasate mai multe panouri sau panouri cu
doua fete utile suprafata totala de publicitate nu va depasi 4,50 mp;

-chioscurile de ziare si alte chioscuri cu activitati comerciale pot fi utilizate ca suport de publicitate
pentru panouri cu suprafata unitara de maximum 2,00 mp; in cazul in care sunt amplasate mai multe
panouri, suprafata totala de publicitate pentru un chiosc nu va depasi 6,00 mp;

-bannerele montate perpendicular pe axul drumului vor fi instalate la o inaltime minima de 5,00 m fata
de sol, astfel incat sa nu afecteze vizibilitatea rutiera si imaginea urbana;

- bannerele vor fi amplasate astfel incat distanta intre acestea sa fie de minimum 100,00 m;

- este permisa amplasarea bannerelor pe o durata de cel mult o luna calendaristica;

- steagurile publicitare montate pe catarg si pe stalpi, la inaltimea minima de 2,50 m de la cota terenului
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amenajat, se amplaseaza numai in locuri in care nu impiedica vizibilitatea circulatiei rutiere;

- pe un catarg se poate amplasa un singur steag;

- durata de mentinere a steagurilor publicitare va fi de maximum 30 de zile calendaristice cu posibilitatea
prelungirii acestei perioade cu inca o perioada de 30 de zile;

-este permisa amplasarea indicatoarelor publicitare directionale, in afara casetelor si steagurilor
publicitare, pe stalpii de iluminat public, daca pe acestia nu sunt montate semnalizari rutiere, in
urmatoarele conditii:

a) suprafata indicatorului publicitar directional este mai mica de 1,00 mp;

b) inaltimea de amplasare este de minimum 4,00 m;

¢) pe un stalp se poate monta un singur indicator publicitar directional;

- amplasarea de stalpi-suport pentru indicatoarele publicitare directionale se va realiza in baza avizului
emis de autoritatile publice locale;

-in zona de protectie a infrastructurilor feroviare (100 m din ax) constructiile permise se pot amplasa, cu
avizul Ministerului Transporturilor si avizul Companiei Nationale de Cii Ferate, C.F.R.”;

-in spatiile plantate din intersectiile aferente Ccr se vor permite doar lucrari aferente Ccr si elemente
decorative sau tip semnal, obiecte simbol, pergola, indicatoare de circulatie

UTILIZARI INTERZISE

- orice constructie care prin amplasare, configuratie sau exploatare deranjeaza buna desfasurare si
organizare a traficului de pe drumurile publice sau prezinta riscuri de accidente sunt interzise in zona de
siguranta si protectie a drumurilor;

- lucrari si constructii care prezinta riscuri in realizare sau exploatare (sisteme de transport gaze, titel,
produse petroliere, energie electrica si alte instalatii de acest gen) si care afecteaza securitatea circulatiei
pe drumurile publice si nu permit interventia in caz de avarie fara blocarea sau intreruperea traficului;

- amplasarea constructiilor, instalatiilor si panourilor publicitare in curbe si in intersectii pe suprafetele
de teren destinate asigurarii vizibilitatii sau care obtureaza vizibilitatea indicatoarelor rutiere; Se
interzice amplasarea panourilor publicitare la o distanta mai mica de 50 m, calculata de la intrarea,
respectiv iesirea din intersectie;

-amplasarea mijloacelor de publicitate este interzisa in interiorul intersectiilor si al sensurilor giratorii, in
spatiul destinat circulatiei autovehiculelor si semnalizarii rutiere, in zone in care desfasurarea in conditii
normale a traficului ar putea fi perturbata;

-amplasarea mijloacelor de publicitate este interzisa pe stalpii de sustinere a elementelor de semnalizare
rutiera sau de circulatie;

-amplasarea mijloacelor de publicitate este interzisa pe lucrarile de arta care traverseaza drumul, pe
portale cu semnalizare rutiera sau in solutii independente autoportante in traversarea drumului.

-se interzice amplasarea mijloacelor de publicitate care prin forma, continut, dimensiuni si culori in
combinatii specifice, pot fi confundate cu mijloacele de semnalizare rutiera sau impiedica vizibilitatea
acestora, precum si a indicatoarelor de orientare si informare;

-se interzice amplasarea si utilizarea mijloacelor de publicitate sonore care pot tulbura linistea publica;
-se interzice instalarea panourilor pe acoperisul adaposturilor destinate publicului, statiilor de autobuz si
al chioscurilor;

-este interzisa amplasarea mijloacelor de publicitate luminoase pe suporturile existente care nu au fost
destinate publicitatii, cum sunt: instalatiile de semaforizare;

-nu este permisa amplasarea bannerelor in intersectii, in zone in care impiedica vizibilitatea rutiera sau
perspectiva asupra monumentelor istorice ori naturale sau in locuri unde exista panouri publicitare;

- este interzisa amplasarea pe domeniul public a suporturilor/stalpilor in scopul exclusiv de sustinere a
bannerelor;

INTERDICTII TEMPORARE

-Interdictii temporare de construire s—-au stabilit pentru realizarea unor strazi noi. Aceste interdictii
sunt valabile pina la realizarea si aprobarea studiilor de specialitate pentru aceste obiective.

-Pentru toate lucrdrile si activitatile de pe terenurile situate in perimetrele de protectie hidrogeologica
este necesara evaluarea impactului asupra mediului in cadrul procedurii de reglementare din punct de
vedere al protectiei mediului.

INTERDICTI DEFINITIVE (PERMANENTE)

-utilizarea indicatoarelor si a luminilor de culoare rosie, galbena si verde, care ar putea crea confuzie cu
semnalizarea rutiera;

-amplasarea oricaror constructii, fie si cu caracter temporar, depozitarea de materiale sau infiintarea de
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plantatii care impiedica vizibilitatea semnelor rutiere

TE- ZONA ECHIPARE EDILITARA
UTILIZARI PERMISE
- constructii, instalatii si amenajari pentru echipamentele edilitare;
- birouri autonome;
- incinte tehnice cu cladiri si instalatii pentru sistemul de alimentare cu apa, canalizare, alimentare cu
energie electrica si alimentare cu gaze;
-circulatie carosabila si pietonala ;
-spatii verzi aferente si de protectie;
UTILIZARI PERMISE CU CONDITII
-oricare din functiunile permise cu conditia asigurarii zonelor de protectie conform normelor sanitare sau
culoarelor de siguranta in interiorul proprietatii;
-lucrari de organizare de santier cu conditia desfiintarii acestora dupa darea in functiune a obiectivului.
- se vor asigura zonele de protectie prevazute prin norme.
-se permite amplasarea statiei de epurare in urma elaborarii unui studiu de impact care sa reduca
dimensiunea zonei de protectie;
-autorizarea constructiilor la distante mai mici de 50 m de liziera padurilor, in afara fondului forestier, se
realizeaza cu avizul Garda Forestiera;
-in zona de protectie a infrastructurilor feroviare (100 m din ax) constructiile permise se pot amplasa, cu
avizul Ministerului Transporturilor si avizul Companiei Nationale de Cii Ferate ,,C.F.R.”;
UTILIZARI INTERZISE
-lucrari de terasament care sa afecteze utilizarea sau stabilitatea terenurilor invecinate sau sa provoace
scurgerea apelor meteorice pe parcelele invecinate;
- se interzice realizarea de constructii in zonele de servitute pentru protectia sistemelor de alimentare cu
energie electrica, gaze naturale, apa, canalizare, a cailor de comunicatie si a altor lucrari de infrastructura
fara acceptul administratorului de retele;
-pentru incintele situate in zone rezidentiale se interzic orice activitati care prezinta risc tehnologic si
produc poluare prin natura activitatii sau prin transporturile pe care le genereaza;
-conform H.G.R. nr. 930 /2005 pentru aprobarea Normelor speciale privind caracterul si marimea
zonelor de protectie sanitara si hidrogeologica, terenurile cuprinse in zona de protectie sanitara cu regim
de restrictie pot fi exploatate agricol de catre detinatorii acestora, dar cu interzicerea:

a) utilizarii ingrasamintelor naturale si chimice;

b) utilizarii substantelor fitosanitare;

c) irigarii cu ape uzate, chiar epurate complet;

d) amplasarii grajdurilor si cotetelor de animale si a depozitarii de gunoi animalier;

¢) pasunatului si insilozarii nutreturilor;

f) amplasarii de sere si de iazuri piscicole;
-terenurile agricole cuprinse in zona de protectie sanitara cu regim sever vor fi exploatate, in conditiile
cuprinse in H.G.R. nr. 930 /2005 pentru aprobarea Normelor speciale privind caracterul si marimea
zonelor de protectie sanitara si hidrogeologica, pentru culturi de plante perene, de plante paioase si de
pomi fructiferi, in conditii care sa nu provoace degradarea lucrarilor de alimentare cu apa;
-pe terenurile agricole din zona de protectie sanitara cu regim sever sunt interzise:

a) utilizarea ingrasamintelor animale sau chimice si a substantelor fitofarmaceutice;

b) irigarea cu ape care nu au caracteristici de potabilitate;

c) culturile care necesita lucrari de ingrijire frecventa sau folosirea tractiunii animale;

d) pasunatul;
INTERDICTII TEMPORARE
- interdictie de construire pana la obtinere aviz administrator retele in zona de protectie a
echipamentelor-edilitare;
-Pentru toate lucrdrile si activitatile de pe terenurile situate in perimetrele de protectie hidrogeologica
este necesara evaluarea impactului asupra mediului in cadrul procedurii de reglementare din punct de
vedere al protectiei mediului.
INTERDICTII DEFINITIVE (PERMANENTE)
- orice fel de constructie care nu respecta normele sanitare in vigoare si servitutile impuse;
- sunt interzise constructiile apartinand altei functiuni decat celei pentru echipare edilitara;
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- nu se accepta constructii in zona de protectie de 1,5 m a forajelor de monitorizare a apei;

IS - ZONA INSTITUTII SI SERVICII

UTILIZARI PERMISE:

- constructii administrative (sediu primarie, sediu politie, sedii de partid (filiale), sedii de sindicate, culte,
fundatii, organizatii neguvernamentale, asociatii, agentii, fonduri, sedii de birouri, etc);

- constructii de invatamant (gradinite, scoli primare si gimnaziale, after school si terenuri sport aferente);
- constructii de sanatate (spital,cabinet medical, dispensar rural, farmacie, cresa);

- constructii de cultura (camin cultural, biblioteca, centru de informare, muzee, expozitii);

- constructii de cult (biserica, pangar, casa praznicala, lumanarar,etc);

- constructii financiar bancare ( filiale banci, cooperative de credit, societati de asigurari, etc);

- constructii comerciale (comert alimentar si nealimentar, magazine generale, alimentatie publica-
restaurant, cofetarie, cafenea, ceainarie, bar, bufet,centre comerciale, galerii comerciale supermarket,
hipermarket, mall, show-room,reprezentante, sali evenimente);

- constructii de prestari servicii (centre afaceri, sali de conferinta, servicii de pompe funebre, showroom);
servicii profesionale: birou avocatura, cabinete medicale, birou copiat acte; ateliere (de reparatii
incaltaminte, de croitorie, etc); frizerie, coafura, salon de infrumusetare; etc);

- constructii pentru turism: hoteluri, moteluri, pensiuni;

- constructii tehnice;

- locuinte de serviciu;

- constructii pentru agrement, distractie (piscina, sali de jocuri, discoteca, cinema, biliard, sport in spatii
acoperite, cinema, patinuar, etc);

- constructii si instalatii pentru protectie;

- semnalistica;

- piata, targ;

- activitati productive nepoluante care nu necesita volum mare de transport;

- depozite ce deservesc centre comerciale;

- spalatorie auto;

- service auto;

-activitati de productie pentru patiserie, cofetarie si panificatie;

- strazi si trotuare;

- parcaje si garaje;

- spatii de circulatie pietonala, piete civice, piatete pentru intalniri publice;

- retele tehnico - edilitare, modernizarea celor existente,cu conditia integrarii corecte in spatiul construit,
existent;

- spatii verzi amenajate, perdele de protectie, sport si agrement ;

- scuaruri, plantatii de aliniament la strazi,perdele de protectie, parcuri, locuri de joaca;

- sport si recreere in spatii acoperite;

- piscine acoperite sau descoperite;

- mobilier urban;

- pot fi amplasate panouri publicitare, ecrane si publicitate luminoasa pe calcane, pe fatade, pe terase ori
acoperisuri ale cladirilor, astfel incat sistemele lor de prindere sa nu constituie o sursa de accidente si sa
nu afecteze structura de rezistenta si functionarea optima a cladirilor;

-panourile publicitare amplasate pe calcanele sau fatadele cladirilor nu vor depasi limitele acestora;

-sunt exceptate de la prevederile prezentului regulament ecranele publicitare care fac parte integranta din
fatadele cladirilor si care au fost autorizate impreuna cu acestea, in conformitate cu legislatia in vigoare;
UTILIZARI PERMISE CU CONDITII:

- localurile care comercializeaza bauturi alcoolice, discotecile sunt admise cu conditia de a fi amplasate
la o distanta mai mare de 100 m fata de serviciile publice (primarie, policlinici, dispensare,scoli si
gradinite) si fata de biserici;

- locuinte individuale (cu conditia ca suprafata acestora sa nu depaseasca 160 mp suprafata construita

- distributie carburanti, vulcanizare la o distanta de 50 m fata de zona de locuit;

- se permite conversia locuintelor in constructii de prestari servicii sau comert , partial sau integral, cu
conditia de a asigura locurile de parcare necesare ;

- pentru unitatile care, prin specificul activititii lor, necesita protectie speciala: spitale, centre de
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sanatate,centre de diagnostic, centre multifunctionale, ambulatorii de specialitate, crese, gradinite, scoli,
se asigura o zona de protectie sanitard fatd de locuinte, arterele de circulatie cu trafic intens, zonele
urbane aglomerate, stabilita prin studii de impact.

- se permit locuinte/unitéti cazare noi, in zona de protectie a cimitirului doar dupi realizarea retelei
publice de apa si racordarea la aceasta;

- oricare din constructiile permise la articolul de mai sus, se pot amplasa in zona de protectie a drumului
judetean, cu conditia obtinerii avizului din partea administratorului drumului si a administratorilor
retelelor tehnico — edilitare;

- amplasarea constructiilor in zona de protectie a retelelor tehnico-edilitare se va face numai cu avizul
gestionarului acestora, chiar daca constructiile se realizeaza in intravilan, pe terenuri proprietate privata;
-panourile publicitare amplasate pe sol vor fi montate astfel incat sa nu impiedice circulatia rutiera si/sau
pietonala, ori accesul pietonal si/sau al autovehiculelor de interventie pe proprietati, cu respectarea
prevederilor prezentului regulament;

- panourile publicitare se pot amplasa la o distanta mai mica de 2,0 m fata de limita de proprietate numai
cu acordul vecinului;

- panourile publicitare, indiferent de tipul de proprietate pe care au fost montate, vor fi amplasate astfel
incat proiectia la sol a acestora sa fie in totalitate in interiorul terenului pe care au fost autorizate;

- autorizarea constructiilor la distante mai mici de 50 m de liziera padurilor, in afara fondului forestier,
se realizeaza cu avizul Garda Forestiera;

- pentru obiective de investitii noi, inclusiv pentru documentatii de urbanism P.U.Z. si P.U.D. ale caror
constructii depasesc inaltimea de 20 metri se va obtine aviz de la ,, Serviciul de telecomunicatii
speciale”.

-se vor respecta prevederile din Ordinul nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate
publica privind mediul de viata al populatiei;

- in zona de protectie a infrastructurilor feroviare (100 m din ax) constructiile permise se pot amplasa, cu
avizul Ministerului Transporturilor si avizul Companiei Nationale de Cai Ferate ,,C.F.R.”;

UTILIZARI INTERZISE:

- se interzice orice tip de constructie in zona de protectie a gospodariei de apa si a captarii de apa;

- mentinerea lucrarilor de organizare de santier dupa darea in folosinta a obiectivului;

- unitati economice poluante si care genereaza trafic intens;

- anexe pentru cresterea animalelor in gospodariile populatiei ;

- cladiri pe parcele care nu indeplinesc conditiile de suprafata minima si front la strada (vezi
caracteristici ale parcelelor),

- amenajari provizorii pe domeniul public;

- depozitare en-gros;

- functiuni care genereaza trafic greu si cu frecventa ridicata;

- platforme de precolectare a deseurilor;

- orice lucrari de terasament care pot sa provoace scurgerea apelor pe parcelele vecine sau care
impiedica evacuarea si colectarea apelor meteorice;

- amplasarea mijloacelor de publicitate este interzisa pe cladirile reprezentand sedii ale autoritatilor
administratiei publice locale si centrale, precum si ale institutiilor publice, cu exceptia afisajelor care
anunta activitatea ce se desfasoara in interiorul sediilor;

- amplasarea mijloacelor de publicitate este interzisa pe obiectele de arta monumentala si monumentele
de for public;

- amplasarea mijloacelor de publicitate este interzisa pe cladirile aflate in stare avansata de deteriorare,
in situatia in care amplasarea mijlocului de publicitate afecteaza structura de rezistenta si/sau stabilitatea
si integritatea elementelor constructive si decorative ale anvelopei cladirii;

-amplasarea mijloacelor de publicitate este interzisa in incinta si pe elementele de imprejmuire a
lacasurilor de cult;

- se interzice amplasarea si utilizarea mijloacelor de publicitate sonore care pot tulbura linistea publica;
INTERDICTII TEMPORARE:

-in zonele cu interdictie temporara de construire, ca urmare a existentei unui risc de inundabilitate,
autorizarea constructiilor se va realiza in urma realizarii masurilor de eliminare a riscului.

- pentru toate cladirile monumente clasate, cladirile cu valoare istorica si arhitecturala propuse pentru
clasare si cladirile cu valoare istorica si arhitecturala este necesar obtinerea avizului Directiei Judetene
de Cultura Prahova (aceste cladiri sunt identificate in plansa 3. Reglementari urbanistice-zonificare);
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-pentru toate constructiile si amenajarile propuse in zonele de protectie a siturilor arheologice este
necesara obtinerea ,certificatului de descarcare de sarcina arheologica” — avizul Directiei de Cultura
Prahova (avizul Muzeului Judetean de Istorie si Arheologie Prahova);

- pentru toate cladirile cu valoare istorica si arhitecturala propuse pentru clasare se interzic toate lucrarile
de construire sau desfiintare pana la clasarea lor in lista LMI;

-Pentru toate lucrarile si activitatile de pe terenurile situate in perimetrele de protectie hidrogeologica
este necesara evaluarea impactului asupra mediului in cadrul procedurii de reglementare din punct de
vedere al protectiei mediului.

INTERDICTII DEFINITIVE (PERMANENTE):

- orice fel de constructii care nu respecta normele sanitare si de protectia mediului conform legislatiei in
vigoare.

- orice constructie sau amenajare (constructii provizorii -chioscuri, buticuri, rulote) care sa blocheze
fluxul pietonal sau carosabil si care poate sa afecteze imaginea din zona ( finisaje nefinalizate, finisaje in
stare proasta, culori stridente);

- in zonele de odihna si recreere se interzice amplasarea arterelor de circulatie cu trafic rutier intens;

PUD CARINO- MUNICIPIUL PLOIESTI

fn afara locuintelor — functiunea dominanti sunt rezervate urmitoarele subzone cu alte functiuni:

- Centru de cartier care va cuprinde: comert, invatamant, servicii, sanétate, parcurt

- Centru de afaceri care va cuprinde: hotel, birouri, servicii, parcaje, garaje.

- Zona de agrement, sport va cuprinde: club, parc, terenuri sportive, piscina etc.

- Strézi si alei carosabile

SUBZONA LOCUINTELOR

Aceastd subzoni ocupd aproximativ doud treimi din perdeaua de protectie existentd plantatd in urma cu
25-30 de ani.

Cele 80 de loturi propuse, din care 75 cu suprafete de 300 mp si 5 cu suprafete de 400 mp (pentru
locuinte bifamiliale), insumand o suprafatd de 24.500 mp se desfigoard pe o lungime de aproximativ
1050 m de-a lungul magistralei de termoficare.

in functie de litimea zonei plantate, apartindnd Primiriei Ploiesti prin parcelare au fost stabilite
dimensiunile loturilor astfel:

- 60 loturi de cca. 300 mp cu dimensiuni de 12,5 x 25 mp propuse in special pentru locuinte individuale
cuplate.

- 7 loturi de cca. 300 mp, cu dimensiuni de 15 x 20 m propuse in special pentru locuinte individuale
izolate

- 8 loturi de cca. 300 mp cu dimensiunea 8 x 25-40 m pe care se propun a se construe 8 locuinte
individuale insiruite

- 5 loturi de cca. 400 mp cu dimensiunea variabild pentru locuinte bifamiliale

Pentru locuinte propuse se elaboreazi in prezent proiecte care vor avea urmétoarele caracteristici in
functie de numairul de dormitoare:

- subsol sau demisol

- parter cu sau fard garaj inglobat

-1 sau doui etaje — al doilea etaj putdnd fi mansardat

Subzona locuintelor de pe restul teritoriului

Pentru fiecare subzond de locuinte se impune a se elabora Planuri Urbanistice de Detaliu sau
amplasament care vor trebui si prevadd in functie de solicitérile proprietarului Petroconsult —
urmatoarele:

- 0 lotizare

-retea minimal de alei carosabile

-tipul de locuire

- echiparea-edilitara

Subzone destinate altor functiuni

Pentru fiecare din aceste subzone vor trebui elaborate proiecte de urbanism pentru a se asigura o
conceptie unitard si incadrare in prevederile regulamentelor de urbanism. Aceste proiecte vor fi
executate pe baza temelor de proiectare sau solicitarilor beneficiarilor/proprietarilor.
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3. REGIMUL TEHNIC

Terenul in suprafatd totald de 161 295 mp este situat partial in comuna Blejoi, (S = 144610 mp), in
intravilan in UTR 67 si partial in intravilanul municipiului Ploiesti (S= 16685 mp) in UTR 7, are acces
canalizare, energie electrici, gaze naturale si telefonie. In zond existd conducta de aductiune apa (ESZ
Prahova), conducta gaze de medie presiune, conductd de transport produse petroliere (Rompetrol) si
lucrdri de imbunatatiri funciare (HC120).

Documentatia PUZ pentru va stabili urmétoarele: definirea unui nou UTR, zonarea functionali,
indicatorii urbanistici maxim admisi: POT si CUT; regim de inilfime, solutia de circulatie, profile
drumuri, aliniamente, regim de aliniere, limite edificabil, volumetrie, aspect arhitectural, asigurarea
utilititilor si a spatiilor verzi din cadrul incintei.

Documentatia urbanisticd P.U.Z. se va elabora cu respectarea prevederilor PUG si RLU ale localititii, a
prevederilor HGR nr. 525/1996 cu modificirile si completirile ulterioare, Codului Civil (aprobat prin
Legea nr. 287/2009 cu modificarile si completdrile ulterioare), normelor sanitare, PSI, de protectia
mediului si conditiile din avizele primariilor comunei Blejoi si Municipiul Ploiesti.

PUG COMUNA BLEJOI

zona locuinte (L), subzona locuinte colective (Lc)

CONDITII DE AMPLASARE SI CONFORMARE A CONSTRUCTIILOR

Reguli de amplasare si retrageri minime obligatorii

ORIENTAREA FATA DE PUNCTELE CARDINALE:

- se vor respecta prevederile din Ordinul nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate
publica privind mediul de viata al populatiei:

-Amplasarea cladirilor destinate locuintelor trebuie sa asigure insorirea acestora pe o durata de minimum
1 1/2 ore la solstitiul de iarna, a incaperilor de locuit din cladire si din locuintele invecinate.

- In cazul in care proiectul de amplasare a cladirilor evidentiaza ca distanta dintre cladirile invecinate
este mai mica sau cel putin egala cu inaltimea cladirii celei mai inalte, se va intocmi studiu de insorire,
care sa confirme respectarea prevederii de la alin. anterior.

- se vor respecta prevederile din Anexa 3.4. (D) din cadrul Normativului privind proiectarea cladirilor de
locuinte NP 057/2002

AMPLASAREA FATA DE DRUMURILE PUBLICE:

-aliniamentul se va retrage fata de axul drumului conform prospectelor strazilor prevazute prin P.U.G.
Conform profil S 0.10 aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 6 m din ax.

Conform profil S 30.2 aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 7 m din ax.

Conform profil S 30.2” aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 7 m din ax.

Conform profil S 30.3” aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 12/7 m din ax.

Conform profil S 30.2” aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 7 m din ax.

Conform profil S 30.3 aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 12 m din ax.

Conform profil S 32.4 aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 3 m din ax.

Conform profil S 30.4 aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 7 m din ax.

Conform profil S 30.1 aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 12,25 m din ax.

Conform profil S 30.3” aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 7/12 m din ax.

AMPLASAREA FATA DE ALINIAMENT:

-cladirile se vor retrage fata de aliniamentul nou propus conform prospectelor strazilor

Conform profil S 0.10 retragerea fata de aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 3 m fata de limita
de proprietate.

Conform profil S 30.2 retragerea fata de aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 10 m fata de
limita de proprietate.

Conform profil S 30.2” retragerea fata de aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 5-10 m fata de
limita de proprietate.

Conform profil S 30.3” retragerea fata de aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 5 m fata de
limita de proprietate.

Conform profil S 30.2° retragerea fata de aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 5-10 m fata de
limita de proprietate.
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Conform profil S 30.3 retragerea fata de aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 5 m fata de limita
de proprietate.

Conform profil S 32.4 retragerea fata de aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 7 m fata de limita
de proprietate.

Conform profil S 30.4 retragerea fata de aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 3-10 m fata de
limita de proprietate.

Conform profil S 30.1 retragerea fata de aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 10 m fata de
limita de proprietate.

Conform profil S 30.3’ retragerea fata de aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 5 m fata de
limita de proprietate.

AMPLASAREA IN INTERIORUL PARCELEI:

- locuintele se vor amplasa in regim izolat;

- retragerea fata de limite laterale va fi de minim 3,00 m;

- cladirile se vor retrage fata de limita posterioara a parcelei la o distanta de cel putin jumatate din
inaltimea cladirii masurata la cornisa, dar nu mai putin de 3,00 metri; in cazul in care aceasta limita
separa parcela de o functiune publica sau de o biserica, distanta se majoreaza la 5,00 m;

- se interzice construirea pe limita posterioara a parcelei;

- cladirile vor respecta intre ele distante egale cu jumatate din inaltimea celei mai inalte cladiri dar nu
mai putin de 3,00m, in cazul in care fatadele prezinta calcane sau ferestre care nu asigura luminarea unor
incaperi pentru alte activitati permanente care necesita lumina naturala aceasta distanta se poate reduce;
-se vor pastra retragerile fata de limitele laterale si posterioare propuse prin PUZ-urile aprobate;

Reguli cu privire la asigurarea acceselor obligatorii

ACCESE CAROSABILE:

- parcela este construibila numai daca are asigurat un acces carosabil direct de minim 3,50 m dintr-o
circulatie publica in mod direct sau prin drept de trecere legal (servitute) obtinut prin una din
proprietatile invecinate;

-pentru o parcela alaturata mai multor drumuri, accesul la drumul cu traficul cel mai mare poate fi
interzis, recomandandu-se accesul la drumul cel mai putin important;

-caracteristicile acceselor si drumurilor trebuie sa corespunda normelor in vigoare privind proiectarea si
executia acestora, accesului mijloacelor de stingere a incendiilor si de protectie civila, circulatiei
persoanelor cu mobilitate redusa.

-conform Anexei nr. 4 la Regulamentul General de Urbanism aprobat prin H.G.R. nr. 525/ 1996 cu
modificarile si completarile ulterioare, sunt necesare accese carosabile, pe tipuri de constructii conform
ANEXEI 2 a PUG;

ACCESE PIETONALE:

- toate constructiile si amenajarile de orice fel trebuie prevazute cu accese pentru pietoni
corespunzatoare caracteristicilor acestora;

- caile si accesele pietonale se autorizeaza de regula ca parti componente, odata cu constructiile si
amenajarile ce constituie investitia de baza, (ansambluri de constructii sau dotari), sau pot constitui
obiective independente;

- la autorizarea constructiilor si amenajarilor la care se asigura accese pietonale, precum si

la constructiile de lucrari si amenajari independente pentru pietoni se va aplica obligatoriu legislatia
privind deplasarea in conditii de confort si siguranta precum si exigentele impuse de circulatia
persoanelor cu handicap sau cu dificultati de deplasare;

Reguli cu privire la echiparea tehnico-edilitara

RACORDAREA LA RETELE TEHNICO-EDILITARE EXISTENTE

In localitate exista retele de energie electrica, telefonie, apa, gaze si cablu TV.

- toate constructiile se vor racorda la retelele tehnico edilitare existente, iar in viitor la cele noi;

- pentru obiectivele de utilitate publica se va face racordarea la retelele existente corespunzator
capacitatii acestora, iar pentru ce depaseste capacitatea existenta se vor face extinderile prevazute prin
grija Consiliului Local;

- pentru parcelarile prin care se obtin mai mult de 12 loturi construibile se va prevedea solutie de
echipare colectiva (apa si canalizare);

- pentru locuinte, in cazul exceptional in care capacitatea retelelor nu permite racordarea,

se vor respecta urmatoarele conditii:

-realizarea de solutii de echipare in sistem individual, care sa respecte
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normele sanitare si de protectie a mediului — asigurarea unei distante minime de 30 m

intre fantani si fose septice;

-in momentul realizarii retelei centralizate (apa sau canalizare) publice in zona beneficiarul se obliga sa
racordeze constructia, potrivit regulilor impuse de autoritatea locala

- pentru constructiile apartinand altor categorii decat locuinte individuale sau obiective

de utilitate publica, beneficiarul constructiei se va obliga prin contract cu Consiliul Local,

dupa obtinerea avizului organelor administratiei publice specializate, sa:

-prelungeasca reteaua existenta (daca are capacitatea necesara);

-mareasca dupa necesitati, capacitatea retelelor publice existente;

-construiasca noi retele;

REALIZAREA DE RETELE TEHNICO-EDILITARE :

-realizarea extinderilor sau mariri de capacitate ale retelelor edilitare publice se autorizeaza dupa
obtinerea de catre investitor sau beneficiar a avizelor autoritatilor administratiei publice centrale de
specialitate si a serviciilor publice descentralizate in judet;

- retelele tehnico-edilitare vor fi pozate in domeniul public;

- noile retele tehnico- edilitare vor fi obligatoriu amplasate in subteran (cu exceptia situatiilor in care
acest lucru nu este posibil datorita normelor de securitate si sanitare in vigoare);

- indiferent de forma de finantare si executare a retelelor edilitare, realizarea acestora se va face cu
respectarea prevederilor Legii nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, precum si a normativelor
tehnice referitoare la lucrarile specifice;

- racordarea burlanelor cladirilor amplasate pe aliniament la canalizarea pluviala sau la santurile de
colectare a apelor pluviale este obligatoriu sa fie facuta pe sub trotuare pentru a se evita producerea
ghetii;

Reguli cu privire la forma si dimensiunile terenului si constructiilor

PARCELAREA :

Pentru Planurile Urbanistice Zonale aprobate se va pastra parcelarea propusa prin PUZ
(suprafata,dimensiuni,etc.);

Pentru loturile cu deschideri mai mici de 12,0 m ( pe care se amplaseaza locuinte izolate) se va elabora o
documentatie de tip Plan Urbanistic Zonal care sa detalieze modul de amplasare pe parcela;

Pentru loturile cu deschideri mai mici de 10,0 m ( pe care se amplaseaza locuinte cuplate) se va elabora
o documentatie de tip Plan Urbanistic Zonal care sa detalieze modul de amplasare pe parcela;

Pentru loturile cu deschideri mai mici de 8,0 m ( pe care se amplaseaza locuinte insiruite) se va elabora o
documentatie de tip Plan Urbanistic Zonal care sa detalieze modul de amplasare pe parcela;

Parcela construibila va avea urmatoarele caracteristici:

a. deschidere la strada - min. 15 m;

b. suprafata minima a parcelei - min 750 m

c. adancimea parcelei trebuie sa fie mai mare sau cel putin egala cu latimea sa;

INALTIMEA CONSTRUCTIILOR :

UTR 67 — locuinte individuale:-inaltimea maxima admisa nu va depasi 12 m la coama, regim
maxim de inaltime propus S+P+1+M;

ASPECTUL EXTERIOR AL CONSTRUCTIILOR :

-se vor aplica regulile din Anexa 1.1

-garajele si anexele vizibile din circulatiile publice se vor armoniza ca finisaje si arhitectura cu cladirea
principala;

- nu se admite utilizarea neacoperita a materialelor care trebuiesc tencuite ( placi BCA, elemente de
beton, elemente de izolatie);

-nu sunt admise culorile stridente pentru finisajele exterioare ale cladirilor ( rosu, mov, portocaliu,
galben citron, verde, verde china, turcoaz, violet, kaki, cyclam, negru si se interzic toate accentele) —
decat daca acestea fac parte din imaginea initiala a unor cladiri traditionale, cu valoare istorica sau
ambientala, se accepta accente pentru anumite finisaje intr-un procent de 10%;

- nu se admite amplasarea aparatelor de aer conditionat si ventilatie pe fatada principala;

- retelele si conductele aparente cat si contoarele de gaze, apa etc. se vor elimina de pe fatade.

- sunt admise instalari de panouri solare insa boilerele sau rezervoarele vor fi instalate in interiorul
cladirii sau in zone ale cladirii care nu sunt vizibile din strada;

-se interzice folosirea azbocimentului si a tablei stralucitoare de aluminiu pentru acoperirea cladirilor,
garajelor si anexelor;

Pagina 14/ 35



-nu sunt admise solutii de invelire care promoveaza accente verticale nejustificate tip minareta, turn, etc.;
- panta maxima admisa pentru acoperisuri este de 45% ;
Pentru zona centrala se permit doar:
-culorile pentru invelitoare vor fi doar din nunate de maro;
-nu sunt admise decat culori pastelate cu nuante de alb de peste 80% (pentru cladirile moderne excute
din alte materiale , decat zidarie se accepta si alte culori )
Anexal.4

- la cladirile noi sunt admise atat acoperiri in terasa cat si cu acoperis.

Reguli cu privire la amplasarea de parcaje, spatii verzi si imprejmuiri
PARCAJE :
-spatiile de parcare/garare a autovehiculelor pe parcelele din zona centrala se asigura proportional cu
activitatile ce se desfasoara pe acestea. Consiliul local va stimula realizarea de parcaje, prin promovarea
intereselor investitorilor respectivi si prin restrictionarea severa a folosirii domeniului public (artere de
circulatie rutiera - in mod special DN 1, DN 1A, DN 1B, DJ 1011, DJ 102, DJ 156, DJ 236, DC 10A si
trotuare) pentru parcare.
numar minim de locuri de parcare:

b

‘pentru personal, pacienti si vizitatori, caz in care cele pentru personal si
B o _ pacienti vor fi amplasate adiacent drumului public

Coristructu de turls_r_n __pentru ¢ constructu turism 1 4 locun parcare/ 10 locuri cazare

Functiune or. ,mmm.lgsl{fi de parcare R
Constructii comerciale __ _unlocde parcare ; i
Constructii de sanatate 1 loc parcare/ 4 salariati + spor de 10% Parcajele pot fi amplasate dlferentlati

Constructii de locuinte cate un loc de parcare pentru fiecare locuinta;
§

1
H

|

- locurile de parcare se vor asigura pe fiecare lot in parte;
-pentru constructii ce inglobeazaspatii cu diferite destinatii, pentru care existanorme diferite de
dimensionare a parcajelor, vor fi luate in considerare cele care prevad un numar mai mare de locuri de
parcare.

SPATII VERZI :

-in vederea respectarii principiilor dezvoltarii durabile a localitatilor se recomanda optimizarea densitatii
de locuire, corelata cu mentinerea si dezvoltarea spatiilor verzi publice, a aliniamentelor de arbori la DN
1, DN IA, DN 1B, DJ 1011, DJ 102, DJ 156, DJ 236, DC 10A si a gradinilor de fatada ale locuintelor cu
rol decorativ.

-spatiile verzi si plantate sunt constituite, in acceptiunea Regulamentului General de Urbanism, din
totalitatea amenajarilor de pe suprafata parcelei, ca: plantatii de arbori, arbusti, plante ornamentale,
suprafete cu gazon, gradini de flori etc.;

- procentul minim de spatii verzi in interioriul parcelei va fi stabilit dupa cum urmeaza:

Functiune % min spatiu verde din supraf. teren

Constructii comerciale 5%

Constructii de sanatate obligatorii aliniamente cu rol de protectie
10%

Constructii si amenajari sportive 30%

Constructii de turism si agrement 25%

Constructii de locuinte 30% o

- spatiile neconstruite si neocupate de accese si trotuare de garda vor fi inierbate si plantate cu un arbore
la fiecare 100 mp;

- se vor identifica, pastra si proteja in timpul executarii constructiilor arborii important existenti avand
peste 4.0 metri inaltime si diametrul tulpinii peste 15.0 cm;

- pentru imbunatatirea microclimatului si pentru protectia constructiilor se va evita impermeabilizarea
terenului peste minimum necesar pentru accese, circulatii pietonale, terase;
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- parcajele amenajate la sol vor fi plantate cu minim un arbore la 4 masini si vor fi inconjurate cu un
gard viu de minim 1.20 metri inaltime;

-este obligatorie respectarea fasiilor plantate de protectie de-a lungul cailor de circulatie prevazute prin
prospectele strazilor

IMPREJMUIRI :

Imprejmuirile vor avea urmatoarele caracteristici:

-pentru cladirile cu caracter public, imprejmuirile la strada vor fi decorative cu o inaltime de max. 1,20 -
1,50 msi preferabil transparente si dublate de gard viu; imprejmuirile amplasate pe limitele laterale si
posterioare vor fi preferabil opace cu inaltimi de maxim 2,00 m;

- spatiile comerciale si alte servicii retrase de la aliniament pot fi lipsite de gard, pot fi separate cu
borduri, pavaje decorative, parapete, jardiniere, sau cu garduri vii si pot fi utilizate ca terase pentru
restaurante, cafenele etc.;

- pentru locuinte pe limitele laterale si posterioara se vor realiza din imprejmuiri preferabil opace si cu
inaltimi de max 2,00 m, iar pe aliniament vor fi transparente cu inaltimea de max 1,80m;

-pentru locuinte,imprejmuirile spre strada pot avea un soclu opac de maxim 0,60metrii;

-se pot folosi orice tip de materiale de finisaje care sunt lasate in stare naturala - piatra, metal,
lemn,caramida, ceramica cu conditia, pentru metal sa nu fie finisat stralucitor.Pentru imprejmuirile din
beton sau caramida finisatecu tencuieli sau vopsitorii colorate nu sunt admise culori cu proportie de alb
mai mica de 80%;

-se accepta accente pentru anumite finisaje intr-un procent de 10%;

- este permisa vopsirea imprejmuirilor in culori pastelate;

-in situatia realizarii unor garduri din zidarie acestea vor avea obligatoriu in partea superioara o suprafata
de minim 25% de goluri inchise cu fier forjat, plasa sau trafor din lemn. Este interzis a se folosi dublarea
zonei transparente a gardului cu policarbonat;

-aspectul imprejmuirilor se va supune acelorasi exigente ca si in cazul aspectului exterior al
constructiilor.

-amplasarea imprejmuirilor (limitele de proprietate) fata de zonele aferente strazilor principale, se va
face asfel incat sa nu afecteze zona strazii, conform PUG;

-imprejmuirile cu caracter temporar se aproba numai in cazul santierelor de constructii, al santierelor
arheologice in lucru, etc.;

Imprejmuirile vor avea urmatoarele caracteristici:

- imprejmuirile la stradd vor fi decorative cu o inaltime de max. 1,20 -1,50 m si preferabil transparente
si dublate de gard viu; imprejmuirile amplasate pe limitele laterale si posterioare vor fi preferabil
transparente cu inaltimi de maxim 2,00 m;

POSIBILITATI MAXIME DE OCUPARE SI UTILIZARE A TERENULUI

PROCENTUL DE OCUPARE A TERENULUI

UTR 67 — locuinte individuale: (POT) maxim — 45%

UTR 67 — locuinte colective: (POT) maxim — 30%

COEFICIENTUL MAXIM DE UTILIZARE A TERENULUI

UTR 67 — locuinte colective: (CUT) maxim —2,5.

UTR 67 — locuinte individuale: (CUT) maxim — 1,4 .

ZONA SPATII VERZI AMENAJATE, PERDELE DE PROTECTIE, SPORT SI AGREMENT

(SP)
SUBZONA SPATII VERZI AMENAJATE, AGREMENT SI PERDELE DE PROTECTIE (SP1)
CONDITII DE AMPLASARE SI CONFORMARE A CONSTRUCTIILOR

AMPLASAREA FATA DE DRUMURILE PUBLICE:

-aliniamentul se va retrage fatd de axul drumului conform prospectelor strizilor prevazute prin P.U.G.
- Conform profil S 0.10 aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 6 m din ax.

- Conform profil S 30.2° aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 7 m din ax.

- Conform profilului S 0.20, aliniamentul propus prin PUG va fi la 14, 75 m din ax.

- Conform profil S 32.4 aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 3 m din ax

- Conform profil S 30.1 aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 12,25 m din ax.
AMPLASAREA FATA DE C.F.:

- nu este cazul;

AMPLASAREA FATA DE ALINIAMENT:
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-cladirile se vor retrage fata de aliniamentul nou propus conform prospectelor strazilor prevazute prin
PUG.

Conform profil S 0.10 retragerea fata de aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 3 m fata de limita
de proprietate.

Conform profil S 30.2’ retragerea fata de aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 5-10 m fata de
limita de proprietate.

Conform profil S 0.20 retragerea fata de aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 5 m fata de limita
de proprietate.

Conform profil S 32.4 retragerea fata de aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 7 m fata de limita
de proprietate.

Conform profil S 30.1 retragerea fata de aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 10 m fata de
limita de proprietate.

AMPLASAREA IN INTERIORUL PARCELEI:

Persoanele juridice care concesioneaza terenuri pentru constructia si amplasarea in spatiile verzi a
obiectivelor pentru activitati socioculturale sunt obligate sa obtina avizele, acordurile si autorizatiile
prevazute de legislatia in vigoare. Locul de amplasare a obiectivelor, suprafata terenurilor si conditiile de
desfasurare a activitatii ulterioare se determina in baza unor proiecte de specialitate - DTAC, avizate si
aprobate conform legii, cu obligativitatea ca suprafetele cumulate ale acestor constructii sa nu ocupe mai
mult de 25% din suprafata spatiului verde respectiv.

- retragerea pentru constructii fata de limitele laterale si posterioara va fi de 5 m.

- cladirile vor respecta intre ele distante egale cu jumatate din inaltimea celei mai inalte cladiri dar nu
mai putin de 3,00 m;

- anexele se pot alipi cladirilor existente conform normelor in vigoare ;

-plantarea arborilor se va face la minim 5 m fata de constructii.

Reguli cu privire la asigurarea acceselor obligatorii

ACCESE CAROSABILE:

- se va asigura accesul din circulatiile publice locale (pentru intretinere, aprovizionare) ;

-pentru activitatile complementare admise, urmeaza a se realiza, de regula, o separare din punct de
vedere al acceselor auto, intre teritoriul acestora si spatiul plantat;

- pentru toate categoriile de constructii si amenajari de agrement se va asigura accesul carosabil separat
pentru public de accesul de serviciu si de intretinere.

- circulatiile carosabile din apropierea cladirilor care genereaza trafic pietonal vor fi prevazute cu
denivelari transversale pentru temperarea vitezei autovehiculelor;

-caracteristicile acceselor si drumurilor trebuie sa corespunda normelor in vigoare privind proiectarea si
executia acestora, accesului mijloacelor de stingere a incendiilor si de protectie civila, circulatiei
persoanelor cu mobilitate redusa.

Conform Anexei nr. 4 la Regulamentul General de Urbanism aprobat prin H.G.R. nr. 525/ 1996 cu
modificarile si completarile ulterioare, sunt necesare accese carosabile, pe tipuri de constructii conform
ANEXEI 2 a Regulamentului de Urbanism aferent PUG

ACCESE PIETONALE:

- toate constructiile si amenajarile de orice fel trebuie prevazute cu accese pentru pietoni
corespunzatoare caracteristicilor acestora;

- caile si accesele pietonale se autorizeaza de regula ca parti componente, odata cu constructiile si
amenajarile ce constituie investitia de baza, (ansambluri de constructii sau dotari), sau pot constitui
obiective independente.

- 1a autorizarea constructiilor si amenajarilor la care se asigura accese pietonale, precum si la
constructiile de lucrari si amenajari independente pentru pietoni se va aplica obligatoriu legislatia
privind deplasarea in conditii de confort si siguranta precum si exigentele impuse de circulatia
persoanelor cu handicap sau cu dificultati de deplasare.

Reguli cu privire la echiparea tehnico-edilitara

RACORDAREA LA RETELE TEHNICO-EDILITARE EXISTENTE

In localitate exista retele de energie electrica, telefonie, apa, gaze si cablu TV.

- toate constructiile se vor racorda la retelele tehnico edilitare existente, iar in viitor la cele noi;

- se va asigura: alimentarea cu apa, colectarea apelor uzate si iluminat public conform cerintelor
functionale ale fiecarei categorii de spatiu plantat in care este admis accesul publicului.

- se recomanda extinderea sistemului de colectare a apelor meteorice in bazine decorative
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pentru a fi utilizate pentru intretinerea spatiilor plantate.

REALIZAREA DE RETELE TEHNICO-EDILITARE :

- retelele tehnico-edilitare vor fi pozate in domeniul public;

- racordarea burlanelor la canalizarea pluviala sau la santurile de colectare a apelor pluviale este
obligatoriu sa fie facuta pe sub trotuare pentru a se evita producerea ghetii;

- noile retele tehnico- edilitare vor fi obligatoriu amplasate in subteran (cu exceptia situatiilor in care
acest lucru nu este posibil datorita normelor de securitate si sanitare in vigoare).

Reguli cu privire la forma si dimensiunile terenului si constructiilor

PARCELAREA :

-persoanele juridice care concesioneaza terenuri pentru constructia si amplasarea in spatiile verzi a
obiectivelor pentru activitati socio-culturale si sportive sunt obligate sa obtina avizele, acordurile si
autorizatiile prevazute de legislatia in vigoare, cu respectarea indicatorilor urbanistici maximali;
-suprafata pentru parcuri, spatii de joaca va fi de minim 500mp;

INALTIMEA CONSTRUCTIILOR :

-cu exceptia instalatiilor, inaltimea maxima admisa nu va depasi 3 m la cornisa si 4 m la coama , regim
maxim de inaltime propus S+P;

-inaltimea maxima pentru echipamente de joaca, distractie este nelimitata;

ASPECTUL EXTERIOR AL CONSTRUCTIILOR :

-formele noi ale cladirilor trebuie sa se integreze in peisaj si sa profite de specificul terenului, accentuand
elementele naturale;

-materiale si tehnologiile folosite vor avea culori neutre si vor fi ecologice;

- se interzice folosirea tablei stralucitoare de aluminiu pentru acoperirea constructiilor;

Reguli cu privire la amplasarea de parcaje, spatii verzi si imprejmuiri

PARCAJE :

- parcajele se vor dimensiona si dispune in afara circulatiilor publice conform normelor specifice si
proiectelor de specialitate legal aprobate;

- pentru toate categoriile de constructii si amenajari sportive vor fi prevazute locuri de parcare pentru
personal, pentru public si pentru sportivi, in functie de capacitatea constructiei;

- Consiliul Local va stimula realizarea de parcaje, prin promovarea intereselor investitorilor respectivi si
prin restrictionarea severa a folosirii domeniului public (artere de circulatie rutiera si trotuare) pentru
parcare.

numar minim de locuri de parcare:

Functlnu‘r}gw _____31'1_1*_511_19_1@ locuri de parcare
| -un loc de parcare > la 200 mp suprafata desfasurata a
| . . iconstruct1e1 pentru unitati de pana la 400 mp;
EConstructn comerciale Lun loc de parcare la 100 mp suprafata desfasurata a
| . .. . ____constructiei pentru unitati de 400-600 mp; _

i I loc parcare/ 5- 20 locuri

Constructii si amenajari sportive !1 loc parcare/ 3- persoane

} se adauga minim 1-3 locuri parcare autocare

| ipentru constructii agrement, 1 loc parcare/ 10-30 persoane

| pentru cluburi 1 loc parcare/ 3-10 membrii club

| Ipentru constructii turism 1-4 locuri parcare/ 10 locuri cazare

‘Constructii de agrement ipentru moteluri 4- 10 locuri parcare/ 20 locuri cazare

-pentru constructii ce inglobeaza spatii cu diferite destinatii, pentru care exista norme diferite de
dimensionare a parcajelor, vor fi luate in considerare cele care prevad un numar mai mare de locuri de
parcare.

SPATII VERZI :

- spatiile neconstruite si neocupate de accese si trotuare de garda vor fi inierbate si plantate cu un arbori;
- se vor identifica, pastra si proteja in timpul executarii constructiilor arborii importanti existenti avand
peste 4.0 metri inaltime si diametrul tulpinii peste 15.0 ¢cm; in cazul taierii unui arbore se vor planta in
schimb alti 10 arbori in perimetrul propriu sau in spatiile plantate publice din proximitate;

- procentul minim de spatii verzi in interioriul parcelei va fi stabilit dupa cum urmeaza:
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i
% min spatiu verde din supraf.

Functiune ’
teren L
Constructii si amenajari sportive 30% ‘]
LR, e SR — S
Constructii de agrement 4 25%

- parcajele amenajate la sol vor fi plantate cu minim un arbore la 4 masini si vor fi inconjurate cu un
gard viu de minim 1.20 metri inaltime;

-este obligatorie respectarea fasiilor plantate de protectie de-a lungul cailor de circulatie prevazute prin
prospectele strazilor, conform plansei de Reglementari urbanistice - Céi de comunicafie
IMPREJMUIRI :

- spre deosebire de parcuri si gradini, scuarurile si fasiile plantate nu vor fi ingradite dar vor fi separate
de trotuare prin borduri in lungul carora, pe o distanta de minim 0,50 metri terenul va fi coborat cu
minim 0,10 metri sub nivelul partii superioare a bordurii pentru a impiedica poluarea cu praf provocata
de scurgerea pamantului pe trotuare;

-amplasarea imprejmuirilor (limitele de proprietate) fata de zonele aferente strazilor principale, se va
face asfel incat sa nu afecteze zona stazii.

POSIBILITATI MAXIME DE OCUPARE SI UTILIZARE A TERENULUI

PROCENT MAXIM DE OCUPARE A TERENULUI (POT)

POT maxim — 10%

COEFICIENT MAXIM DE UTILIZARE A TERENULUI (CUT)

CUT maxim - 0,1

ZONA CAI DE COMUNICATIE (CC)

SUBZONA CAI DE COMUNICATIE RUTIERA (CCr)

CONDITII DE AMPLASARE SI CONFORMARE A CONSTRUCTIILOR

ORIENTAREA FATA DE PUNCTELE CARDINALE:

- nu este cazul;

AMPLASAREA FATA DE DRUMURILE PUBLICE:

- drumurile publice fac obiectul acestui articol de regulament;

-amplasarea panourilor publicitare se face in afara partii carosabile si a zonei de siguranta a drumului si
fara obturarea vizibilitatii in curba sau a semnelor de circulatie;

- drumurile publice sunt drumurile destinate transportului rutier public de toate categoriile, gestionate de
autoritatile administratiei publice centrale sau locale, clasificate tehnic conform legislatiei si
terminologiei tehnice: drum judetean si strazi in intravilan;

Zonele de protectie sunt stabilite in functie de categoria strazii, astfel:

e 20 m din ax — la drumurile judeteane

s 18 m din axa — la drumurile comunale
Conform profil S 0.10 distanta intre aliniamente este de 12 m astfel: 2 x 3,5 m carosabil, 2 x 0,50 m
acostamente, 2 X 1 m trotuare, 2 x 1 m spatiu verde.
Conform profil S 30.2 distanta intre aliniamente este de [4 m astfel: 2 x 3,5 m carosabil, 2x1,5 m spatiu
verde, 2x2 m trotuare.
Conform profil S 30.2” distanta ntre aliniamente este de 14 m astfel: 2 x 3,5 m carosabil, 2x1,5 m spatiu
verde, 2x2 m trotuare.
Conform profil S 30.3” distanta intre aliniamente este de 19 m astfel: 2x3,5 m carosabil, 1,5 m spatiu
verde, 2 m trotuar pe partea dreaptd, 5 m parcare, 1,5 m spatiu verde, 2 m trotuar pe partea stanga.
Conform profil § 30.2° distanta intre aliniamente este de 14 m astfel: 2 x 3,5 m carosabil, 2x1,5 m spatiu
verde, 2x2 m trotuare.
Conform profil S 30.3 distanta intre aliniamente este de 24 m astfel: 2x3,5 m carosabil, 2x5 m parcare,
2x1,5 m spatiu verde, 2x2 m trotuare.
Conform profil S 32.4 distanta intre aliniamente este de 10 m astfel: 3 m carosabil.
Conform profil S 30.4 distanta intre aliniamente este de 14 m astfel: 2 x 3,5 m carosabil, 2x1,5 m spatiu
verde, 2x2 m trotuare.
Conform profil S 30.1 distanta intre aliniamente este de 24.5 m astfel: 2x3,5 m carosabil, 2x1,75 m
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spatiu verde, 2x3,5 m carosabil, 2x1.5 m spatiu verde, 2x2 m trotuare.

Conform profil S 30.3’ distanta intre aliniamente este de 19 m astfel: 2x3,5 m carosabil, 5 m parcare pe
partea dreaptd, 2x1,5 m spatiu verde, 2x2 m trotuare.

Conform profilului transversal S0.20 aferent DJ102, distanta intre aliniamente este de 29,5 m, astfel:
19,5 m carosabil, 2x1,5 m pistd biciclete, 2x1,5 m trotuar, 2x2m spatiu verde.

AMPLASAREA FATA DE ALINIAMENT:

Ccr -nu este cazul;

AMPLASAREA IN INTERIORUL PARCELEI

Cer -zona drumurilor este cuprinsa intre aliniamente pentru orice categorie de drum;

Cef Amplasarea in interiorul parcelei a constructiilor necesare desfasurarii activitatilor se va face astfel
incat sa se asigure conditiile:

- cladirile vor respecta intre ele distante egale cu jumatate din inaltimea celei mai inalte cladiri dar nu
mai putin de 3,00m, in cazul in care fatadele prezinta calcane sau ferestre care nu asigura luminarea unor
incaperi pentru alte activitati permanente care necesita lumina naturala aceasta distanta se poate reduce;
- in toate cazurile retragerea fata de limita posterioaraa parcelei va fi de minim 5,00 metri;

- in toate cazurile retragerile lateralese vor face conform Cod Civil;

- nu se admit pe fatadele laterale orientate spre alte zone functionale (in special servicii publice si
locuinte) ferestrele cu parapetul sub 1,90 metri de la nivelul solului.

-respectarea distantelor minime de protectie impotriva riscurilor tehnologice;

-preluarea in interiorul propriei parcele a tuturor spatiilor de protectie impotriva riscurilor tehnologice si
a oricaror servituti posibil a fi generate de alte activitati proprii.( ex : puturi captare apa potabila , statii
de epurare / preepurare, statii de transformare, depozitarea deseurilor ;

-asigurarea fluxurilor tehnologice corecte eficiente economic si functional ; asigurarea fluxurilor
carosabile si pietonale corecte, accese adecvate pentru interventia pompierilor in cazuri de incendiu.
Reguli cu privire la asigurarea acceselor obligatorii

ACCESE CAROSABILE:

Cer

-drumurile reprezinta suportul asigurarii tuturor acceselor;

- fiecare parcela destinata constructiei va avea acces obligatoriu la un drum public sau privat;

- caracteristicile acceselor si drumurilor vor corespunde normelor in vigoare privind proiectarea si
executia, accesul mijloacelor de stingere a incendiilor si de protectie civila, circulatia persoanelor cu
mobilitate redusa si vor fi astfel amenajate incat sa nu impiedice circulatia,

- numarul de accese pe acelasi drum va fi redus la minimum;

ACCESE PIETONALE.:

-accesele pietonale impreuna cu circulatia carosabila fac parte din zona caii de comunicatie si sunt
cuprinse intre aliniamente;

Reguli cu privire la echiparea tehnico-edilitara

RACORDAREA LA RETELE TEHNICO-EDILITARE EXISTENTE

-circulatia carosabila si pietonala reprezinta zona de amplasare supraterana si subterana a echiparii
edilitare;

REALIZAREA DE RETELE TEHNICO-EDILITARE :

-retelele tehnico-edilitare vor fi pozate in domeniul public;

- noile retele tehnico- edilitare vor fi obligatoriu amplasate in subteran (cu exceptia situatiilor in care
acest lucru nu este posibil datorita normelor de securitate si sanitare in vigoare);

Reguli cu privire la forma si dimensiunile terenului si constructiilor

PARCELAREA :

-regulile de dimensionare a cailor de circulatie sunt previzute in PUG

- exproprierea pentru cauza de utilitate publica in cazul modernizarii unor strazi se va face in
conformitate cu Legea nr. 33/94 cu modificarile si completarile ulterioare si cu Legea 255/2010 privind
exproprierea pentru cauza de utilitate publica, necesara realizarii unor obiective de interes national,
Jjudetean si local cu modificarile si completarile ulterioare;

Reguli cu privire la amplasarea de parcafje, spatii verzi si imprejmuiri

PARCAJE :

- parcajele se vor dimensiona si dispune in afara circulatiilor publice conform normelor specifice si
proiectelor de specialitate legal aprobate.

-parcajele se vor amenaja in afara profilelor transversale ale fiecarui drum .
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SPATII VERZI :

- spatiile verzi se vor amenaja cu rol de protectie si estetic astfel incat sa nu perturbe buna desfasurare a
traficului pe zona CCr

IMPREJMUIRI :

-imprejmuirile cailor de comunicatie corespund aliniamentelor si sunt de regula imprejmuiri decorative
si transparente;

- imprejmuirile se vor amenaja in cazurile cand sunt cerute pentru delimitarea proprietatilor si mai ales
pentru securitatea activitatilor din subzona;

-se pot folosi orice tip de materiale de finisaje care sunt lasate in stare naturala - piatra, metal,
lemn,caramida, ceramica cu conditia, pentru metal sa nu fie finisat stralucitor.Pentru imprejmuirile din
beton sau caramida finisatecu tencuieli sau vopsitorii colorate nu sunt admise culori cu proportie de alb
mai mica de 80%;

-se accepta accente pentru anumite finisaje intr-un procent de 10%;

- este permisa vopsirea imprejmuirilor in culori pastelate;

-in situatia realizarii unor garduri din zidarie acestea vor avea obligatoriu in partea superioara o suprafata
de minim 25% de goluri inchise cu fier forjat, plasa sau trafor din lemn. Este interzis a se folosi dublarea
zonei transparente a gardului cu policarbonat;

TE- ZONA ECXHIPARE EDILITARA

CONDITII DE AMPLASARE SI CONFORMARE A CONSTRUCTIILOR

Reguli de amplasare si retrageri minime obligatorii

ORIENTAREA FATA DE PUNCTELE CARDINALE:

- nu este cazul;

AMPLASAREA FATA DE DRUMURILE PUBLICE:

-aliniamentul se va retrage fati de axul drumului conform prospectelor strazilor prevazute prin P.U.G.
Conform profil S 0.10 aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 6 m din ax.

AMPLASAREA FATA DE C.F.:

- nu este cazul;

AMPLASAREA FATA DE ALINIAMENT:

-cladirile se vor retrage fata de aliniamentul nou propus conform prospectelor strazilor prevazute prin
PUG; minim 5m daca nu se prevede mai mult in profil;

Conform profil S 0.10 retragerea fata de aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 3 m fata de limita
de proprietate.

AMPLASAREA IN INTERIORUL PARCELEI:

-de regula amplasarea retelelor tehnico- edilitare se va face pe domeniul public in zona cailor de
comunicatie, de-a lungul acestora;

- cladirile noi propuse vor respecta normele sanitare prevazute in Ordinul 119/2014 cu modificarile si
completarile ulterioare: -

Reguli cu privire la asigurarea acceselor obligatorii

ACCESE CAROSABILE:

- se va asigura accesul in incintele tehnice numai dintr-o circulatie publica;

- se va asigura accesul de-a lungul retelelor pentru interventie;

ACCESE PIETONALE:

- toate constructiile si amenajarile tehnice trebuie prevazute cu accese pentru pietoni corespunzatoare
caracteristicilor acestora;

- accesele pietonale trebuie reglementate ca accesibilitate si continuitate in sistem prioritar de flux, cu
prevederea amenajarilor necesare deplinei sigurante a deplasarii, indeosebi in relatie cu circulatia
vehiculelor speciale;

Reguli cu privire la echiparea tehnico-edilitara

RACORDAREA LA RETELE TEHNICO-EDILITARE EXISTENTE

- pentru obiectivele de utilitate publica se va face racordarea la retelele existente corespunzator
capacitatii acestora, iar pentru ce depaseste capacitatea existenta se vor face extinderile prevazute prin
grija Consiliului local;

-pentru alte categorii de constructii decat locuinte sau obiective de utilitate publica, beneficiarul se va
obliga prin contract cu Consiliul local, dupa obtinerea avizelor organelor specializate sa :

» prelungeasca reteaua existenta (daca are capacitatea necesara);
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* mareasca, dupa necesitati, capacitatea retelor publice existente;

* construiasca noi retele.

REALIZAREA DE RETELE TEHNICO-EDILITARE :

- retelele edilitare apartin domeniului public. Dupa realizarea retelelor/ extinderilor acestea se trec in
domeniul public si se administreaza conform legii;

- noile retele tehnico- edilitare vor fi obligatoriu amplasate in subteran (cu exceptia situatiilor in care
acest lucru nu este posibil datorita normelor de securitate si sanitare in vigoare);

- indiferent de forma de finantare, realizarea echiparii edilitare ( retele de apa, canalizare, energie
electrica, gaze si telefonie) se va face pe baza documentatiilor de specialitate si a avizelor obtinute, cu
respectarea legislatie in vigoare;

- lucrarile de bransare la retelele de utilitate publica se suporta in intregime de investitor sau beneficiar;
- se va asigura spatiul de depozitare a deseurilor din activitati;

Reguli cu privire la forma si dimensiunile terenului si constructiilor

PARCELAREA :

-nu e cazul pentru retele;

-pentru alte constructii admise parcela trebuie sa satisfaca exigentele specifice functiunii constructiei pe
care urmeaza sa o primeasca, atat in ceea ce priveste atributele de fapt (natura si caracteristicile
terenului) cat si de drept (servitutile care il greveaza).

INALTIMEA CONSTRUCTIILOR :

-inaltimea maxima admisa nu va depasi 8 m la cornisa si 10 m la coama , regim maxim de inaltime
propus S+P+1;

-pentru instalatiile tehnologice, regim de inaltime nelimitat;

ASPECTUL EXTERIOR AL CONSTRUCTIILOR :

- volumele construite vor fi simple;

- culoarea echipamentelor tehnice si a cladirilor trebuie sa se integreze in peisaj;

- in zonele cu interdictie temporara de construire, ca urmare a existentei unui risc de inundabilitate,
autorizarea constructiilor se va realiza in urma realizarii masurilor de eliminare a riscului;

Reguli cu privire la amplasarea de parcaje, spatii verzi si imprejmuiri

PARCAJE :

- se vor asigura locuri de parcare pentru salariati si vizitatori si vor fi dimensionate conform fuctiunii
propuse;

-locurile de parcare vor fi asigurate in afara circulatiilor publice;

-in spatiul de retragere de la aliniament din incinte se poate rezerva maxim 40% din teren pentru parcaje;
SPATII VERZI :

- de-a lungul imprejmuirilor se vor prevedea spatii plantate de protectie;

- suprafetele libere neocupate cu circulatii, parcaje si platforme functionale vor fi plantate cu arbori;
IMPREJMUIRI :

-imprejmuirile pentru zonele de echipare tennico-edilitara vor fi transparente si dublate de gard viu, iar
inaltimea maxima va fi determinata de ratiuni de securitatea exploatarii;

- in scopul de a nu incomoda circulatia pe drumurile publice cu trafic intens si cu transport in comun,
portile de intrare vor fi retrase fata de aliniament pentru a permite stationarea vehiculelor tehnice inainte
de admiterea lor in incinta;

-se pot folosi orice tip de materiale de finisaje care sunt lasate in stare naturala - piatra, metal,
lemn,caramida, ceramica cu conditia, pentru metal sa nu fie finisat stralucitor.Pentru imprejmuirile din
beton sau caramida finisatecu tencuieli sau vopsitorii colorate nu sunt admise culori cu proportie de alb
mai mica de 80%;

-se accepta accente pentru anumite finisaje intr-un procent de 10%;

- este permisa vopsirea imprejmuirilor in culori pastelate;

-in situatia realizarii unor garduri din zidarie acestea vor avea obligatoriu in partea superioara o suprafata
de minim 25% de goluri inchise cu fier forjat, plasa sau trafor din lemn. Este interzis a se folosi dublarea
zonei transparente a gardului cu policarbonat;

PROCENT MAXIM DE OCUPARE A TERENULUI (POT)= 60%.

COEFICIENT MAXIM DE UTILIZARE A TERENULUI (CUT)= 1,2

IS - ZONA INSTITUTII SI SERVICII
ORIENTAREA FATA DE PUNCTELE CARDINALE:
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- se vor respecta prevederile din Ordinul nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate
publica privind mediul de viata al populatiei:

-Amplasarea cladirilor destinate locuintelor trebuie sa asigure insorirea acestora pe o durata de minimum
1 % ore la solstitiul de iarna, a incaperilor de locuit din cladire si din locuintele invecinate.

- In cazul in care proiectul de amplasare a cladirilor evidentiaza ca distanta dintre cladirile invecinate
este mai mica sau cel putin egala cu inaltimea cladirii celei mai inalte, se va intocmi studiu de insorire,
care sa confirme respectarea prevederii de la alin. anterior.

- se vor respecta prevederile din Anexa 3.4. (D) din cadrul Normativului privind proiectarea cladirilor de
locuinte NP 057/2002

- necesitatile de insorire si iluminat natural a cladirilor cu diferite functiuni se conformeaza astfel:

- pentru constructiile administrative si financiar — bancare se prefera o orientare care sa asigure insorire;
- pentru terenuri de sport ale cladirilor de invatamant se va respecta orientarea nord-sud, cu abatere
maxima de 15 grade spre vest sau est;

- pentru toate incaperile cladirilor de locuit amplasate pe fatada cea mai favorabila (sud) se va asigura
durata minima de insorire de o ora si 30 minute la solstitiul de iarna prin rezolvarea parcelarilor si a
retelei stradale in cadrul studiilor de urbanism necesare;

- pentru obiective publice se recomanda orientarea, astfel incat sa se asigure insorirea spatiilor publice si
a birourilor;

- biserica ortodoxa se va prevedea cu altarul spre rasarit;

AMPLASAREA FATA DE DRUMURILE PUBLICE:

-aliniamentul se va retrage fatd de axul drumului conform prospectelor strizilor prevazute prin P.U.G.;
Conform profil S 0.10 aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 6 m din ax.

Conform profil S 30.4 aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 7 m din ax.

Conform profil S 30.2 aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 7 m din ax.

Conform profil S 30.3” aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 7/12 m din.

Conform profil S 30.2° aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 7 m din ax.

Conform profil S 30.1 aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 12,25 m din ax.

Conform profil S 32.4 aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 3 m din ax.

AMPLASAREA FATA DE ALINIAMENT:

cladirile se vor retrage fata de aliniamentul nou propus conform prospectelor strazilor prevazute prin
P.U.G.

Conform profil S 0.10 retragerea fata de aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 3 m fata de limita
de proprietate.

Conform profil S 30.4 retragerea fata de aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 3-10 m fata de
limita de proprietate.

Conform profil S 30.2 retragerea fata de aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 10 m fata de
limita de proprietate.

Conform profil S 30.3” retragerea fata de aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 5 m fata de
limita de proprietate.

Conform profil S 30.2° retragerea fata de aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 5-10 m fata de
limita de proprietate.

Conform profil S 30.1 retragerea fata de aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 10 m fata de
limita de proprietate.

Conform profil S 32.4 retragerea fata de aliniamentul propus prin PUG aprobat va fi la 7 m fata de limita
de proprietate.

AMPLASAREA IN INTERIORUL PARCELEI:

- se vor respecta prevederile din PUZ-uri aprobate;

- cladirile publice se vor amplasa de regula in regim izolat;

- pe o parcela se pot amplasa una sau mai multe constructii principale si constructii anexe;

- cand constructiile se executa independent, picatura stresinii va trebui sa cada pe terenul proprietarului
care construieste;

- retragerea fata de una din limite laterale va fi conform Codului Civil, iar fata de cealalta limita laterala
de minim 3,00 m;

- cladirile se vor retrage fata de limita posterioara a parcelei la o distanta de cel putin jumatate din
inaltimea cladirii masurata la cornisa, dar nu mai putin de 2,00 metri; in cazul in care aceasta limita
separa parcela de o functiune publica sau de o biserica, distanta se majoreaza la 5,00 m;
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- se interzice construirea pe limita posterioara a parcelei;

- distanta dintre cladirea unei biserici si limitele laterale si cea posterioara ale parcelei este de minim
5,00 metri.

- cladirile vor respecta intre ele distante egale cu jumatate din inaltimea celei mai inalte cladiri dar nu
mai putin de 3,00 m, in cazul in care fatadele prezinta calcane sau ferestre care nu asigura luminarea
unor incaperi pentru alte activitati permanente care necesita lumina naturala aceasta distanta se poate
reduce;

- anexele se pot alipi cladirilor existente conform normelor in vigoare , cu exceptia celor pentru cresterea
animalelor;

ACCESE CAROSABILE:

- parcela este construibila numai daca are asigurat un acces carosabil direct de minim 3,50 m dintr-o
circulatie publica in mod direct sau prin drept de trecere legal (servitute) obtinut prin una din
proprietatile invecinate;

- in toate cazurile este obligatorie asigurarea accesului in spatiile publice a persoanelor cu handicap sau
cu dificultati de deplasare;

- circulatiile carosabile din apropierea cladirilor de invatamant si sanatate vor fi prevazute cu denivelari
transversale pentru temperarea vitezei autovehiculelor;

- pentru o parcela alaturata mai multor drumuri, accesul la drumul cu traficul cel mai mare poate fi
interzis, recomandandu-se accesul la drumul cel mai putin important;

- caracteristicile acceselor si drumurilor trebuie sa corespunda normelor in vigoare privind proiectarea si
executia acestora, accesului mijloacelor de stingere a incendiilor si de protectie civila, circulatiei
persoanelor cu mobilitate redusa.

- conform Anexei nr. 4 la Regulamentul General de Urbanism aprobat prin H.G.R. nr. 525 / 1996 cu
modificarile si completarile ulterioare, sunt necesare accese carosabile, pe tipuri de constructii conform
ANEXEI 2 din PUG;

ACCESE PIETONALE:

- toate constructiile si amenajarile de orice fel trebuie prevazute cu accese pentru pietoni
corespunzatoare caracteristicilor acestora;

- caile si accesele pietonale se autorizeaza de regula ca parti componente, odata cu constructiile si
amenajarile ce constituie investitia de baza, (ansambluri de constructii sau dotari), sau pot constitui
obiective independente;

- la autorizarea constructiilor si amenajarilor la care se asigura accese pietonale, precum si la
constructiile de lucrari si amenajari independente pentru pietoni se va aplica obligatoriu legislatia
privind deplasarea in conditii de confort si siguranta precum si exigentele impuse de circulatia
persoanelor cu handicap sau cu dificultati de deplasare;

RACORDAREA LA RETELE TEHNICO-EDILITARE EXISTENTE:

- In localitate exista retele de energie electrica, telefonie, apa, gaze si cablu TV.

- toate constructiile se vor racorda la retelele tehnico edilitare existente, iar in viitor la cele noi;

- pentru obiectivele de utilitate publica se va face racordarea la retelele existente corespunzator
capacitatii acestora, iar pentru ce depaseste capacitatea existenta se vor face extinderile prevazute prin
grija Consiliului Local;

- in cazul exceptional in care capacitatea retelelor nu permite racordarea, se vor respecta urmatoarele
conditii:

- realizarea de solutii de echipare in sistem individual, care sa respecte normele sanitare si de protectie a
mediului — asigurarea unei distante minime de 30 m intre fantani si fose septice;

- in momentul realizarii retelei centralizate (apa sau canalizare) publice in zona beneficiarul se obliga sa
racordeze constructia, potrivit regulilor impuse de autoritatea locala

- pentru constructiile apartinand altor categorii decat locuinte individuale sau obiective de utilitate
publica,

beneficiarul constructiei se va obliga prin contract cu Consiliul Local, dupa obtinerea avizului organelor
administratiei publice specializate, sa:

- prelungeasca reteaua existenta (daca are capacitatea necesara);

- mareasca dupa necesitati, capacitatea retelelor publice existente;

- construiasca noi retele;

REALIZAREA DE RETELE TEHNICO-EDILITARE :

- realizarea extinderilor sau maririlor de capacitate ale retelelor edilitare publice se autorizeaza dupa
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obtinerea de catre investitor sau beneficiar a avizelor autoritatilor administratiei publice centrale de
specialitate si a serviciilor publice descentralizate in judet;
- retelele tehnico-edilitare vor fi pozate in domeniul public cu respectarea legislatiei in vigoare;
- racordarea burlanelor cladirilor amplasate pe aliniament la canalizarea pluviala sau la santurile de
colectare a apelor pluviale este obligatoriu sa fie facuta pe sub trotuare pentru a se evita producerea
ghetii;
- noile retele tehnico- edilitare se recomanda sa fie obligatoriu amplasate in subteran (cu exceptia
situatiilor in care acest lucru nu este posibil datorita normelor de securitate si sanitare in vigoare);
PARCELAREA :
Pentru Planurile Urbanistice Zonale se va pastra parcelarea propusa prin PUZ;
- Parcela construibila va avea urmatoarele caracteristici:
1. pentru institutii si servicii de interes general:
a. deschidere la strada - min. 12 m;
b. suprafata minima a parcelei - min 350 mp;
c. adancimea parcelei trebuie sa fie mai mare sau cel putin egala cu latimea sa;
2. pentru constructii destinate turismului:
a. deschidere la strada - min. 15 m;
b. suprafata minima a parcelei - min 500 m;
¢. adancimea parcelei trebuie sa fie mai mare sau cel putin egala cu latimea sa;
- parcelele pot fi aduse in conditii de construibilitate prin asociere sau comasare;
- pentru a fi construibila, o parcela trebuie sa satisfaca exigentele specifice functiunilor constructiei pe
care urmeaza sa o primeasca atat in ceea ce privesc atributele de fapt (natura si caracteristicile terenului),
cat si de drept (servitutiile care il greveaza);
- conditiile de construibilitate sunt:
- accesibilitate la drum public (direct sau prin servitute);
- echipare cu retele tehnico-edilitare;
- forme si dimensiuni care sa permita regulile de amplasare si conformare din PUG;
2. pentru functiunea dominanta —locuinte:
a. deschidere la strada - min. 12 m pentru locuinte izolate, cuplate;
b. suprafata minima a parcelei pentru locuinte izolate- min 450 mp;

suprafata minima a parcelei pentru locuinte cuplate- min 300 mp;
c. adancimea parcelei trebuie sa fie mai mare sau cel putin egala cu latimea sa;
INALTIMEA CONSTRUCTIILOR :
UTR 67 -inaltimea maxima admisa nu va depasi 20 m la coama, regim maxim de inaltime propus
S+P+2;
ASPECTUL EXTERIOR AL CONSTRUCTIILOR :
-se vor aplica regulile din Anexa 1.1 / Anexa 1.2/ Anexa 1.3/ Anexa 1.4/ Anexa 1.5;
PARCAJE :
- stationarea vehiculelor se admite numai in interiorul parcelei, deci in afara circulatiilor publice;
- in cazul 1n care nu exista spatiu suficient pentru asigurarea locurilor de parcare normate, s¢ va
demonstra prin prezentarea formelor legale amenajarea unui parcaj propriu sau in cooperare ori
concesionarea locurilor necesare; aceste parcaje se vor situa la distanta de maxim 150 metri;
- spatiile de parcare/garare a autovehiculelor pe parcelele din zona centrala se asigura proportional cu
activitatile ce se desfasoara pe acestea. Consiliul local va stimula realizarea de parcaje, prin promovarea
intereselor investitorilor respectivi si prin restrictionarea severa a folosirii domeniului public (artere de
circulatie rutiera - in mod special DN 1, DN 1A, DN 1B, DJ 1011, DJ 102, DJ 156, DJ 236, DC 10A si
trotuare) pentru parcare.

numar minim de locuri de parcare:
Functiune nr. minim locuri de parcare

Constructii administrative (cu exceptia - sedii de 1 loc parcare/ 20 salariati + un spor de 10% pentru invitati

partid, sedii de sindicate, cuite, fundatii, organizatii | - atunci cand constructiile cuprind sali de conferinte si alte spatii destinate
neguvernamentale, asociatii, agentii, fonduri, sedii | reuniunilor se vor prevedea 1-2 locuri de parcare pentru autocare.

de birouri)
Constructii administrative, respectiv sedii de partid, | 1 loc parcare/ 20 salariati + un spor de 20% pentru invitati
sedii de sindicate, culte, fundatii, organizatii
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neguvernamentale, asociatii, agentii, fonduri, sedii
de birouri , efc.

Constructii financiar- bancare 1 loc parcare/ 20 salariati + un spor de 50% pentru clienti

Constructii comerciale -un loc de parcare la 200 mp suprafata desfasurata a constructiei pentru unitati
de panala 400 mp;

-un loc de parcare la 100 mp suprafata

desfasurata a constructiei pentru unitati de 400-600 mp;

Pentru restaurante va fi prevazut céte un loc de parcare la 5-10 locuri la masa.

Constructii de cult minim 5 locuri parcare
Constructii culturale 1 loc parcare/ 50 mp spatiu expunere
1 loc parcare/ 20 locuri in sala
Constructii invatamant 3 locuri parcare/ 12 cadre didactice
Constructii de sanatate 1 loc parcare/ 4 salariati + spor de 10% Parcajele pot fi amplasate diferentiat

pentru personal, pacienti si vizitatori, caz in care cele pentru personal si pacienti
vor fi amplasate adiacent drumului public

Constructii si amenajari sportive 1 loc parcare/ 5- 20 locuri

1 loc parcare/ 3- persoane

se adauga minim 1-3 locuri parcare autocare

pentru constructii agrement, 1 loc parcare/ 10-30 persoane

pentru cluburi 1 loc parcare/ 3-10 membrii club

pentru constructii turism 1-4 locuri parcare/ 10 locuri cazare

Constructii de turism si agrement pentru moteluri 4-10 locuri parcare/ 20 locuri cazare

Constructii de locuinte céte un loc de parcare pentru fiecare locuinta unifamiliala cu lot propriu;
cate un loc de parcare pentru fiecare apartament dintr-o locuinta colectiva;

- pentru constructii ce Inglobeaza spatii cu diferite destinatii, pentru care exista norme diferite de
dimensionare a parcajelor, vor fi luate in considerare cele care prevad un numar mai mare de locuri de
parcare;

SPATII VERZI :

-in vederea respectarii principiilor dezvoltarii durabile a localitatilor se recomanda optimizarea densitatii
de locuire, corelata cu mentinerea si dezvoltarea spatiilor verzi publice, a aliniamentelor de arbori la DN
1, DN 1A, DN 1B, DJ 1011, DJ 102, DJ 156, DJ 236, DC 10A si a gradinilor de fatada ale locuintelor cu
rol decorativ.

- spatiile verzi si plantate sunt constituite, in acceptiunea Regulamentului General de Urbanism, din
totalitatea amenajarilor de pe suprafata parcelei, ca: plantatii de arbori, arbusti, plante ornamentale,
suprafete cu gazon, gradini de flori etc.

- procentul minim de spatii verzi in interioriul parcelei va fi stabilit dupa cum urmeaza:
Functiune % min spatiu verde din supraf. teren

Constructii administrative (cu exceptia sedii 15%
de partid, sedii de sindicate, culte, fundatii,
organizatii neguvernamentale, asociatii,
agentii, fonduri, sedii de birouri)

Constructii administrative si financiar- 10%
bancare, respectiv sedii de partid, Sedii de
sindicate, culte, fundatii, organizatii
neguvernamentale, asociatii, agentii, fonduri,
sedii de birouri

Constructii comerciale 10%

Constructii de cult 20%

Constructii culturale 20%

Constructii de sanatate obligatorii aliniamente cu rol de protectie
10%

Constructii si amenajari sportive 30%
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Constructii de turism si agrement ‘25%

Constructii de locuinte 130%

- este obligatorie respectarea fasiilor plantate de protectie de-a lungul cailor de circulatie prevazute prin
prospectele strazilor — vezi plansa << 6. Reglementari urbanistice — cai de comunicatie >>;
IMPREJMUIRI :

Imprejmuirile vor avea urmatoarele caracteristici:

- imprejmuirile la stradi vor fi decorative cu o inaltime de max. 1,20 -1,50 m transparente si preferabil
dublate de gard viu;

- pentru locuinte se accepta o inaltime de max. 1,20 — 1,50 m pentru imprejmuirile la strada;

- imprejmuirile amplasate pe limitele laterale si posterioare vor fi preferabil opace cu inaltimi de maxim
2,00 m;

- spatiile comerciale si alte servicii retrase de la aliniament pot fi lipsite de gard, pot fi separate cu
borduri, pavaje decorative, parapete, jardiniere, sau cu garduri vii si pot fi utilizate ca terase pentru
restaurante, cafenele etc.;

-amplasarea imprejmuirilor (limitele de proprietate) fata de zonele aferente strazilor principale, se va
face asfel incat sa nu afecteze zona stazii, conform plansei <<nr. 6. Reglementari urbanistice- cai de
comunicatie>> si R.L.U. conform profilului drumului propus imprejmuirea stradala se va amplasa cu
respectarea distantei de 12,25 m fata de axul drumului, conform sectiuni S 30.1, cu respectarea distantei
de 6,00 m fata de axul drumului, conform sectiuni S 0.10 si respectarea distantei de 3,00 m fata de axul
drumului, conform sectiuni S 32.4, la 7 m fata de axul drumului cu profile S30.2" si 30.3

-aspectul imprejmuirilor se va supune acelorasi exigente ca si in cazul aspectului exterior al
constructiilor;

-se pot folosi orice tip de materiale de finisaje care sunt lasate in stare naturala - piatra, metal,
lemn,caramida, ceramica cu conditia, pentru metal sa nu fie finisat stralucitor.Pentru imprejmuirile din
beton sau caramida finisatecu tencuieli sau vopsitorii colorate nu sunt admise culori cu proportie de alb
mai mica de 80%;

-in situatia realizarii unor garduri din zidarie acestea vor avea obligatoriu in partea superioara o suprafata
de minim 25% de goluri inchise cu fier forjat, plasa sau trafor din lemn. Este interzis a se folosi dublarea
zonei transparente a gardului cu policarbonat;

-se accepta accente pentru anumite finisaje intr-un procent de 10%;

PROCENTUL DE OCUPARE A TERENULUI

UTR 67 - (POT) maxim — 60%

COEFICIENTUL MAXIM DE UTILIZARE A TERENULUI

IS-(CUT) maxim - 1,5

PUD CARINO- MUNICIPIUL PLOIESTI

Capacitate, suprafati desfasurata

Locuintele in functie de portiunile ce se studiazi vor avea:

- 2, 3 sau 4 dormitoare pentru locuintele individuale

- 1+2, 3, 4 dormitoare pentru locuinte bifamiliale

Suprafata construitd la sol pentru locuinte individuale va fi cuprinsé intre 70 si 80 mp

Desfasurat aceste locuinte vor insuma intre 150 si 200 mp arie construitad desfasuratd

Suprafata construitd la sol pentru o locuinta bifamiliald va fi cuprinsd intre 100 si 150 mp, aria
desfasuratd putidnd ajunge la cca. 250=300 mp. De reguld aceste locuinte bifamiliale vor avea o
garsonierd sau apartament de o camerd la parter, apartamentul cu mai multe dormitoare urmand ocupa
etajele sau/si mansarda.

Constructiile din celelalte subzone

Fie locuinte, fie destinatia altor functiuni nu au fost limitate capacitatea sau aria desfasurata.

Integrarea noilor constructii

Pentru a evita atét folosirea nejudicioasd a terenului, cit si aspectul necontrolat al constructiilor recent
realizate in acest cartier se impune elaborarea de proiecte si/sau studii de urbanism pentru subyone
stabilite prin acest proiect.

Modalitati de rezolvare a circulatiilor carosabila si pietonald

Prin acest proiect s-au prevazut:
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- Accesele in interiorul zonei din cele doud artere majore DN1 si DJ102

- O arterd nouid (de legaturd) de categoria a Il a (4 benzi de circulatie) intre cele doud artere de
penetratie, pozitionata de-a lungul zonei de protectie a frontului de captare.

- O retea interioard minimd care subimparte teritoriul in subzone functionale.

- Doud accese din str. Cameliei, care vor trece pe sub firele vertical ce se vor practica pe magistrala de
termoficare.

- Fiecare subzond in functie de continutul pe care il va avea va fi pe baya unor proiecte ulterioare
strébdtuta sau asiguratd cu alei atat carosabile cit si pietonale.

- Pentru fiecare locuinta se va prevedea posibilitatea construirii unui garaj.

- Pentru zonele publice centrul de cartier si centrul de afaceri vor fi prevazute pe teren sau subteran toate
parcajele/garajele necesare atit pentru personal cit si pentru cumparatori/clienti.

Integrarea si valorificarea cadrului natural

Se mentioneazi ca liziera plantatd existent a apdrut in urma plantatilor din ultimii treizeci de ani, partial
ca loturi de folosintd, partial ca protectie.

Din liziera existentd se va mentine o bandd de mai mult de 10 metri situati in apropierea magistralei de
termoficare.

Se va studia posibilitatea plantérii de arbori in zonele de protectie a lucrarilor edilitare.

Se previd de asemenea plantatii de aliniament — cu pomi izolati- de-a lungul strazilor interioare.
Obiective publice

Anterior s-au evidentiat in organizarea acestui cartier rezidential subzonele propuse pentru obiective
publice atét cu caracter ordsenesc (centru de afaceri) cat si cu caracter complementar functiunii de baza —
locuirea.

Profiluri transversal caracteristice

in afara profilului transversal tip 1-1 propus pentru strada Republicii- care inglobeazi o zond plantatd de
2,60 m intre DN si strada colaterald, s-au propus urmitoarele:

- profil tip 2 pentru noua arterd de legatura situatd de-a lungul frontului de captare previzuti cu o zoni
verde median.

-profiluri tip 3-4-5 pentru strézile interioare, primele doud de categoria a IT a (cu doud benzi circulatie,
ultima cu o singura bandi de circulatie).

Se mentioneazad ca prin acest PUD s-a propus ca pentru DN1 si DJ 102 care vor fi extinse (in
conformitate cu studiul de circulatie) la 6 si respective 4 benzi de circulatie, separarea sensurilor si se
faca prin zone verzi minime dar importante pentru desfisurarea in siguranti a circulatiei.

Regimul de construire

Regimul de aliniere

Alinierea s-a stabilit prin profilele transversal la strizi interioare de minim 4,0 m.

Pentru noua arterd de legéturd sau colateralul DN1 se propane prin profile transversal regimului de
aliniere specific fieciruia.

Regimul de aliniere este linia minima la care se pot realiza constructiile fata de strazi.

Atentie! Unele regimuri de aliniere propuse au ca motivatie respectarea distantelor de protectie.
Regimul de iniltime

Pentru zonele de locuit s-a stability un regim de indltime construit din parter 1-2 etaje si daca este cazul
mansard.

Pentru zonele publice, centru de cartier sau centru de afaceri nu se limiteaza regimul de Tnaltime.

Indici de ocupare si utilizare a terenului

Pentru subzonele destinate locuintelor

Sunt propuse urmatoarele valori:

POT minim 20%

POT maxim 40%

CUT naxim 1,5

Pentru celelalte subzone destinate a fi construite

Se propun urmitoarele valori:

Centru de cartier

POT maxim 70%

CUT 2,0

Centru de afaceri

POT maxim 80%

Pagina 28/ 35



CUT maxim 4,0 (se pot propane si cladiri cu 10-15 etaje)
Zona agreement, club
POT 20%
CUT 0,5
Asigurarea utilitatilor
Instalatii electrice
Pentru amplasarea constructiilor si dotdrilor propuse este necesard devierea liniilor existente de 20Ky,
prevazute cu descdrcitori la supratensiuni.
De asemenea se vor prevedea posturi de transformare dimensionate functie de puterea cerutd a
consumatorilor caznici si a dotérilor social-culturale.
Toate traseele stradale vor fi previzute cu iluminat public cu corpuri fabricate ELBA Philips acest
iluminat fiind comandat prin cablu de impuls racordat la un post de transformare apropiat din cartierul
Nord.
Toate lucririle de instalatii electrice vor fi proiectate de SC Electrica SA Ploiesti si executate de o firma
autorizatd de aceasta.
Alimentare cu cialdura
Pentru asigurarea energiei termice necesare incélzirii §i prepararii apei calde menajere, in conditii de
confort si de igend impuse de civilizatie, se propune realizarea unor microcentrale termice, cu gaze sau
cu combustibil lichid, pentru dotarile social-administrative si culturale propuse, precum si pentru
locuinte. Microcentralele termice vor fi echipate cu cazane modern, dotate cu arzitoare automatizate,
care vor putea asigura o ardere cit mai completd a combustibului. Ca urmare, randamentul cazanelor va
fi peste 90% avand ca rezultat un consum de combustibil redus si poluarea minimid a mediului
inconjuritor cu gaze arse. In ceea ce priveste depozitarea combustibilului lichid se vor alege solutii care
evitd poluarea solului, subsolului si a panzei de apd freaticd. Combustibilul lichid va fi depozitat in
rezervoarele subterane montate in cuva de beton sau in rezervoare cu pereti dubli. Combustibilul de tip
GPL- gaz petrolier lichefiat-de tip Shell sau Butan Gas, depozitat suprateran in rezervoare metalice, este
o solutie nepoluanti de combustibil pentru centrale termice.
Alimentarea cu gaze
Se propune realizarea unei stafii de reglare pentru zona Carino, din reteaua existenta la limita DN1 si
realizarea unei retele stradale de distributie gaze de redusi presiune, montatd subteran, pe strizile
propuse.
Prepararea hranei se va face cu gaz metan.
Conducta de gaze ®10 **”existentd pc amplasament, se va devia In afari limitei amplasamentului.
Retea de termoficare existentd se va devia in dreptul drumurilor de acces dinspre cartierul Ploiesti Nord,
prin realizarea unor lire verticale, care vor traversa drumurile mentionate.
Totodatd se semnalizeazd necesitatea executdrii unor ridicari topo in zonele cu conducte, pentru
stabilirea exactd a pozitiei acestora, in vederea evitdrii unor posibile accidente datorate nerespectarii
distantei de protectie impuse de normele in vigoare pentru fiecare tip de fluid.
Autorizatiile de constructie se vor elibera numai cu avizul detinatorilor de retele, pentru respectarea
distantelor de protectie fati de conducte si a conditiilor impuse in avizele solicitate pentru fiecare
amplasament.
Alimentarea cu apa

1. Frontul de captare Nord
Lucriérile propuse aferente frontului de captare sunt:
- asigurarea zonei de protectie sanitard cu regim sever — 50 m amonte, 20 m aval de captare, pe directia
de curgere a apelor subterane, in conformitate cu HGR 101/97.
Pentru aceastd suprafatd de teren ce constituie zona de protectie sanitard cu regim sever trebuie facute
demersurile necesare de expropriere din domeniul privat in domeniul public si dat in exploatarea SC
Apa Nova Ploiesti.
Suprafetele incluse in zonele de protectie sanitard cu regim sever vor fi valorificate (exploatate) agricol
de actualii sau viitorii detindtori cu respectarea obligatorie a urmétoarelor restrictii:
Se interzice:

a. Utilizarea ingrasdmintelor animale sau chimice.

b. Utilizarea oricdror substante fitofarmaceutice pentru combaterea daunétorilor

c. Irigarea cu orice fel de apa (cu exceptia irigdrii cu apd potabild)

d. Culturile care necesiti lucrari de ingrijire frecventa cu tractiune animali
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e. Pasunatul pentru orice fel de animale
Sunt admise urmaétoarele culturi:
- plante perene (trifoi, lucernd, borceag etc)
- plante painoase (grau, secard, orz, ovaz)
- pomi fructiferi, arbori sau arboret
- toate speciile — in conditiile in care nu se degradeaza lucririle de captare.
In afari de misurile restrictive legate de exploatarea agricold a suprafetelor incluse in zonele de
protectie sanitard cu regim sever, mai sunt interzise:

a. Orice fel de constructii sau amenajare care nu sunt legate de exploatarea sursei

b. Extragerea de materiale de constructii ca: nisip, argila, pietris etc.

c. Efectuarea de explozii sau excavatii

d. Depozitarea materialelor de orice naturd, cu exceptia celor strict necesare exploatirii sursei si in
acest caz, numai asigurarea ca eventualele scipéri de astfel de substante (lubrifianti, combustibili
lichizi, etc ) sd nu poati ajunge la sol

e. Traversarea zonei de citre sistemele de canalizare pentru orice fel de ape uzate, cu exceptia celor
ce se colecteazd prin instalatiile aferente captarii si in acest caz, numai cu prevederea de masuri
pentru etangeizarea sistemelor de canalizare.

f. Pentru fiecare put forat se previd lucrdri de instalatii pentru prelucrarea de probe de apa pentru
urmdrirea calitétii apei. Probele se vor face siptimanal, iar rezultatele se vor monitoriza avand
astfel controlul asupra calitatii apei.

2. Gospodaria de apd Nord

in zona gospodiriei de api existente Nord s-a rezervat spatiul necesar pentru extinderea gospoddriei la
nivelul anului 2005-2010 cu rezervor de inmagazinare de 20.000 mc cu statie de pompare si clorinare.

3. Conducta de aductiune Dn 800 Movila Vulpii — Ploiesti conform PT-DE ,,Dublare conductd api
potabild Movila Vulpii — Ploiesti”din tuburi PAFS.

Dublarea conductei de aductiune Dn 800 are traseul prevazut la 10 m conducta de aductiune

existentd, avand capacitatea de a trasnporta 1090 I/s, care va acoperi deficitul de debit la nivelul

anului 2010 pentru municipiul Ploiesti.

Din aceasta aductiune se propune un racord Dn500 PAFS ce va alimenta Gospodarirea de Apa Nord.

Acest racord urméreste conducta de la fronturile de captare (amplasament in zona de protectie cu

regim sever), pand la intersectia cu aductiunea de apd industriala pentru Lukoil, fiind apoi amplasata

paralel cu aceasta pani la intrarea in Gospodaria de apd Nord.

4. Conducta de aductiune Dn 800 apa industraild cu caracter potabil Movila Vulpii — Lukoil strabate
terenul studiat, fiind asigurate zona de protectie cu regim sever de 30 m conform HGR 101/97.

5. Pentru alimentarea cu apa potabild a zonei de locuit Carino- Ploiesti se propune o retea inelard
Dn 200/150 de trama stradala principala.

Aceastd retea va fi alimentatd din gospodaria de apa Nord existentd, putind transporta debitul de apa

pentru consum menajer.

Qzi max=13.47 1/s si debitul pentru stingerea incendiilor Qinc =40 I/s, cerinta de apa fiind Qzi

max=14.84 l/s=~15 /s

Lungimea estimata a acestei retele inelare este Dn 150 — L= 17700 m; Dn 200-L=5100 m.

De asemenea ca alternativa, refeaua inelard prevazuta se va racorda la conducta de aductiune Dn 100

existenta in cdminul de vane din zona frontului de captare, elimindndu-se pomparea in conditiile

asigurdrii clorindrii.

6. Reteaua de apd se va executa din polietilend de anltd densitate.

Canalizare

Intreaga zon3 Carino a fost studiatd pentru a fi canalizatd in sistem separativ. Apele uzate menajere

vor fi preluate de o retea Dn 200-250 din tuburi de PVC si vor fi conduse in canalizarea ordseneascd

(colectorul I- printr-o lucrare conexd de reabilitare a canalizarii de pe strada Cameliei — cartier

Nord). Apele pluviale vor fi preluate de o retea Dn 300-Dn 700 din tuburi PAFS si vor fi conduse in

colectorul I al canalizdrii ordsenesti- str. Cameliei — lucrare conexd- la care s-a previzut si

deversorul ,,0” pentru deversarea apelor pluviale ce depasesc 5Quz.

Functie de configurafia terenului au rezultat patru bazine de canalizare avind urmétoarele

caracteristici:

- bazin A- S=22 ha Q=600 1/s

- bazin B—S=20ha Q=600 I/s
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-bazin C- S=12ha Q=3251/s
-bazinD—-S=9ha Q=2101/s
Total S=63 ha Q=17351/s
Canalizarea pluviald previzutd se va realiza din tuburi PAFS avidnd urmdtoarele lungimi pe
diametre:
- Zona bazin A Dn 300-1385 m
Dn 400-670 m
Dn 500-150 m
Dn 700-40 m
Total — 2225 m
- zona bazin B Dn 300- 1760 m
Dn 400-445 m
Dn 500 -315m
Dn 600-165 m
Dn 700- 65
Total — 2750 m
- zona bazin C Dn 300-665 m
Dn 400-505 m
Dn 500-100 m
Total 1270 m
- zona bazin D Dn 300-550 m
Dn 400-330 m
Total -880 m
Apele uzate menajere vor fi preluate de la gospodarii prin canale secundare (care nu fac obiectul
PUD- ului si vor descirca in colectoarele principale PVC Dn 200 — Dn 250 prevézute, in lungime de
cca. 7125 m.
Canalele secundare se realizeazi din materiale etange PVC.
Alegerea acestor solutii la canalizare cu materiale etange este obligatorie din cauza frontului de
captare existent si pentru prevenirea oricarui risc de contaminare.

Documentatia urbanistici PUG si RLU a localitatii Blejoi este valabild pana la aprobarea noului
PUG.
Documentatia urbanisticd PUG si RLU a localitatii Ploiegti este valabila pana la aprobarea noului
PUG.

Documentatia urbanistica PUZ se va elabora, aviza si aproba conform prevederilor Legii nr.
350/2001 cu modificirile si completarile ulterioare, HGR nr. 525/1996 cu modificarile si
completirile ulterioare si Ordinelor MLPAT nr.176/N/2000 si nr. 21/N/2000, MDRT nr.
2701/2010 cu modificirile si completirile ulterioare si MDRAP nr. 233/2016 cu modificarile si
completirile ulterioare si va fi intocmiti, semnati si stampilatd conform Hotaririi Consiliului
Superior al RUR nr.101/2010 si se va prezenta in trei exemplare originale completati cu
conditiile din avizele obtinute si in format analogic si in sistem GIS.

Documentatia PUZ—piese scrise si desenate — cu introducerea tuturor conditiilor din avize se
va prezenta in sistem informatic astfel: pentru partea scrisd formate office (*.doc, *. xls),
pentru partea desenati: a) formate tip imagine (*.jpg, *.pdf, *.tiff) si b) format vectorial
structurat pe straturi GIS (*.shp, geodatabase) cu baza de date aferentd acestora si dupa caz
tip CAD (*.dxf, *.dwg).

Prezentul certificat poate fi utilizat pentru
PLAN URBANISTIC ZONAL — MODIFICARE PARTIALA REGLEMENTARI
URBANISTICE PENTRU COMPLEX COMERCIAL SI RESTRUCTURARE TRAMA
STRADALA (ZONA ST. 161.295 MP)

CERTIFICATUL DE URBANISM NU TINE LOC DE AUTORIZATIE DE CONSTRUIRE /
DESFIINTARE SI NU CONFERA DREPTUL DE A EXECUTA LUCRARI DE
CONSTRUCTIL.
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4. OBLIGATII ALE TITULARULUI CERTIFICATULUI DE URBANISM:

in scopul elaboririi documentatiei pentru autorizarea executirii lucririlor de constructii - de
construire/de desfiintare - solicitantul se va adresa autorititii competente pentru protectia mediului,
respectiv Agentiei pentru Protectia Mediului:

in aplicarea Directivei Consiliului 85/337/CEE (Directiva EIA) privind evaluarea efectelor anumitor
proiecte publice si private asupra mediului, modificatd prin Directiva Consiliului 97/11/CE si prin Directiva
Consiliului si Parlamentului European 2003/35/CE privind participarea publicului la elaborarea anumitor
planuri si programe In legéturd cu mediul si modificarea, cu privire la participarea publicului si accesul la
justitie, a Directivei 85/337/CEE si a Directivei 96/61/CE, prin certificatul de urbanism se comunici
solicitantului obligatia de a contacta autoritatea teritoriald de mediu pentru ca aceasta si analizeze si si decida,
dupa caz, incadrarea/neincadrarea proiectului investitiei publice/private in lista proiectelor supuse evaludrii
impactului asupra mediului.

fn aplicarea prevederilor Directivei Consiliului 85/337/CEE, procedura de emitere a acordului de
mediu se desfdsoard dupd emiterea certificatului de urbanism, anterior depunerii documentatiei pentru
autorizarea executdrii lucrarilor de constructii la autoritatea administratiei publice competente.
in vederea satisfacerii cerintelor cu privire la procedura de emitere a acordului de mediu, autoritatea
competentd pentru protectia mediului stabileste mecanismul asigurdrii consultarii publice, centralizarii
optiunilor publicului i formularii unui punct de vedere oficial cu privire la realizarea investitiei in acord cu
rezultatele consultdrii publice.

in aceste conditii:

Dupi primirea prezentului certificat de urbanism, titularul are obligatia de a se prezenta Ia autoritatea
competentd pentru protectia mediului in vederea evaluirii initiale a investitiei si stabilirii demaririi
procedurii de evaluare a impactului asupra mediului si/sau a procedurii de evaluare adecvati. n urma
evaludrii inifiale a notificiirii privind intentia de realizare a proiectului se va emite punctul de vedere al
autorititii competente pentru protectia mediului

In situatia in care autoritatea competenta pentru protectia mediului stabileste efectuarea evaluirii
impactului asupra mediului si/sau a evaluiirii adecvate, solicitantul are obligatia de a notifica acest fapt
autorititii administratiei publice competente cu privire la mentinerea cererii pentru autorizarea
executdrii lucririlor de constructii

In situatia in care, dupii emiterea certificatului de urbanism ori pe parcursul derulirii procedurii de
evaluare a impactului asupra mediului, solicitantul renunti la intentia de realizare a investitiei, acesta
are obligatia de a notifica acest fapt autorititii administratiei publice competente.
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5. CEREREA DE EMITERE A AUTORIZATIEI DE CONSTRUIRE/DESFIIN TARE VA FI
INSOTITA DE URMATOARELE DOCUMENTE

a) certificatul de urbanism (copie);

b) dovada titlului asupra imobilului, teren si/sau constructii, sau, dupa caz, extrasul de plan cadastral
actualizat la zi si extrasul de carte funciara de informare actualizat la zi, In cazul in care legea nu
dispune altfel (copie legalizata)

¢) documentatia tehnicd — D.T., dupd caz (2 exemplare originale):

[] prac [] bproE [] prap.

d) avizele si acordurile de amplasament stabilite prin certificatul de urbanism:
d.1) avize si acorduri privind utilititile urbane si infrastructura (copie):

alimentare cu apd | x| gaze naturale
canalizare z telefonizare
alimentare cu energie electricd : salubritate

D alimentare cu energie termica Z transport urban

Alte avize/acorduri:

-Acord administratori drumuri locale - Aviz administrator aductiune apd
- Aviz Directia Tehnici din cadrul CJ Prahova

d2) avize si acorduri privind:
|:| securitatea la incendiu l—__l protectia civila sanatatea populatiei

d.3) avize/acorduri/alte documente specifice ale administratiei publice centrale si/sau ale serviciilor
descentralizate ale acestora (copie):

- Aviz Posturi Locale de Politie

- Aviz AN Apele Romane Prahova

-Aviz Directia Judeteana pentru Culturd Prahova;

-Aviz ANIF Filiala teritoriala Prahova;

-Aviz Consiliul Judetean Prahova conform Anexa nr.1 la Legea 350/2001, privind amenajarea teritoriului si
urbanismului, pct. 122 bis

-Aviz ESZ Prahova SA

-Aviz Rompetrol SA

-Aviz Transgaz Medias SA

-Aviz Apa Nova SA

- Aviz Orange

d.4) studii de specialitate (1 exemplar original):
- PUZ elaborat, avizat si aprobat conform Ord. MLPAT nr. 176/N/2000, 21/N/2000, HGR nr. 525/1996, HGR nr.
490/2011, Ord. MDRT nr. 2701/2010 modificat prin Ordinul MDRAP 835/ 2014 si nr. 233/2016 si Legii nr. 350/2001 cu
modificirile si completirile ulterioare, semnat si stampilat conform Hotarérii Consiliului Superior al RUR nr. 101/2010.

- Plan de situatie pe ridicare topograficd pentru PUZ vizat OCPI Ph, cu delimitarea terenului studiat, cu puncte de
inflexiune, cote pe contur, tabele de coordonate cu calcul de suprafete, cote de nivel, marcarea retelelor existente in zond,
indicare tarlale, parcele(inclusiv pentru vecinititi), drumuri si constructii existente §i marcarea limitei intravilanului
existent

- Rezolvarea situatiei juridice a terenurifor din zona de studiu

- Studiu de fundamentare a solutiei de circulatie rutiera

- Studiu de fundamentare a privind echiparea tehnico-edilitard

- Raportul informdrii si consultarii publicului

- Studiu geotehnic aprofundat verificat Af
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e) punctul de vedere/actul administrativ al autoritdtii competente pentru protectia mediului;
f) Documentele de plati ale urmatoarelor taxe(copie):
- Taxe conform HCJ Prahova nr. 267/23.12.2024
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Prezentul certificat de urbanism are valabilitatea de 12 luni de la data emiterii.

PRESEDINTE, SECRETAR GENERAL,

Virgiliu-Daniel Nanu Bigiu Hermina Adi

BIGIU HERMNAADI T

NAN U Digitally signed

by NANU

VIRGILIU vraiLiu-panie

Date: 2025.08.07

-DANIEL o07:58:16 +03'00'
ARHITECT SEF,

Urb. Daniel Dumitru

DUMITRU DANIEL  2025.08.06 10:53:50 +03'00"

Achitat taxa de: scutit conform prevederilor legale.
Prezentul certificat de urbanism a fost transmis solicitantului electronic.

In conformitate cu prevederile Legii nr. 50/1991, privind autorizarea lucrarilor de constructii,
republicatd, cu modificarile si completérile ulterioare, urmare a cererii nr din

SE PRELUNGESTE VALABILITATEA
CERTIFICATULUI DE URBANISM

de la data de pédna la data de

Dupd aceastd datd, o noud prelungire a valabilititii nu este posibild, solicitantul urmdénd sa
obtind, in conditiile legii, un alt certificat de urbanism.

PRESEDINTE, SECRETAR GENERAL,

ARHITECT SEF,

Data prelungirii valabilitatii
Achitat taxade lei, conform din
Transmis solicitantului la data de direct / prin posta

Intocmit: Nicolescu Andra, 28.07.2025

KONRAD MARIA- WUN&?‘TMKONMD MARIA.
MAGOALENA ate:2025.08.05 09503 40300
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PROIECTANT GENERAL: PROIECTANT DE SPECIALITATE: | TITLU PROIECT: l
BiG |
! PLAN URBANISTIC ZONAL - MODIFICARE PARTIALA
studio-arh vy REGLEMENTARI URBANISTICE PENTRU COMPLEX
diesigin COMERCIAL SI RESTRUCTURARE TRAMA
CUI RO 27726758; ]29/1453/2010; CUI RO 31060916;j2013000030238 STRADALA (SSt =16 1295 mp)
Ploiegti, Str. Rudului, nr. 126 Popegsti Leordeni, Spl. Unirii, nr. 9, jud, [ifov

1. INFORMATII GENERALE

1.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI

PLAN URBANISTIC ZONAL - MODIFICARE PARTIALA REGLEMENTARI URBANISTICE
PENTRU COMPLEX COMERCIAL SI RESTRUCTURARE TRAMA STRADALA (Sst =161.295

mp)

1.2. FAZA DE PROIECTARE
Faza de proiectare este PLAN URBANISTIC ZONAL (PUZ)

1.3. BENEFICIARUL INVESTITIEI

Beneficiarul investitiei este COMUNA BLEJOI cu sediul in localitatea Blejoi, Calea Buzau, nr.
10, judetul Prahova, tel. 0244.410.445, fax 0244.410.660.

1.4. ELABORATORUL PROIECTULUI

Proiectant de specialitate, elaborator documentatie pentru obtinerea avizului:

PANGEA CIVIL ENGINEERS S.R.L., cu sediul in Popesti Leordeni, Splaiul Unirii, nr.9, bloc 4,
scara A, etaj 3, ap. 20, judetul lifov, tel. 0724 532 031; e-mail: office@pangea-engineers.ro,
inregistrata la Oficiul Registrului Comertului lifov cu nr. J2013000030238, cod fiscal: RO 31060916.

Proiectant general:

BIG STUDIO ARH-DESIGN S.R.L. cu sediul in Ploiesti, Str. Rudului, nr. 126, inregistrata la
R.C. cu nr. J29/1453/2010, C.U.l. RO 27726758, telefon 0722 588 805 e-mail:
arhi_geo@yahoo.com.

1.5. AMPLASAMENTUL

Terenul reglementat se afla in com. Blejoi. In ceea ce priveste vecinatatile, acesta se
fnvecineaza cu :

- Nord — Nr. Cadastral 29553, Nr. Cadastral 29606

- Sud — Nr. Cadastral 33989, Nr. Cadastral 29572

- Vest — Paraul Dambu

- Est - Nr. cadastral 147558

Ridicarea topografica a terenului studiat, scara 1: 500, cu cote si curbe de nivel, arata ca terenul
este o zona cu suprafata plana.

Terenul nu prezinta probleme de stabilitate, fiind cu aproximatie orizontal si totodata nu este
supus unor riscuri naturale, care pot prejudicia suprafata studiata.

2. SITUATIA EXISTENTA

2.1. ELEMENTE ALE CADRULUI NATURAL

Relieful este de campie, Campia Ploiestilor, neted dar bombata este conul de dejectie al
Prahovei desfasurat cu precédere pe stanga raului pana sub poalele dealurilor izolate de la Baicoi
si Gageni. Suprafata campiei este neteda, dar pastreaza inca urmele divagarii Prahovei care apar
pe alocuri ca valcele abia schitate. Campia piemontana a Ploiestilor este alcatuitd din prundisuri
acoperite de depozite argiloase si loessoide de varsta pleistocena medie.
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PROIECTANT GENERAL: ‘ PROIECTANT DE SPECIALITATE: TITLU PROIECT:
BiG b PLAN URBANISTIC ZONAL - MODIFICARE PARTIALA
studio-arh 4 REGLEMENTARI URBANISTICE PENTRU COMPLEX
design COMERCIAL SI RESTRUCTURARE TRAMA
CUIRO 27726758; ]29/1453/2010; CUI RO 31060916; 2013000030238 STRADALA (Sst=161.295 mp)
Plofesti, Str. Rudului, nr. 126 Popesti Leordeni, Spl, Unirii, nr. 9, jud. lifov |
| |

Pe teritoriul Comunei Blejoi se interfereaza caracteristicile climatului dealurilor joase
(subcarpatice) cu cele ale climatului de campie.

» Temperatura medie anuald este de aproximativ 10° C, valoare rezultatd din analiza
observatiilor meteorologice din perioada 1975 — 2010, realizate |la Statia Meteorologicé Ploiesti. Darr,
se constatd ca, in perioada 1936 — 1946, temperatura medie anuala a variat intre 8,9° C si 11,8° C.

» Temperaturi extreme: cea mai ridicata temperatura inregistrata a fost de 39,4° C la 4 august
1945. Temperatura minima absolutd a fost de -27,30° C (zona deluroasd) si -22,3° C in cea de
campie, la 13 ianuarie 1985.

2.2. ZONA STUDIATA Sl ZONA CE SE REGLEMENTEAZA PRIN PUZ

Suprafata studiaté care face obiectul Planului Urbanistic Zonal este alcatuitd din urmétoarele
imobile:

COMUNA BLEJOI

« NR. CADASTRAL 29603 (Sup. 2.660 mp), din zona studiata fac parte doar 392 mp, in
proprietatea YAHALOM GROUP SRL., in conformitate cu actul notarial autentificat cu nr. 4965 /
10.12.2007, emis de Notar Public Meirosu Mihai, aflat in intravilanul Com. Blejoi.

« NR. CADASTRAL 29604 (Sup. 2.500 mp), din zona studiata fac parte doar 377 in
proprietatea YAHALOM GROUP SRL., in conformitate cu actul notarial autentificat cu nr. 4963 /
10.12.2007, emis de Notar Public Meirosu Mihai, afiat in intravilanul Com. Blejoi.

« NR. CADASTRAL 29605 (Sup. 4.270 mp), in proprietatea YAHALOM GROUP SRL., in
conformitate cu actul notarial autentificat cu nr. 4960 / 10.12.2007, emis de Notar Public Meirosu
Mihai, aflat in intravilanul Com. Blejoi.

« NR. CADASTRAL 29606 (Sup. 2.100 mp), in proprietatea SAPUNARESCU EREMIA MIHAIL
SORIN, in conformitate cu actul notarial autentificat cu nr. drepturi litigioase 878, din 28/02/2008
emis de NP NECULAE AURELIAN (sentinta civila nr. 7963/01.10.2007 emis de JUDECATORIA
PLOIESTI;act nr.F.N./22.05.2008 emis de TRIBUNALUL PRAHOVA,; decizie nr.369/19.06.2008
emis de TRIBUNALUL PRAHOVA; decizie nr.910/14.10.2008 emis jde-CURTEA DE APEL
PLOIESTI;adresa nr.6050/28.06.2010 emis de PRIMARIA BLEJOI, ‘affat in.intravilanul Com. Blejoi.

» NR. CADASTRAL 29607 (Sup. 2.100 mp), in proprietatea YAHALON’!}BRDUP S.R.L, in
conformitate cu Actul notarial nr. 2604 / 16.08.2010, emis de Notar Public RefMus loh Zamfirescu,
aflat in intravilanul Com. Blejoi. B

» NR. CADASTRAL 29608 (Sup. 46.046 mp), in proprietatea DEJ_T'A STAR/HOLDING
BUILDING REAL ESTATE SRL., in conformitate cu actul notarial autenﬁpfé'at cunr. 84 /24.01.2012,
emis de Notar Public Mihail Cristian, aflat in intravilanul Com. Blejoi. 7~

* NR. CADASTRAL 29609 (Sup. 2.300 mp), in proprietatea SAF;‘GNARESCU EREMIA MIHAIL
SORIN., in conformitate cu Act Notarial nr. drepturi litigioase 878, din-28/02/2008 emis de NP
NECULAE AURELIAN (sentinta civila nr. 7963/01.10.2007 emis de JUDECATORIA PLOIESTI;act
nr.F.N./22.05.2008 emis de TRIBUNALUL PRAHOVA; decizie nr.369/19.06.2008 emis de
TRIBUNALUL PRAHOVA;decizie nr.910/14.10.2008 emis de CURTEA DE APEL PLOIESTI;adresa
nr.6050/28.06.2010 emis de PRIMARIA BLEJOI;), aflat in intravilanul Com. Blejoi.

« NR. CADASTRAL 33989 (Sup. 3.363 mp), din suprafata studiata fac parte 2.849 mp, in
proprietatea 7 STAR MALLS PLOIESTI S.R.L. (FOSTA S.C. BOREKAS IMPEX S.R.L, in
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conformitate cu Actul notarial nr. 849 / 13.05.2019, emis de Notar Public Barbu Maria, aflat in
intravilanul Com. Blejoi.

» NR. CADASTRAL 29582 (Sup. 721 mp), din suprafata studiata fac parte 277 mp, in
proprietatea COMUNEI BLEJOI, in conformitate cu Act Administrativ autentificat cu nr. 20697 /
04.12.2019, emis de PRIMARIA COMUNEI! BLEJOI, aflat in intravilanul Com. Blejoi.

* NR. CADASTRAL 29550 (Sup. 250 mp), in proprietatea proprietatea YAHALOM GROUP
SRL., in conformitate cu actul notarial autentificat cu nr. 4960 / 10.12.2007, emis de Notar Public
Meirosu Mihai, aflat in intravilanul Com. Blejoi.

* NR. CADASTRAL 29551 (Sup. 2.500 mp), in proprietatea proprietatea YAHALOM GROUP
SRL., in conformitate cu actul notarial autentificat cu nr. 4961 / 10.12.2007, emis de Notar Public
Meirosu Mihai, aflat in intravilanul Com. Blejoi.

+ NR. CADASTRAL 29552 (Sup. 2.500 mp), in proprietatea proprietatea YAHALOM GROUP
SRL., in conformitate cu actul notarial autentificat cu nr. 4962 / 10.12.2007, emis de Notar Public
Meirosu Mihai, aflat in intravilanul Com. Blejoi.

+ NR. CADASTRAL 29553 (Sup. 2.700 mp), in proprietatea proprietatea YAHALOM GROUP
SRL., in conformitate cu actul notarial autentificat cu nr. 4959 / 10.12.2007, emis de Notar Public
Meirosu Mihai, aflat in intravilanul Com. Blejoi.

+ NR. CADASTRAL 29554 (Sup. 2.700 mp), in proprietatea YAHALOM GROUP S R.L,, in
conformitate cu Actul notarial nr. 2604 / 16.08.2010, emis de Notar Public Remus lon Zamfirescu,
aflat in intravilanul Com. Blejoi.

« NR. CADASTRAL 29555 (Sup. 2.700 mp), in proprietatea DELTA STAR HOLDING
BUILDING REAL ESTATE SRL., in conformitate cu actul notarial autentificat cu nr. 4302 /
10.07.2007, emis de Notar Public Popescu Viorica, aflat in intravilanul Com. Blejoi.

» NR. CADASTRAL 29556 (Sup. 2.700 mp), in proprietatea DELTA STAR HOLDING
BUILDING REAL ESTATE SRL., in conformitate cu actul notarial autentificat cu nr. 909/12.02.2007,
emis de Notar Public Popescu Viorica, aflat in intravilanul Com. Blejoi.

» NR. CADASTRAL 29557 (Sup. 4.000 mp), in proprietatea DELTA STAR HOLDING
BUILDING REAL ESTATE SRL., in conformitate cu actul notarial autentificat cu nr. 130/ 11.01.2007,
emis de Notar Public Popescu Viorica, aflat in intravilanul Com. Blejoi.

- NR. CADASTRAL 29558 (Sup. 2.700 mp), in proprietatea DELTA STAR HOLDING
BUILDING REAL ESTATE SRL., in conformitate cu actul notarial autentificat cu nr. 8318 /
06.12.2008, emis de Notar Public Popescu Viorica, aflat in intravilanul Com. Blejoi.

- NR. CADASTRAL 29559 (Sup. 5.400 mp), in proprietatea RABINA OVERSEAS
MANAGEMENT SRL, in conformitate cu actul notarial autentificat cu nr. 2743/ 22.06.2010, emis de
Notar Public Popescu Viorica, aflat in intravilanul Com. Blejoi.

- NR. CADASTRAL 29560 (Sup. 3.500 mp), in proprietatea DELTA STAR HOLDING
BUILDING REAL ESTATE SRL., in conformitate cu actul notarial autentificat cu nr. 4598 /
18.07.2007, emis de Notar Public Popescu Viorica, aflat in intravilanul Com. Blejoi.

* NR. CADASTRAL 29564 (Sup. 1.000 mp), in proprietatea RADOI MARIA, in conformitate cu
actul administrativ autentificat cu nr. 20431 / 08.07.1994, emis de CJPSDDPAT, aflat in intravilanul
Com. Blejoi.

« NR. CADASTRAL 29562 (Sup. 1.250 mp), in proprietatea DELTA STAR HOLDING
BUILDING REAL ESTATE SRL., in conformitate cu actul notarial autentificat cu nr. 4303 /
12.07.2007, emis de Notar Public Popescu Viorica, aflat in intravilanul Com. Blejoi.
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« NR. CADASTRAL 29563 (Sup. 1.250 mp), in proprietatea DELTA STAR HOLDING
BUILDING REAL ESTATE SRL., in conformitate cu actul notarial autentificat cu nr. 55/ 13.01.2009,
emis de Notar Public Barbu Floarea, aflat in intravilanul Com. Blejoi.

« NR. CADASTRAL 29565 (Sup. 1.816 mp), in proprietatea ANDRE! DUMITRU, in
conformitate cu Act Administrativ autentificat cu nr. 68087 / 03.05.2000, emis de Com. Jud. Pentru
Stabilirea Drepturilor de Proprietate, aflat in intravilanul Com. Blejoi.

+ NR. CADASTRAL 29566 (Sup. 1.900 mp), in proprietatea MIHAI ALEXANDRU S| MIHAI
TUDOR, in conformitate cu Act Administrativ nr. 19829, din 27.06.1994 emis de CJPSDDPAT, aflat
in intravilanul Com. Blejoi. '

+ NR. CADASTRAL 29567 (Sup. 1.900 mp), in proprietatea MARZEA GHEORGHE SlI
MARZEA VASILE, in conformitate cu actul notarial autentificat cu nr. 164 / 29.08.2023, emis de
Notar Public lonita Arstita Adina, aflat in intravilanul Com. Blejoi.

+ NR. CADASTRAL 29568 (Sup. 1.982 mp), in proprietatea GHEORGHIU GRIGORAS Si
TOMA GABRIELA, in conformitate cu actul notarial autentificat

cunr. 11/02.03.2022, emis de Notar Public Manescu Emilian Costin, aflat in intravilanul Com.
Blejoi.

» NR. CADASTRAL 29569 (Sup. 30.996 mp), in proprietatea DELTA STAR HOLDING
BUILDING REAL ESTATE SRL., in conformitate cu actul notarial autentificat cu nr. 3341 /
04.06.2007, emis de Notar Public Lupu Nicolae, aflat in intravilanul Com. Blejoi.

+ NR. CADASTRAL 29570 (Sup. 2.700 mp), in proprietatea SAPUNARESCU EREMIA MIHAIL
SORIN, in conformitate cu actul notarial autentificat cu nr. drepturi litigioase 878, din 28/02/2008
emis de NP NECULAE AURELIAN (sentinta civila nr. 7963/01.10.2007 emis de JUDECATORIA
PLOIESTI;act nr.F.N./22.05.2008 emis de TRIBUNALUL PRAHOVA; decizie nr.369/19.06.2008
emis de TRIBUNALUL PRAHOVA; decizie nr.910/14.10.2008 emis de CURTEA DE APEL
PLOIESTI;adresa nr.6050/28.06.2010 emis de PRIMARIA BLEJOI, aflat in intravilanul Com. Blejoi.

» NR. CADASTRAL 29571 (Sup. 2.100 mp), in proprietatea SAPUNARESCU EREMIA MIHAIL
SORIN S| SAPUNARESCU EREMIA MIRELA RALUCA, in conformitate cu actul notarial autentificat
cu nr. 877 / 28.02.2008, emis de notar public Neculae Aurelian, aflat in intravilanul Com. Blejoi.

« NR. CADASTRAL 29572 (Sup. 10.220 mp), din zona studiata facand parte doar 5.355 mp,
in proprietatea COMUNE! BLEJOI, in conformitate cu actul notarial autentificat cu nr. 636 /
11.09.2018, emis de notar public Calin Mirela, aflat in intravilanul Com. Blejoi.

MUNICIPIUL PLOIESTI

» NR. CADASTRAL 147826 (Sup. 37.746 mp), din zona studiata fac parte doar 4.575 mp, in
proprietatea POPA FURTOS TRAIAN MIRCEA SI POPA FURTOS SERGIU, in conformitate cu actul
notarial autentificat cu nr. 2551 / 06.10.2021, emis de Notar Public Lupu Maria Luiza, aflat in
intravilanul Municipiului Ploiesti.

« NR. CADASTRAL 147951 (Sup. 17.516 mp), din zona studiata fac parte doar 4.511 mp, in
proprietatea POPA FURTOS TRAIAN MIRCEA SI POPA FURTOS SERGIU, in conformitate cu actul
notarial autentificat cu nr. 2551 / 06.10.2021, emis de Notar Public Lupu Maria Luiza, aflat in
intravilanul Municipiului Ploiesti.

« NR. CADASTRAL 144104 (Sup. 33.277 mp), din zona studiata fac parte doar 5.403 mp, in
proprietatea Judetului Prahova, in conformitate cu Act Administrativ nr. 22160, din 24/04/2018 emis
de Administratia Judeteana a Finantelor Publice Prahova; Act Administrativ nr. FN, din 03/05/2018
emis de Consiliul Judetean Prahova; Act Normativ nr. 1359, din 27/12/2001 emis de Guvernul
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Romaniei; Act Normativ nr. 908, din 01/09/2012 emis de Guvernul Romaniei; aflat in intravilanul

Municipiutui Ploiesti.

+ Strada Alba lulia, domeniul public al Mun. Ploiesti, din suprafata studiata fac parte 2.196 mp.

SUPRAFATA STUDIATA = 161.295 mp

TABEL SUPRAFETE REGLEMENTATE

Nr. cadastral Suprafata Suprafata
totala reglementata
29555 - DELTA STAR HOLDING BUILDING REAL 2700 mp 2700 mp
ESTATE SRL
29556 - DELTA STAR HOLDING BUILDING REAL 2700 mp 2700 mp
ESTATE SRL
29557 - DELTA STAR HOLDING BUILDING REAL 4000 mp 4000 mp
ESTATE SRL
20558 - DELTA STAR HOLDING BUILDING REAL 2700 mp 2700 mp
ESTATE SRL
29559 - RABINA OVERSEAS MANAGEMENT SRL 5400 mp 5400 mp
29560 - DELTA STAR HOLDING BUILDING REAL 3500 mp 3500 mp
ESTATE SRL
29562 - DELTA STAR HOLDING BUILDING REAL 1250 mp 1250 mp
ESTATE SRL
29563 - DELTA STAR HOLDING BUILDING REAL 1250 mp 1250 mp
ESTATE SRL
29569 - DELTA STAR HOLDING BUILDING REAL 30996 mp 30996 mp
ESTATE SRL
29608 - DELTA STAR HOLDING BUILDING REAL 46046 mp 46046 mp
ESTATE SRL !
29582 — PRIMARIA BLEJOI 721 mp 215 mp
29607 - YAHALOM GROUP SRL 2100 mp 262 mp
29606 - YAHALOM GROUP SRL 2100 mp 162 mp
29605 - YAHALOM GROUP SRL 4270 mp 164 mp
29604 - YAHALOM GROUP SRL 2500 mp 59 mp
29609 - SAPUNARESCU EREMIA MIHAIL SORIN 2300 mp 2300 mp
29570 - SAPUNARESCU EREMIA MIHAIL SORIN 2700 mp 2700 mp
29571 - SAPUNARESCU EREMIA MIHAIL SORIN Si 2100 mp 2100 mp
SAPUNARESCU EREMIA MIRELA RALUCA
33989 — COMUNA BLEJOI 3363 mp 2849 mp
29572 - COMUNEI BLEJOI 10220 mp 5355 mp
B 144104 — CANAL PLOIESTI 33277 mp 1426 mp
147826 — POPA FURTOS SERGIU S| MIRCEA 37746 mp 938 mp
147951 — POPA FURTOS SERGIU SI MIRCEA 17516 mp 334 mp
Strada Alba lulia - 1165 mp
Suprafata reglementata = 120.571 mp
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2.3. OCUPAREA TERENURILOR DIN ZONA STUDIATA
In prezent, pe terenurile reglementate nu se afla edificate constructii.

Zona studiatd este caracterizata de locuinte colective, spatii comerciale de mici dimensiuni,
dar si de Spitalul Judetean de Urgenta Ploiesti.

2.4. PREVEDERI ALE P.U.G /PUZ
In privinta destinatiei terenului, in conformitate cu planurile urbanistice actuale:
Terenul se afla partial in intravilanul Comunei Blejoi cu urmatoarele reglementari UTR 67:
IS - Zona Institutii si Servicii cu POT 60% si CUT 2,4, Hmax.=20m
Lc — Subzona locuinte colective cu POT 30% si CUT 2,5, Hmax.=25m

SP1 — Subzona spatii verzi amenajate, agrement si perdele de protectie cu POT 10% si CUT
0,1 Hmax.=S+P

Ccr — Zona cai de comunatie rutiera

Terenul se afla parial in intravilanul Municipiului Ploiesti cu urmatoarele reglementari UTRN7:

SP1 — Subzona spatii verzi amenajate, agrement si perdele de protectie cu POT 10% si CUT
0,1 Hmax.=S+P

TE — Zona echipare edilitara
Ccr — Zona cai de comunatie rutiera

Locuinte si Organizare de santier — ¢f. PUD Carino

2.5. CAILE DE COMUNICATII DIN ZONA STUDIATA
Amplasamentul reglementat are acces din DJ102.

Zona studiatd este accesibild din orasul Ploiesti cu ajutorul Drumului Judetean 102 (strada
Gageni) si cu ajutorul strazii Alba lulia.

Drumul judetean DJ 102 are 4 benzi de circulatie in profil transversal si o latime a carosabilului
de cca. 13 m fiind marginit de un trotuar cu latimea de cca. 2.0 m pe partea dreapta si de acostament
pietruit pe partea stanga (sensul spre DN 1B / Paulesti. Pe zona mediana incepand din dreptul
intersectiei cu strada Alba lulia este montat separator de sens (din plastic pe zona intersectiei si mai
apoi din beton armat). DJ 102 este iluminat, stalpii metalici ai retelei de iluminat public fiind amplasati
de ambele parti ale drumului. Tnainte de intersectia cu strada Alba lulia se regésesc in prezent
indicatoarele de intrare/iesire din localitate.

Strada Alba lulia are Tn prezent 2 benzi de circulatie cu o latime a carosabilului de cca. 7.0 m
fiind marginitd de borduri denivelate. Pe partea stangad a strazii (sens spre b-dul Republicii) sunt
amplasati stalpii metalici ai unei retele de iluminat public. Pe carosabilul strézii se identifica o retea
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de canalizare pentru ape pluviale cu camine de vizitare amplasate in ax si la dreapta si cu guri de

scurgere amplasate lateral.

Vizavi de strada Alba lulia, pe cealaltd parte a DJ 102 existd un drum pietruit, dispus

perpendicular pe drumul judetean, care asigura

accesul la terenurile agricole din zona. Drumul

pietruit traverseaza paraul Dambu printr-un podet si continud pentru incd cca. 400 m inspre est
(Calea Ploiesti) unde se intersecteaza cu drumuri de pamant.

In conformitate cu studiu de trafic realizat, la nivelul anului 2024 si atasat prezentei

documentatii, s-au realizat numaratori de trafic in
imaginii de mai jos.

sectiuni pe DJ 102 si strada Alba lulia, conform

e
)
l-.\".éo
.
Elan
] 4,
=
8
2 b‘},
\ X
'z ° %
[ = L4 -8
1 Y
3 - Ed
% o
Wt A 5
oy < R W
w2 & i 2 G, e 2
R o s, i
N 42 Gﬁ \ LP
5 :}\*‘ U o =] I 1 :
o i
& W, e v at 4,
& o K &
& 1 fie -
» F A i by )5’\ KA
=] ; A
6 © ot |
e 2,
W

Acestea au evidentiat urmatoarele valori de trafic pe categorii de vehicule:

Tabel 2-1 Traficul recenzat la nivelul anului 2024 (valori MZA)

Veheule usoare

Vetwule usoare de

Vedwoade meh de Velheule (rele de

Brckte transport marfurt transport marfun i
. ; (autotrsme, transport marfun . _ Auobwze, Totalvehciue Total vehicule
MZA Total vehcule  motocclet S 5 {Aukocambane ¢l 2 (!\lxtxjamnanf 3 (Vehr |i—~rartrubte A RexEa foie i
e : x sau 4 osi (5+ oss, TIR),
furgonete) et rdsvaie]) ( +derwate)) : re)
St Ade Tubs 24 0-23 68 L5 34 ) i 1] 3,015 3,627
[Str,_Gigevy [24] 023 | 216 | 19,151 | 77 | 18 | 173 | 773 | 20714 | 22,008 |

Ora de varf a fost considerata a fi circa 7,5-8% d

in MZA, conform distributiilor orare ale traficului

relevante pentru reteaua de referintd, astfel se obtin valorile urmatoare:
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Tabel 2-2 Distributia orard a traficului in sectiune, varf dimineatd (AM) - anul 2024 (vehicule fizice)

Vehcuk mikdi de Veheuke grele de

Vetwule usoare Vehouk usoare de

5 Brrkte, . transport marfun transport marfun . :
vart dmieatt (1) [ TR S S it R |y erbcn i (il |y et Fotectecis
ofar . mxrobuze, {Autocambane cu 2 cau 4 osi (5+ asi, TIR) autocare fexe etabn
furgonete) cea(iteat)) (+dervate)) trenu rutere)
St Abs Tuks 8 8-9 P 18 5 1 1] 1] 197 200
Str._Gdgeni |81 89 | 13 | 1,316 ] 20 ] 5 | 13 54 [ 1421 | 31515 |

Tabel 2-3 Distributia orar a traficului in sectiune, varf dupd-amiazi (PM) - anul 2024 (vehicule fizice)

Vehcul meds de Vehruske grele de
i i LT fransport marfun Autobuze, Totalvehcuke: Total vehoule

Vehicule usoare Vehkuke usoare de

Trterval Brlete, (autotursme, transport marfun

Varf dupa-amiazs (PM) A orar motocicket mrrobuze, {Autocamnane cu 2 (Al‘m;:‘::: a8 wg':‘::?;s’ iz autocare fere etaon
o) s g ve)) { +dervatel) trenun nitere)
St Aba fuls 6] 16-17 2 205 4 1 ] [¢] 211 216

St Gdgeni 116] 1617 | 15 | 1,463 | 6 | 5 1 7 [ 5 | 1540 | 1601 |

Rezultatele detaliate ale numaratorilor de trafic se gasesc in Anexa 6.1 a studiului de trafic.

Astfel, la nivelul unei zile medii, traficul MZA este de aproximativ 3.015 vehicule fizice (cca.
3.027 vet) Tn sectiunea str. Alba lulia si 20.714 vehicule fizice (cca. 22.098 vet) in sectiunea str.
Gageni. In ambele sectiuni recenzate valorile de trafic sunt usor mai ridicate in varful de dupa-
amiaza, aproximativ (16:30 — 17:30).

3. SITUATIA PROPUSA

3.1. ZONIFICAREA FUNCTIONALA PROPUSA

Se propune ca terenul reglementat din comuna Blejoi sa apartina unui nou UTR si anume:

UTR 67A cu urmétoarele reglementari urbanistice:

Terenul identificat cu numarul cadastral 29608 va avea destinatia IS — zona institutii si servici,
Lc - Subzona locuinte colective, SP1 - Subzona spatii verzi amenajate, agrement si perdele de
protectie si - CCr — Subzona Cai de comunicatie rutiera si pietonald publica.

Destinatia va fi urmatoarea:

- IS — Zona Institutii si servicii
POT propus = 60%
CUT propus =2,4
Rh max. = S/D+P+2
Hmax =20 m
- SP1 - Subzona spatii verzi amenajate. aqrement si perdele de protectie

POT propus = 10%
CUT propus =0,10
Rh max. = S/D+P
Hmax=6m
- Lc - Subzona locuinte colective

POT propus = 30%
CUT propus =25

Rh max. = S/D+P+4+5R
Hmax=25m

- CCr — Subzona Cai de comunicatie rutiera si pietonala publica
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Se propune ca terenul reglementat din Municipiul Ploiesti sa apartina unui nou UTR si anume:
UTR N7.4 cu urmatoarele reglementari urbanistice:
- SP1 - Subzona spatii verzi amenajate, agrement si perdele de protectie

POT propus = 10%
CUT propus = 0,10
Rh max. = S/D+P
Hmax=6m
- Locuinte si Organizare de santier — cf. PUD Carino

- CCr — Subzona Cai de comunicatie rutiera si pietonala publica

Se doreste dupé finalizarea PUZ-ului, construirea unui hipermarket de bricolaj si a unor

locuinte colective.

Pentru realizarea si exploatarea investitiei vor fi asigurate urmatoarele utilitati:

- Alimentarea cu apa

- Canalizare:

- Alimentarea cu energie electrica

- Alimentare cu gaze naturale

- Telefonie

In urma obtinerii avizelor de utilititi se vor putea determina posibilititile de conectare la

utilitatile existente in zona. Avand in vedere faptul ca In zoné exista imobile edificate, zona prezintd
retele de utilitati.

3.2. CAI DE COMUNICATII PROPUSE

Planul Urbanistic Zonal propune mai multe cdi de comunicatie si intersectii. Acestea au fost

denumite generic Tn prezenta documentatie pentru identificare si raportare. Denumirile finale vor fi
stabilite ulterior conform nomenclatoarelor stradale ale UAT-urilor care le detin. Céile de comunicatii
tratate in PUZ sunt:

DJ 102 (strada Gageni), avand o lungime in cadrul PUZ de 316 m este amplasata in partea
de vest a zonei studiate. Pentru aceasta se aplica profilul tip 4-4 pana la intersectia cu strada
Alba lulia si profilul tip 4'-4’ ulterior. Profilul tip 4-4 are urméatoarele elemente componente:

o parte carosabila cu 4 benzi de circulatie cu Iatimea de 3.50 m fiecare;
o spatii verzi cu latimea de 1.50 m fiecare adiacent carosabilului;

o pista pentru biciclete cu latimea de 3.0 m ce asigurd circulatia in ambele sensuri,
amplasata pe partea dreaptd a drumului;

o ftrotuare cu latimea de 2 m fiecare;

Profilul tip 4'-4' care se aplicd dupéd intersectia cu strada Alba lulia nspre DN1B se
deosebeste de profilul tip 4-4 doar in ceea ce priveste partea carosabild. Aceasta a fost
prevazutd conform situatiei existente in prezent cu parapet median de separare a
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sensurilor de circulatie. Astfel s-a delimitat o fasie mediana de 2 m Iatime pentru parapetul
separator diminuand latimea benzilor de circulatie la 3.0 m.

Strada Alba lulia este amplasatd in partea de vest a zonei studiate si se desprinde din DJ
102 (Str. Gageni). Pe zona cuprinsa in prezentul PUZ se propune un profil tip ce se va realiza
in 2 etape alcatuit din:

Etapa 1 - imediata

o parte carosabila cu 2 benzi de circulatie cu latimea de 3.50 m fiecare;
o spatii verzi cu latimea de 1.50 m fiecare adiacent carosabilului;
o ftrotuare cu latimea de 2 m fiecare, amplasate la exteriorul spatiilor verzi.

Etapa a 2-a - viitoare

o parte carosabila cu 4 benzi de circulatie cu latimea de 3.50 m fiecare;
o spatii verzi cu latimea de 1.50 m fiecare adiacent carosabilului;
o ftrotuare cu latimea de 2 m fiecare, amplasate la exteriorul spatiilor verzi.

Etapa a 2-a se va realiza la momentul largirii de catre Municipiul Ploiesti a strazii Alba lulia la
4 benzi.

Intersectia giratorie 1, propusa intre DJ102 (km 0+200), strada Alba lulia si Strada 2 se va
amenaja conform prevederilor normativului AND 600 privind amena)area mtersectnlor la nivel
pe drumurile publice si are urmatoarele caracteristici; N7

o Viteza de proiectare 30km/h;

o Raza exterioara 25 m; %
o Raza interioara 14 m; -
o Numar benzi pe calea inelara: 2 cu latimea de 5,50 m fieéére;
o Supraldrgire interioara cu latimea de 2m;

o Inel de semnalizare a insulei centrale realizat cu pavaj de culoare rosie si alba - latime 1.2
m panta 1:1;

o Supraldrgiri exterioare, cu latimea de 1.5m;

o Latimea benzilor la intrareafiesirea in/din intersectie: 3.50 m;

o Marimea razelor de racordare la intrarea/iesirea din giratie: 25 m;

o Latimea minima insulelor mediane de pe bratele intersectiilor este de 2 m;

o Lungimea insulelor este de minim 18.5 m iar lungimile marcajelor anterioare insulelor sunt
de minim 25 m;

o Intersectia va fi iluminata.
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Conform studiului de trafic anexat, giratia propusa va functiona la un nivel de serviciu "A”
pe termen scurt si la un nivel de serviciu "C” pe termen lung (2035).

Strada 1 se desprinde din DJ 102 (Strada Gageni) la km 0+045 si se desfisoara pe directia
NE pe o lungime de 743 m. Tn profil transversal se disting 2 zone. Zona 1 cu profil transversal
tip 3-3 cuprinsd ntre km 0 si km 0+625 (intersectie cu strada 4) avand urmaétoarele
caracteristici:

o parte carosabila cu 2 benzi de circulatie cu latimea de 3.50 m fiecare;
o spatii verzi cu latimea de 1.50 m fiecare adiacente carosabilului;

o pistd pentru biciclete cu latimea de 3.0 m ce asigura circulatia in ambele sensuri,
amplasata pe partea stanga a strazii;

o trotuare cu ldtimea de 2 m fiecare.

Zona 2 cu profil transversal tip S 0.7 cuprinsa intre km 0+625 (intersectie cu strada 4) si km
0+743 (intersectie cu strada 3) avand urmatoarele caracteristici:

o parte carosabila cu 2 benzi de circulatie cu latimea de 3.00 m fiecare;
o spatii verzi cu l&timea de 0.50 m fiecare adiacente carosabilului;

o trotuare cu latimea de 1 m de fiecare parte a strazii.

o spatii verzi cu latimea de 0.50 m fiecare adiacente trotuarelor;

Strada 2 se desprinde din intersectia giratorie cu DJ 102 (Strada G&geni, km 0+200) si se
desfasoard pe directia NE pe o lungime de 625 m pana la intersectia cu strada 4. in prezentul
PUZ se propune un profil tip 1-1 alcatuit din:

o parte carosabila cu 4 benzi de circulatie cu latimea de 3.50 m fiecare;
o spatii verzi cu latimea de 1.00 m fiecare adiacent carosabilului;

o pista pentru biciclete cu latimea de 3.0 m ce asigura circulatia in ambele sensuri,
amplasata pe partea dreapta a strizii;

o trotuare cu latimea de 1.50 m fiecare;

Intersectia giratorie 2, propusa intre strada 2 (km 0+420) si Strada 5 se va amenaja conform
prevederilor normativului AND 600 si va avea urmatoarele caracteristici:

o Viteza de proiectare 30km/h;

o Raza exterioara 19 m;

o Raza interioara 8 m;

o Numar benzi pe calea inelara: 2 cu latimea de 5,50 m fiecare;
o Supralargire interioara cu latimea de 2m;

o Inel de semnalizare a insulei centrale realizat cu pavaj de culoare rosie si alba - Iatime 1.2
m panta 1:1,

o Supralargiri exterioare, cu latimea de 1.5m;
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o Latimea benzilor la intrarea/iesirea in/din intersectie: 3.50 m;

o Marimea razelor de racordare la intrarealiesirea din giratie: minim 25 m;

o Latimea minima insulelor mediane de pe bratele intersectiilor este de 2 m;
o Intersectia va fi iluminata.

Strada 3 se desfdsoard pe latura de est a zonei studiate, traseul in plan urmarind cursul
paraului Dambu si fiind paralel cu acesta. Lungimea totala a strézii este de 289 m. In prezentul
PUZ se propune un profil tip S 0.10 alcatuit din:

o parte carosabila cu 2 benzi de circulatie cu latimea de 3.50 m fiecare;
o spatii verzi cu latimea de 0.50 m fiecare adiacent carosabilului;

o trotuare cu latimea de 1.50 m fiecare;

o spatii verzi cu latimea de 1.50 m fiecare adiacente trotuarelor;

Strada 4 se desfasoara pe directia NV-SE intre strada 2 (km 0+620) si strada 1 (km 0+630)
continuand si dupa acestea. Lungimea totald a strazii este de 181 m. n prezentul PUZ se
propune un profil tip S 30.3" alcatuit din:

o parte carosabila cu 2 benzi de circulatie cu latimea de 3.50 m fiecare;

o parcaje perpendiculare pe strad3, cu latimea de 5.0 m, pe partea dreapta,
o spatii verzi cu latimea de 1.50 m fiecare adiacent carosabilului/parcarii;

o trotuare cu latimea de 2.00 m fiecare;

o spatii verzi cu latimea de 1.50 m fiecare adiacente trotuarelor;

Strada 5 se desfdsoara pe directia NV-SE intre strada 2 (km 0+420) si strada 1 (km 0+420)
continuand si dupd acestea conform PUG Blejoi. Lungimea totala a strézii este de 196 m. In
prezentul PUZ se propune un profil tip 2-2 alcatuit din:

o parte carosabila cu 2 benzi de circulatie cu latimea de 3.50 m fiecare,

o pistd pentru biciclete cu latimea de 3.0 m ce asigura circulatia in ambele sensuri,
amplasatd pe partea stanga a strazii;

o trotuare cu latimea de 1.50 m fiecare;

La nord de Strada 2, Strada 5 are un profil transversal alcatuit din:

o parte carosabila cu 2 benzi de circulatie cu latimea de 3.50 m fiecare;

o parcaje perpendiculare pe stradd, cu latimea de 5.0 m, pe ambele parti;
o spatii verzi cu latimea de 1.50 m fiecare adiacent carosabilului/parcarii;
o trotuare cu latimea de 2.00 m fiecare;

La sud de Strada 1, Strada 5 are un profil transversal alcatuit din parte carosabila cu 2 benzi
de circulatie cu l&timea de 3.50 m fiecare.

Strada 6 se desprinde din Strada 2 la km 0+520 al acesteia si continud spre nord conform
PUG Comuna Blejoi. In prezenta documentatie este prezentata o parte a strézii (cca. 30 m) cu
urmatoarele caracteristici ale profilului transversal:
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o parte carosabila cu 2 benzi de circulatie cu latimea de 3.50 m fiecare;

o parcaje perpendiculare pe strada, cu latimea de 5.0 m, pe partea dreapts;
o spatii verzi cu l&timea de 1.50 m fiecare adiacent carosabilului/parcarii;

o trotuare cu latimea de 2.00 m fiecare;

] Strada 7 se desprinde din Strada 1 la km 0+295 al acesteia si continud spre Sud conform
PUG Comuna Blejoi. In prezenta documentatie este prezentaté o parte a strazii (cca. 30 m) cu
0 parte carosabila cu 2 benzi de circulatie cu latimea de 3.50 m fiecare;

) Strada 8 se desprinde din Strada 2 la km 0+215 al acesteia si continud spre nord conform
PUG Comuna Blejoi. In prezenta documentatie este prezentata o parte a strazii (cca. 30 m) cu
urmatoarele caracteristici ale profilului transversal (S 30.2'):

o parte carosabila cu 2 benzi de circulatie cu latimea de 3.50 m fiecare;

o parcaje perpendiculare pe strada, cu latimea de 5.0 m, pe partea dreapta;
o spatii verzi cu latimea de 1.50 m fiecare adiacent carosabilului/parcarii;

o trotuare cu latimea de 2.00 m fiecare;

. Strada 9 se desprinde din Strada 2 la km 0+80 al acesteia si continud spre nord conform PUG
Comuna Blejoi. in prezenta documentatie este prezentatd o parte a strazii (cca. 30 m) cu
urmatoarele caracteristici ale profilului transversal (S 0.10):

o parte carosabila cu 2 benzi de circulatie cu latimea de 3.50 m fiecare;
o spatii verzi cu latimea de 0.50 m fiecare adiacente carosabilului;
o trotuare cu latimea de 1.00 m fiecare;

o spatii verzi cu latimea de 1.00 m fiecare la exteriorul trotuarelor;

Pentru céile de comunicatii a fost propusa |a aceasta fazd o semnalizare rutierd cu indicatoare
si marcaje rutiere. Semnalizare rutierd definitiva se va detalia si va fi avizata la institutiile relevante
la fazele urmatoare de proiectare.

Strazile, intersectiile si trecerile de pietoni propuse vor fi iluminate conform prevederilor
standardelor si normativelor in vigoare. La proiectarea, executia si interventiile asupra drumurilor se
va tine seama de categoriile functionale ale acestora, de traficul rutier, de siguranta circulatiei, de
normele tehnice, de factorii economici, sociali si de aparare, de utilizarea rationala a terenurilor, de
conservarea si protectia mediului si de planurile de urbanism si de amenajare a teritoriului, aprobate
potrivit legii, precum si de normele tehnice in vigoare pentru adaptarea acestora la cerintele
pietonilor, ciclistilor, persoanelor cu handicap si de varsta a treia.

Structurile rutiere adoptate pentru zone carosabile vor fi dimensionate la actiunea traficului si
la actiunea fenomenului inghet - dezghet.

La fazele urmétoare de proiectare se vor conforma solutiile tehnice propuse cu prevederile
Ordinului MDRAP nr. 189/2013 pentru aprobarea reglementarii tehnice ,Normativ privind adaptarea
cladirilor civile si spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap, indicativ NP 051-
2012 - Revizuire NP 051/2000".
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3.3. ACCESE PROPUSE LA CAILE DE COMUNICATII

Tn prezenta documentatie a fost reprezentata o forma viitoare, posibila a acceselor (racordare
la profilul drumului conform PUG) pentru cele 2 zone functionale (IS — Zona Institutii si servicii si Lc
- Subzona locuinte colective). La fazele urmatoare de proiectare ale obiectivelor ce se vor realiza
pe terenul reglementat, este necesara reanalizarea solutiilor privind accesele la drumurile publice si
adoptarea masurilor necesare in functie de caracteristicile obiectivelor ce se vor realiza, coroborata
cu obtinerea acordului administratorilor drumuritor publice de pe care se realizeaza accesul si al
Politiei Rutiere.

n documentatia prezent& sunt propuse 4 accese pe zona IS — Zona Institutii si servicii:

o un acces din DJ 102 (strada G&geni) doar pentru iesirea din incinta, cu relatie obligatorie
de dreapta;

o 2 accese de intrare si iesire in incinta prevazute din strada 2 la km 0+145 si km 0+275 al
acesteia. lesirea din incinta pe aceste se va face cu virgj la dreapta.

o un acces din strada 5 doar pentru intrarea in incinta;,

Pentru Subzona locuinte colective (Lc) sunt propuse 5 accese de intrarefiesire, pe strada 1
si strada 2 la km 0+525, pe strada 4 la km 0+000 si la km 0+124 si pe strada 5 la km 0+068.

Caracteristicile acceselor la drumurile publice trebuie s& permita interventia mijloacelor de
stingere a incendiilor.

Numérul si configuratia acceselor prevazute se determina conform anexei nr. 4 la regulamentul
general de urbanism.

Proiectarea, constructia sau amenajarea céilor de acces la drumurile deschise circulatiei
publice se face potrivit legislatiei in vigoare de catre cei interesati, in baza acordului prealabil si a
autorizatiei de amplasare si/sau de acces eliberate de administratorul drumului public si cu avizul
politiei rutiere.

Autorizarea executarii constructiilor si a amenajarilor de orice fel este permisa numai daca se
asigura accese pietonale, potrivit importantei si destinatiei constructiei.

Prin accese pietonale se intelege cdile de acces pentru pietoni, dintr-un drum public, care pot
fi: trotuare, strézi pietonale, piete pietonale, precum si orice cale de acces public pe terenuri
proprietate publicad sau, dupa caz, pe terenuri proprietate privata grevate de servitutea de trecere
publica, potrivit legii sau obiceiului.

Accesele si circulatile pietonale vor fi conformate astfel incat s& permité circulatia
persoanelor cu handicap si care folosesc mijloace specifice de deplasare.

Pentru circulatia pietonala in incintele proiectate se vor prevedea trotuare, alei pietonale sau
strazi pietonale, in functie de fluxul pietonal estimat. Amplasarea acestora si determinarea latimii
necesare se va realiza in concordantd cu caracteristicile functionale si cu intensitatea circulatiei
stabilite in studiile de circulatie. Dimensionarea latimii trotuarelor va avea la baz& prognoza fluxurilor
de pietoni stabilita functie de motivatia si volumul deplasarii, in corelatie cu repartitia in spatiu si timp
a acestora

La sistematizarea, proiectarea si realizarea trotuarelor, aleilor pietonale si dupa caz a pistelor

de biciclete se prevad lucrarile necesare pentru dirijarea si siguranta circulatiei fluxurilor de pietoni
si ciclisti.
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in cazul in care pe terenul reglementat se vor realiza investitii anterior implementarii PUZ-ului,
accesele se vor adapta la situatia existentd, cu acordul administratorului drumului respectiv.

3.4. CAl DE COMUNICATIE SI PARCAJE INTERIOARE INCINTELOR STUDIATE

Caile de comunicatii realizate la interiorul zonei ce se reglementeaza prin documentatia la faza
PUZ vor fi elaborate/ stabilite in functie de necesitatile generate de caracterul si tipul investitiilor ce
se vor realiza. Acestea vor fi supuse aprobarii tuturor factorilor responsabili conform legislatiei in
vigoare in etapele ulterioare de elaborare a documentatiilor (DTAC si PTE). Conformarea circulatiilor
va fi realizatad conform prescriptiillor Regulamentului Local de Urbanism aferent prezentului PUG al
municipiului Ploiesti.

Se va respecta HGR 525/1996 aprobat prin hotarére nr. 525 din 27 iunie 1996 cu modificarile
si completarile ulterioare pentru amenajarea locurilor de parcare necesare in corelare cu activitatea
desfasuratd. Acesta precizeazad céd necesarul de parcaje va fi dimensionat conform prevederilor
Normativului P 132-93, in functie de categoria localitatii in care sunt amplasate constructiile. De
asemenea, in anexa 5 a regulamentului general de urbanism sunt indicate necesitatile privind
locurile de parcare in functie de tipul constructiilor deservite.

4. REFERINTE

e Ordonanta nr. 43 din 28 august 1997 privind regimul juridic al drumurilor cu completarile si
modificarile ulterioare;

e Ordonanta de urgenta nr. 195 din 12 decembrie 2002 cu completarile si modificarile ulterioare;

e Regulament de aplicare a Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe
drumurile publice cu completarile si modificarile ulterioare;

e Hotarare nr. 525 din 27 iunie 1996 pentru aprobarea Regulamentului general de urbanism
e  Ordin nr. 1297 din 2017 - Norme privind incadrarea n categorii a drumurilor de interes national;

e Ordinul nr. 1296 din 2017 - Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor;

e Ordin nr. 1295 din 30.08.2017 - pentru aprobarea Normelor tehnice privind stabilirea clasei
tehnice a drumurilor publice;

e ORDIN Nr. 1668/2023 pentru aprobarea reglementarii tehnice "Norme tehnice privind conditiile
de proiectare si amplasare a constructiilor, instalatiilor si a mijloacelor de publicitate Tn zona
drumurilor de interes national, pe poduri, pasaje, viaducte, in tuneluri rutiere, precum si
amenajarea cailor de acces la drumurile de interes national, cu exceptia sectoarelor de drumuri
nationale situate in intravilanul municipiilor/ resedintelor de judet care sunt in administrarea
consiliilor locale"

o STAS 4032/2 — 1992 - Lucrdri de drumuri — Terminologie;

o STAS 863-85 - Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare
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SR 10144-1 — 2024 — Str3zi si amenajari pentru biciclete - Profiluri transversale - Cerinte de
proiectare;

STAS 10144-2 — 2024 — Strazi, trotuare, alei pentru circulatia pietonala si amenajari pentru
biciclete — Cerinte de proiectare,

STAS 10144/3 — 90 — Elemente geometrice ale strazilor. Prescriptii de proiectare;

SR 10144-4:1995 - Amenajarea intersectiilor pe strazi. Clasificare si prescriptii de proiectare
STAS 10144/5 - 89 — Calculul capacitatii de circulatie a strazilor;

STAS 10144/6-89 - Calculul capacittii de circulatie a intersectiilor de strazi

NE 021/2003 - Normativ privind stabilirea cerintelor tehnice de calitate a drumurilor, legate de
cerintele utilizatorilor;

AND 600-2010 - Normativ privind amenajarea intersectiilor 1a nivel pe drumuri publice;

AND 584/2012 — Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor
din punct de vedere al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie;

PD 189-2012 - Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie si a nivelului de serviciu
ale drumurilor;

SR 1848-1/2024 - Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera. Partea 1:
Clasificare, simboluri si amplasare

SR 1848-2/2011 - Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera. Partea 2:
Conditii tehnice

SR 1848-3/2011 - Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera. Partea 3:
Scriere, mod de alcatuire

IND C242-93 — Normativ pentru elaborarea studiilor de circulatie din localitati si teritoriul de
influenta;

NP 24-2022 - Normativ pentru proiectarea parcajelor,

P 132-1993 - Normativ pentru proiectarea parcajelor de autoturisme in Iocali@_a;i-‘ﬂrbane
Ghid de proiectare a infrastructurii pentru biciclete P
? -t:if'.:“"/
Intocmit: /
Proiectant de specialitate ——"
Pangea Civil Engineers SRL S
ing. Liviu Stefan Bél&jel /7,
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1 Introducere

1.1 Descrierea investitiei

Pe terenul in suprafatd de circa 233.785,00 mp, amplasat in

comuna Blejoi, sat Ploiestiori (T18, NC 29555, 29556, 29559,
29560, 29562, 29563, 29569; T19, NC 29608), se doreste
construirea unui centru comercial, un ansamblu de locuinte
colective care insumeaza aproximativ 300 apartamente si un
ansamblu de locuinte individuale (aproximativ 12 loturi).

Din suprafata totalda, 103.435,00 mp sunt alocati pentru
functiunea ,Institutii si servicii”, 106.850,00 pentru functiunea
~Locuinte colective”, 6.100,00 pentru functiunea ,Locuinte
individuale” si 17.400,00 pentru functiunea ,Spatii verzi”,

Centrul comercial are functiunea de depozitare logistica, birouri,
alimentatie publica si a elementelor aferente acestui tip de
investitie. Regimul de indltime al investitiei va fi variabil, iar
parcarea autovehiculelor se va face asigurand aproximativ 1000
locuri de parcare in cadrul incintei. Din punct de vedere al
expresivitatii exterioare se propune o imagine, conform stilului
arhitectural zone comerciale.

Zona locuintelor colective este prevazuta cu aproximativ 450 locuri
de parcare, iar zona locuintelor individuale cu aproximativ 100
locuri de parcare.

De asemenea, pentru a asigura accesul catre PUZ a fost prevazuta
amenajarea unei giratii la intersectia strazilor Gageni si Alba Iulia.

Figura 1-1 Plan de incadrare in zona

Sursa imagine: BIG studio-arh design

1.2 Localizarea investitiei

Proiectul este amplasat in comuna Blejoi, sat Ploiestiori (T18, NC 29555, 29556, 29559, 29560, 29562,

29563, 29569; T19, NC 29608).
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Figura 1-2 Localizarea investitiei
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1.3 Abordarea studiului

Conform cerintelor impuse este necesara elaborarea unui ,,Studiu de Trafic”. Astfel, pentru elaborarea
prezentului studiu au fost parcurse urmatoarele etape:

cC O 0 ©

Consultarea PMUD Ploiesti, Memoriu Tehnic proiect

Vizita pe teren si colectarea datelor de trafic

Elaborarea scenariului de impact asupra traficului prezent si viitor
Prezentarea concluziilor si a recomandarilor

1.4 Acte normative luate in consideratie la elaborarea studiului

Studiul de trafic respecta prevederile actelor normative specifice, cum sunt:

(e}

Legea nr. 413/2002 privind aprobarea OG nr. 79/2001 pentru modificarea si completarea OG
nr. 43/1997 privind regimu! drumurilor

Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice: M O 138/1998

Norme privind protectia mediului ca urmare a impactului drum-mediu inconjurdtor: M O
138/1998

Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor; M O 138/1998
Hotdrarea nr. 28/2008 privind continutul cadru al documentatiei tehnico-economice aferente
investitiilor publice

Normativ pentru determinarea capacitdtii de circulatie a drumurilor publice, indicativ PD-
189/2012

Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punctul de
vedere al capacitdtii portante si al capacitdtii de circulatie, indicativ AND 58472012

Normativ privind organizarea si efectuarea anchetelor de circulatie, origine-destinatie.
Pregatirea datelor de ancheta in vederea prelucrdrii: DD 506/2015

Normativ privind determinarea starii tehnice a drumurilor moderne: CD 155/2001

Normativ privind stabilirea cerintelor tehnice de calitate a drumurilor, legate de cerintele
utilizatorilor: NE 021/2003

Tehnica traficului rutier. Terminologie. STAS 4032/2-1992

Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analitica): PD
177-2001

Normativ de dimensionare a structurilor rutiere rigide: NP 08/2002

Normativul privind intretinerea si repararea drumurilor publice — indicativ: AND 554-2004
Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie a intersectiilor la nivel si a sensurilor
giratorii: AND 600-2010

Pentru dimensionarea sistemelor rutiere, traficul de calcul este exprimat, de regula, prin numarul de
osii de 115KN care vor solicita reteaua stradala.

Determinarea caracteristicilor traficului si a parametrilor de dimensionare a sistemelor rutiere s-a
efectuat considerandu-se, in afara documentatiilor de referintd mentionate anterior, si alte prescriptii
tehnice, cum sunt:

©c 0 O o o

Instructiuni AND 517/1993 — pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si rigide;

Proiect tip MLPAT ind. T3121/86-96 Sisteme rutiere tip suple si rigide pentru strazi;
Instructiuni MLPAT 1993 - lucrari de intretinere si reparatie a strazilor;

SR 7348/2002 — echivalarea vehiculelor fizice in vehicule etalon (autoturisme);

Seria STAS nr. 10144/1, 2, 3, 4, 5, 6 — proiectarea strazilor si intersectiilor, calculul capacitatii
de circulatie pentru strazi si intersectii;



o Catalog AND — solutia tip de ranforsare a structurilor rutiere suple si semirigide pentru sarcina
de 115 KN pe osia simpla.

Pentru estimarea gradului de utilizare a capacitatilor de circulatie a retelei rutiere, traficul de vehicule
fizice se echivaleazd in vehicule etalon de calcul.

Drept vehicule etalon se utilizeaza:

o vehiculul etalon de tip autoturism, pentru calculele de capacitate de circulatie;

o osiastandard de 115 KN, pentru dimensionarea structurilor rutiere si a structurilor de ranforsare;

o Pentru echivalarea traficului in vehicule etalon autoturisme (vet) se folosesc coeficientii de
echivalare reglementati in AND 584-2012.

1.5 Determinarea parametrilor necesari pentru analiza intersectiilor
Functia arterelor de circulatie

In functie de proportia traficului de tranzit (traficul de lunga distanta in raport cu zona de influenta a
teritoriului adiacent intersectiei) de pe arterele de circulatie, acestea se pot clasifica:

o Artere principale — sunt arterele care preiau in mare parte traficul de tranzit si in foarte mica
masura traficul de scurta distanta sau local.

o Artere secundare (colectoare/distribuitoare) — sunt arterele care preiau intr-o masura mica
traficul de tranzit si intr-o proportie mai insemnata traficul de legatura intre diferite componente
zonale relativ apropiate sau colecteaza/distribuie traficul din arealuri construite apropiate.

o Artere locale — sunt arterele care preiau in mod particular traficul local de scurta distanta.

Din punct de vedere functional, centura ocolitoare se incadreaza la clasa de artere principale iar strazile
intersectate la artere locale.

Clasificarea intersectiilor dupa functionalitate

Tinand seama de clasa functionala a arterelor care se intersecteaza, intersectiile la randul lor se pot
clasifica in 4 clase functionale:

o Clasa I de intersectii include nodurile rutiere si intersectii denivelate de mare capacitate
(neacoperite de normativul AND 600-2010).

o Clasa II de intersectii include intersectii denivelate, intersectii semaforizate cu geometrie
completa, turbogiratii de mare capacitate.

o Clasa III de intersectii include intersectii semaforizate, turbogiratii, sensuri giratorii de mare
capacitate, intersectii nesemaforizate cu geometrie completa.

o Clasa IV de intersectii include sensuri giratorii, minigiratii, intersectii nesemaforizate, accese
necontrolate.

Alegerea tipului de intersectie se face cu respectarea conditiilor din tabelul urmétor , tinand seama de
criteriile de functionalitate ale arterelor ce se intersecteaza mentionate mai sus.



Tabel 1-1 Determinarea claselor de intersectii

‘ ] _l_\rt__era_ Artera Artera |
principala | colectoare locala

! pr?;?;:h Clasal | Clasa LI - |

| m‘,‘;‘ﬁ:,e ClasaLll | Clasall | Clasa I III

| ?,,'2:: - Clasa ILIII | Clasa IV

Orizontul de timp pentru proiectarea intersectiilor

Intersectiile noi sau cele ce urmeaza a se reabilitata sau moderniza se vor proiecta luand in considerare
traficul de perspectiva din ora de varf. In functie de clasa intersectiei, orizontul minim de perspectiva

pentru care se estimeaza traficul este indicat in tabelul urmator:

Tabel 1-2 Determinarea perioadei de perspectiva de analiza a intersectiilor

| Clasa intersectiei | Pericada de perspectiva
Clasa X | 20 ani

[ Clasa II 15 ani

| Clasa IIX 10 ani
Clasa IV 5-10 ani

Prin urmare, avand in vedere incadrarea intersectiilor in Clasa 3, se va recomanda utilizarea in analize,
a perioadei de perspectiva de 10 de ani.



2 Situatia existenta

2.1 Traficul rutier

Accesul rutier si pietonal catre amplasamentul investitiei propuse se va realiza din str. Gageni/DJ102
prin amenajarea unei giratii cu 2 benzi pe calea inelara la intersectia cu str. Alba Iulia.

De asemenea, conform Planului Urbanistic General al Municipiului Ploiesti, la sud de investitia studiata
va fi amenajatd o stradd noud care s deserveasa un alt PUZ, strada care va fi inclusa in analizele din

studiul curent.

T — 3

: Sk -
: stradd noud Fes -

Figurd 2-1 Schema3 acces curent spre amplasamentul propus al investitiei



2.2 Accesul pietonal — transport public

Avand in vedere pozitionarea obiectivului, atdt accesibilitatea pietonald cit si cea a transportului public
este una buna, zona investitiei fiind tranzitata de 5 linii autobuz si 2 linii tramvai.

Din plansa urmatoare se poate observa cd pe o distantd de cel mult 5-10 minute de mers pe jos se
gaseste 1 statie autobuz/tramvai.

Linii N
Autobuz: Linia 5, Linia 28, Linia 363
Tramvai: Linia 161, Linia 102

460
W Meters

Figura 2-2 Liniile de transport public in zona adiacent

Sursa: Prelucrare consuftant

Programul de circulatiei al liniillor de autobuz este urmatorul:

o Linia 5 - cu o frecventd de circulatie de aproximativ 7-8 troleibuze/ora/varf si 115 autobuze/zi
o Linia 28 — cu o frecventa de circulatie de aproximativ 2 autobuz/ora/varf si 4 autobuze/zi
o Linia 303 — cu o frecventa de circulatie de aproximativ 2 autobuze/ora/varf si 3 autobuze/zi

Programul de circulatiei al liniei de tramvai este urmatorul:

o Linia 101 — cu o frecventa de circulatie de aproximativ 9-10 tramvaie/ora/varf si 256 tramvaie/zi
o Linia 102 - cu o frecventa de circulatie de aproximativ 9-10 tramvaie/ora/varf si 238 tramvaie/zi



2.3 Datele de trafic
2.3.1 Traficul la nivelul anului curent, 2024

Pentru a dispune de o imagine de ansamblu asupra traficului din zona de influenta a obiectivului, se
vor analiza datele de trafic rezultate cu ocazia numaratorilor de circulatie efectuate de proiectant, in
data de 22-23.10.2024.

Numaratorile clasificate de circulatie au fost efectuate in sectiunile str. Gageni si str. Alba Iulia cat si
numaratori clasificate de circulatie in intersectia str. Gageni cu str. Alba Iulia, in intervalul orar 6:00-
10:00, 14:00-19:00, conform schemei urmatoare:

3 4 B
e o ¥, ol
A

o A

Figura 2-3 Schema de descércare a traficului auto in trama majora si punctele de recenzare a traficului

De asemenea, se vor analiza si rezultatele recensémintelor generale de circulatie efectuate din 51in 5
ani de catre Centrul de Studii Tehnice Rutiere si Informatica (CESTRIN) din cadrul Companiei Nationale
de Administrare a Infrastructurii Rutiere (CNAIR).

Recensamintele CESTRIN se efectueaza pentru cele 11 categorii de vehicule:

[EY

biciclete, motociclete

autoturisme

microbuze

autocamionete

autocamioane si derivate cu 2 osii
autocamioane si derivate cu 3 sau 4 osii
autovehicule articulate

autobuze

. tractoare cu sau fard remorca

10. autocamioane cu 2,3 sau 4 osii cu remorca (trenuri rutiere)
11. vehicule cu tractiune animala

©ONDU A WN



Avand in vedere, specificul zonei de tip urban peri-urban, categoriile de trafic 6, 7, 9, 10 si 11 au o
mica influenta, ele reprezentand un trafic redus, cu caracter aleator, de cele mai multe ori de scurta
distanta.

Pentru scopurile analizei, categoriile de vehicule considerate vor fi:

Vehicule usoare (autoturisme, microbuze, furgonete)

Vehicule usoare de transport marfuri (autocamioane cu 2 osii (+derivate))

Vehicule medii de transport marfuri (autocamioane cu 3 sau 4 osii (+derivate))
Vehicule grele de transport marfuri (vehicule articulate (5+ osii, TIR), trenuri rutiere)
Autobuze, autocare

o 0 0 O o

Colectarea datelor a fost efectuatd cu obiectivul de a asigura compatibilitatea cu datele de trafic
existente la nivelul Cestrin, cu privire la cele mai importante aspecte si conditionalitati, si anume:

o Clasificarea vehiculelor, conform AND 557-2015, Anexa 1,

o Calendarul de timp pentru inregistrarea circulatiei rutiere, conform AND 602-2012, art. 22 (4),
Tabelul 1b

o Masuri de siguranta si securitatea muncii, conform DD 506-2015, Cap. 5

Metodologia de estimare a valorilor MZA (medii zilnice anuale) a urmdrit prevederile AND 602-2012,
Art. 25, dupa cum urmeaza:

Art. 25, Pe drumurile de interes local, judetene, comunale si vicinale, pentru care nu se detin date de trafic, sau
pentru actualizarea traficului intre recensaminte, intensftatea medie zilnica anuala a traficului se poate
determina prin efectuarea unui recensamant de scurta durata si ajustarea datelor la nivel de MZA folosind
relatia:

n
1
MZA, = 'ﬁz Qi CrzCri Ca
=

in care:

n = numaérul de zile de recensamant;

qwi = Intensitatea traficului pentru grupa ,,K* de vehicule pe durata recensdméantului efectuat in ziva ,i'";
e = coeficient de ajustare fa nivel de 24 de ore;

cu = coeficient de gjustare la nivel de MZL,;

e = coeficient de ajustare la nivel anual,

Coeficientii de ajustare se determina pe baza inregistrarilor automate sau inregistrarilor manuale (recensamant)
din posturile de pe drumuri similare.

Durata zilnica a recensdméntului de scurta durata se adopta intre 4 si 24 ore, recomandabil de 8 ore (8-12 si
14-18), care sa includd vérfurile de trafic de dimineata si dupa amiaza.

Prin urmare, datele colectate vor fi prelucrate dupd cum urmeaza:

o Ftapa 1. Extinderea esantionului la valori orare de-a lungul intregii zile (24 ore), folosind
distributii orare reprezentative;
Etapa 2. Determinarea mediilor zilnice saptamanale, pe baza variatiilor zilnice caracteristice;
Etapa 3. Determinarea valorilor MZA (medii zilnice anuale) pentru anul de referinta 2024.

Datele au ca sursa prelucrarii Proiectantului asupra datelor CESTRIN precum si baza de date proprie a
Proiectantului.
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Figura 2-4 Variatia orara a intensitdtii traficului: artere urbane reprezentative (ambele directii de mers)

Sursa: Analiza Profectantului asupra datelor CESTRIN si baza de date proprie

Varful de trafic de dimineats este localizat intre orele 07:00-9:00, varful de dupa-amiaza se situeaza
intre orele 16:00-18:00, in timp ce pentru intervalul orar 07:00-21:00 intensitatea orara a traficului este
cel putin egald cu media orard (raportul intre debitul orar si media zilnica este supraunitar).

In calculele de capacitate de circulatie si la determinarea nivelului de serviciu vor fi utilizate valorile
intensitatii orare a traficului aferente intervalului orar 16:00-18:00, definit ca ora de varf PM (varful de
trafic de dupa-amiaza, atunci cand intensitatea orara a traficului este maximé de-a lungu! unei zile).
Astfel, evaluarea calitativa a desfasurarii traficului va fi efectuata pentru conditiile cele mai defavorabile,
conform reglementarilor tehnice existente.

Variatie zilnicd a intensitdtii traficului difera semnificativ pe segmente ale cererii, dupa cum urmeaza:
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Variatia zilnica a traficului: Camioane usoare simedii
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Autoturisme; traficul zilnic este constant de-a
lungul intregii saptamani, cu exceptia zlei de
vineri, atunci cand traficul este cu 12% mai ridicat
decdt media saptdmanala;

Autobuze si microbuze: reprezentand mai ales
transportul interurban si international de calatori,
traficul de autobuze si microbuze creste progresiv
pana in ziua de vineri, atunci cand atinge punctul
de maxim; in weekend, traficul scade la 85%-80%
din media zilnica;

Furgonete: reprezinta vehiculele de transport
marfa usoare, cu masa maxima autorizata de 3,5
tone. Traficul este fluctuant, zilele de marti si vineri
avand valorile maxime, cu un raport de 1,15,
respectiv. 1,19. In weekend traficul scade
semnificativ la 75% (sambata), respectiv 65%
(duminica);

Camioane usoare si medii: arata o variatie zilnica
diferita fata de cea a furgonetelor. Ziua de vineri
este Tn continuare ziua de varf de trafic, in schimb
se inregistreaza un alt varf de trafic in ziua de luni.
Miercuri, intensitatea traficului este egald cu cea
de duminica, la 82% din valoarea medie.

Figura 2-5 Variatia zilnicé a traficului, pe categorii de
vehicule

Sursa: Analiza Prolectantului asupra datelor proprii
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Utilizand metodologia descrisa anterior, s-au obtinut valori MZA si pentru debitul orar maxim:

Tabel 2-1 Traficul recenzat la nivelul anului 2024 (valori MZA)

Vehicule usoare Vehicuk usoare de Wehitie -ne;ﬁdq
transport marfurt

{autoturisme, transport marfuri . I
microbuze, {Autocamioane cu 2 (Autocanman? a3 w =T
furgonete) osil (+dervate)) S04 62l 5+ e TIR)’
; {+dervate)) trenuri rutiere)
| 0-23 2,905 1] 3,015 3,027
24| 023 | 26 19,151 | 277 | 118 I 173 | 778 | 20,714 | 22,008 |

Bickte,
Total vehicule  motociclet

¥ '__ Autobuze. Total vehicule Total vehicuk

autocare fizice etalon

Sursa: Analiza Proiectantuluf

Ora de varf a fost considerata a fi circa 7,5-8% din MZA, conform distributiilor orare ale traficului
relevante pentru reteaua de referinta, astfel se obtin valorile urmatoare.

Tabel 2-2 Distributia orara a traficului in sectiune, varf dimineata (AM) - anul 2024 (vehicule fizice)

Vah'uls medil g Veheuie greke ge

Vehicule usoare Vehicuk: usoare de : :
transport marfuri transport marfur

{autoturisme, transport marfuri | . a -
e e G 2 {Autocamicane cu 3 uVehlculenanr_ulate
sau 4 osit (5+ osi, TIR),

furgonete) osi {+dervate)) (+dervate)) trentr nitere)
Str. Aba Iuka i i
& Abn 5 = | 1421 | 1518 |

Biikte,

A i L ! : S Total vehicule
VArf dimineats (AM) : ] . Autobuze, Total vehicule Total vehicu

autocare fizice etalon

Sursa: Analiza Proiectantului

Tabel 2-3 Distributia orara a traficului in sectiune, varf dupa-amiaza (PM) - anul 2024 (vehicule fizice)

Veshicike vl de Vehiclk grse-de

Vehicule usoare Vehicuke usoare de

x Biciclete, - i J transport marfuri tratispont mcun ] J
| A " " b Interval — (autoturisme, transport marfuri Sl i Autobuze, Total vehicule Total vehicule
II Varf dupd-amiazéi (PM) z orar noteczet microbuze, (Autocamivane cu 2 ‘Aum::ﬂ]ﬂ:; S 'F(';f’;id;;:; b autocare fzre etalon
2 i A = El) r
| furgonete) osii (+derivate)) {4 dorkate)) e e
\Str. Aba luka |16 1 |
| Str. Ggeni (16 16-27 | 15 | 1,463 | 3 ] 5 [ 7 45 | 1540 | 1,601 |

Sursa: Anafiza Proiectantului

Rezultatele detaliate ale numaratorilor de trafic se gasesc in Anexa 6.1.

Astfel, la nivelul unei zile medii, traficul MZA este de aproximativ 3.015 vehicule fizice (cca. 3.027 vet)
in sectiunea str. Alba Iulia si 20.714 vehicule fizice (cca. 22.098 vet) in sectiunea str. Gageni. in toate
cele 2 sectiuni recenzate valorile de trafic sunt usor mai ridicate in varful de dupa-amiaza, aproximativ
(16:30 — 17:30).

In plus, fata de numératorile efectuate in sectiunile de drum, au fost efectuate si numaratori pe directii
in intersectia str. Alba Iulia - str. Gageni.
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2.3.2 Valorile orare de trafic inregistrate in intersectiile studiate

La nivelul anului de bazd al analizei, principala intersectie adiacentd investitiei studiate este tranzitatd
de un trafic orar de circa 1.660 veh/h ora (varf AM).

Str. Gageni

Anul: 2024 DN1B
N E 795 veh/h 774 veh/h
-]
k]
f [¢]
E
12l
BS 06
str. Alba lulia / J [
=
b
g
2
-
"
a
>
3 1660 veh/h
)
K]
a
5
S
&
.,
Str. Alba lufia \
b=
o ™
B
(U]
B
v
797 veh/h 774 veh/h
Ploiesti Centru

Figura 2-6 Valori fluxuri pe directii: intersectie str. Gigeni — str. Alba Iulia (PM)

Str. Gageni
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2.4 Identificarea disfunctionalitatilor

Disfunctionalititile identificate pe teren, tin seama in principal de asigurarea spatiilor necesare circulatiei
pietonale si a celei auto, in conditii de siguranta si fara stanjenire.

Principalele disfunctionalitati din zona analizata sunt:

o Lipsa trotuarelor pe str. Alba Iulia
o Lipsa trotuarului pe sensul de mers spre Ploiesti, str. Gageni

Figurd 2-7 Disfunctionalitdti zona analizata

2.5 Statistica accidentelor de circulatie

Romania se confruntd cu o problema semnificativd in ceea ce priveste numarul de accidente rutiere,
dupd cum reiese din statisticile comparative ale UE. Conform acestor date, Romania are cea mai mare
ratd de accidente rutiere mortale din Europa.

De asemenea, este important de observat cd 30% din totalul accidentelor si peste 50% din accidentele
mortale sunt inregistrate pe reteaua de drumuri nationale din Romania.

Pentru evaluarea gradului de siguranta a - @
circulatiei din zona de studiu au fost
analizate datele inciuse in Baza de date a
accidentelor, administrata de catre Politia
Rutiera, pentru intervalul 2021-2023.

Figura 2-8 Densitatea accidentelor din zona
Municipiului Ploiesti

Sursa: Analiza Consultantului utilizénd Baza de Date
Nationald a Accidentelor

Conform hartii aldturate, zona analizatd (str.
Gageni — sectiune cuprinsa intre str. Alba
Iulia-Cramele Halewood) este caracterizata

Densitate accidente

25 5
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de o densitate medie a accidentelor de circulatie.

Tabel 2-4 Statistica accidente zona analizata (2021-2023)

An Accidente Decese Réniti grav Raniti usor
2021 7 0 g 9
2022 3 1 2 3
2023 4 0 | 4 4
Total 14 1 | 0 16

Sursa: Analiza Consuftantului utilizénd Baza de Date Nationald a Accidentelor

In cadrul analizei accidentelor de circulatie, care cuprinde zona str. Gigeni (sectiune cuprins intre str.
Alba Iulia-Cramele Halewood), s-au produs in intervalul 2021-2023, 14 accidente care s-au soldat cu 1

deces si 16 raniti usor.

Numarul accidentelor soldate doar cu pagube materiale sunt de circa patru ori mai numeroase decat

numarul accidentelor grave, conform datelor existente.

ZONA TAs
INVESTITIE

An, Cauza producere, Mod producere accidente

' 2023, neacordare prioritate pietoni, lovire pieton

2023, neacordare prioritate vehicule, acrosare

2022, neacordare prioritate pietoni, lavire pieton

2022, neacordare prioritate vehicule, coliziune laterala

2022, depasire neregulamentara, altele

. 2021, abaten pasagerifcalatoriinsotitori, cadere in vehicut
), 2021, neacordare prioritate vehicule, coliziune laterala

2021, abateni biciclisti, caders din vehicu!
2021, neacordare prioritate vehicule, coliziune frontala

A 2021, abateri biciclist, acrosare

-

=

Figur3d 2-9 Localizarea accidentelor din zona investitiei studiate

Sursa: Analiza Consuftantului utilizand Baza de Date Nationald a Accidentelor

D

400 Meaters
}
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Tabel 2-5 Cauzele principale ale producerii
accidentelor in intervalul 2021-2023

Sursa: Analiza Consultantului utifizind Baza de Date
Nationald a Accidentelor

Cauzd principald Nr. %

abateri biciclisti 2 14.3
abateri pasageri/calatori/insotitori 1 7.1
depasire neregulamentara 1 7.1
neacordare prioritate pietoni 3 21.4
neacordare prioritate vehicule 7 50.0

Cauza principald a producerii accidentelor din zona analizatd este neacordare prioritate vehicule
(50,0%), urmata de neacordare prioritate pietoni (21,4%).
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3 Prognoza traficului

3.1 Scenariul de evolutie a traficului
3.1.1 Contextul socio-economic si demografic
Produsul Intern Brut

Cererea de transport, la nivel national si local, este strans legatd de evolutia produsului intern brut
(PIB). Transporturile reprezinta un sector important al economiei care contribuie la formarea PIB-ului.
Astfel, cresterea PIB-ului conduce la o crestere a cererii pentru servicii de transport, ceea ce duce la o
crestere a activitatii in sectorul transporturilor si, astfel, la o contributie mai mare in alcatuirea PIB-ului.
Prin urmare, exista o relatie directa intre PIB si transporturi.

Incepand cu anul 2011 economia Romaniei a crescut constant; prognoza pentru anul 2023 incluzand o
crestere in termeni reali de 2,8% fata de anul precedent. Exceptie de la seria aflatd in crestere, a fost
datd de anul 2020, an in care efectele pandemiei COVID-19 s-au resimtit pe deplin in economia
romaneasca dar si cea a altor tari.

Tabel 3-1 Evolutia Produsului Intern Brut (crestere reala)

aml Ao | 1990 | 2991 | 3902 | 1993 | 2994 2995 | 1956 | 1957 | 1988 | 199w | 20me | 2003 | 02 | 2003 | 2084 | 2005 | 2008 | 2007 | 206w [ 2008 | 2010 ] 2011 (2012 { 2003 | 2004 |2was |22k | 2207 |2ras | 2ne lame | 2a

LI TC ST VR IR REFIEY AT AN BT LA I S IFL ) P R 22 7 IO I R I SO O VN - AN IS 2N IR I S IS BSOS RO B YOO VNN 1 3w

di . i W [}
Iii 1k I :

U ETmIANITYRE X ITRRS ) TR VRTINS FALOE £ IS TREW e KIE IS T oy 2 LI

Totusi, trebuie amintit cd, daca cresterea cererii se bazeaza pe PIB, exista o elasticitate diferita a fiecarui
mod de transport. Aceste rate ale elasticitatii sunt probabil similare cu cele nregistrate in UE in ultimii
30 de ani. In plus, trebuie mentionat faptul cd Romania are o economie relativ scazuta, cu o crestere

importanta a comertului international.
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Populatia

Conform datelor INS populatia totalda a Romaniei numara 22.046.917! locuitori, populatia totald a
municipiului Prahova numara 775.278 locuitori in anul 2024.

Parcul national de vehicule si evolutia gradului de motorizare

Tabel 3-2 Situatia parcului national de vehicule

2016 2017 2018 2019 2020 2021

Cetegorii sitavnhicule 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Mataciclete, scutere, mopede 56,333 71,685 79,856 85,043 R9,956 95326 101,500 107,218| 112,746  119,415| 127,135] 136,324 148271 162,078 X 101,737] 208,672

Autoturlsme | zew.6m] 4,057,130'. 4,302,268] 4,376,261|_4,389,070] 4)548,938] 4,755,088 4,964606 520066 5524926 6,053 6,499,086] 348137 7,274,708] 7,611,035] 7,865,186| 8206570/

Autorulote 412 393 387, 370 362 356! 38| 337 332| 324 15 308! 301 0 a [} 0

Autoutilitare 301,720] 452,485 474,395 486,373 521,327 569,288  616,205] 666186 720311 781,196 847,701 911,330 971176 9BR001| 1,030,264 1,060,178 1,084,560

Microbuze 16,204 20004  20390] 20,467 20508 21,735 22,205 23,040| 25065 25726 26,282 26,79 _ 27,36S] 0| [y 9 o

Autobuze 17,125] 15,078 18,732 18,673]  1g.601 0 [ a 0 [y 0| 23935 25364 54170 54351  54713] 55994

Remarci, semiremorci 202,954 22575 239,437 252203 269,005 286,393  304,108] 324853 348000( 375710] 401585 433,339  467124) 500,770| 538112] 573,138]  608,007]

[Tractoare agricole, utilaje 60,655 57,085 53907 51,108 49,358 48,272 8,945 9,441 9,804 45311 9,950 23 621]  41,266]  a04s6| 39,635 38,985

1A 33,739  32958|  32,006) 31,140 30270 29,337 8439 27523 26721  26013]  35373] 24784  24013] 152,601 161,100] 167,926| 175328

|Autospecializate |75 X 69,890/ 66,006/ 62,561 60,210] 58,072 56,334] 54,969 53,51 $2,430 51,225 50,145 0 0 0 0|

{Altele 77,533 ; 32,691 31107 31439 41977 33608 33,798 34975 36350 38893 41310 44697  47676|  50327| 52895 55177
5,071,697 5,323,960 5418841 5,482,538 5,691,780 5927538 6,213,342 6542880 6.968,595 7.578.063 8149965 8707214 922,280 9.661,483 10,005,408 10,333,295

. . '

Aulgtistsme | tp combetibl | ? 2009 2010 2011 2012 2053 piatd 2415 Jlb 2007 23R 2019 2020 Jory

|Diesel 878,778 1,121,619 1,230,206 2,321,956| 1,374,748| 1,479,473 1605702 1,741,099 1,905592] 2,119,555 2515,79C 1841563

|8enzina 2,662,776 2,891,572| 2,999,672 2,984,327 2946835 3,003,790 3,0&4,921| 3356717 3240472 3,339,665 3463808 3,534,103

1 1 1

200

R

Ramanla 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 014

:&:pul_a(le | 21,130,503 20,535,650 0440250 30,734 6R3| 2,139,059 0,095, 936) 20000004 19 553,085) 32875542 19,760,585, 1,643,949, 19,533,481 19.414,458| 19,328,838 i lﬂ.ml,ml 19,042,455/ 15,054,548
|Autoturisme | 3,616,673 4,087,150 4,302,268 4376261 4,389,070 4,548,938) 4,755,088 4,964,606 5,209,866 5,514,526 6,048,398 E,ASQ,QE{ 5,948,137 7,274,728 7.611,039) 7,865186| 8,106,570
|Grad de motorizare [ven//1.000l0c| | 371 198 215, 216] 27 2 238 20| 262 280 308 333 358 376 39| 413 425

*Not3. incepand cu anul 2020 dlasificarea \;ehlml‘elorafust mv]iulﬁ. )

Sursa: DRPCIV, Prelucrare Proiectant

in anul 2007, parcul de vehicule scade datoritd radierii din oficiu a vehiculelor inscrise in circulatie
conform legii 432/2006.

In anul 2009, numarul de vehicule inmatriculate furnizau o rata de motorizare de aproximativ 200
autoturisme (inclusiv taxi) la 1.000 de locuitori, ceea ce inseamna o crestere de 1.51 ori fata de anul
2001 cand se inregistrau 132 autoturisme (inclusiv taxi) la 1.000 de locuitori. Aceste valori sunt relativ
mici prin comparatie cu valorile inregistrate in tarile Europei occidentale.

Se poate observa din diagrama urméatoare ca rata de motorizare la nivel national urmeaza trendul
ascendent specific mediei UE27 insa mai are de recuperat pana la atingerea acesteia.

Prin urmare, luand in calcul parcul national de vehicule in anul 2023 (valoare publicata de DRPCIV) si
populatia totald in anul 2023 (valoare publicata de INS si consideratd cvasi-constantd) se poate
determina rata de motorizare? la nivelul anului 2023:

o 425 autoturisme / 1.000 locuitori

1 Qursa: Institutul National de Statistici

2 Rata de motorizare se defineste ca fiind numarul de autovehicule de pasageri raportat la 1.000 de locuitori. Un autovehicul
de pasageri este un vehicul rutier, altul decat motocicleta, conceput special pentru transportut persoanelor, cel mult 9 persoane
(inclusiv soferul); termenul de “autovehicul pentru pasageri” acopera microcar-urile (nu necesita permis de conducere), taxiuri
si autovehicule inchiriate, cu conditia ca acestea sa aiba mai putin de 10 locuri; aceasta categorie poate include si vehiculele
utilitare gen pick-up.
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Figurd 3-1 Evolutia gradului de motorizare in Roménia raportat la media europeana

Sursa: EUROSTAT

Detinerea de autoturisme era mult mai scazuta decat media pentru UE 27, de 200 masini la 1.000 de
persoane. Aceasta poate fi comparata cu media de 473 din UE 27, astfel ca se estimeaza o crestere a
numarului de autoturisme in urmatorii ani.

Rata medie de crestere a parcului national Tn anii 2007-2020 a fost de aproximativ 5% pe an.

In ultimii ani, dezvoltarea schemelor financiare (leasing si imprumuturi bancare) a dus la cresterea
spectaculoasa a achizitionarii de noi autoturisme. Se asteapta ca detinerea de autoturisme sa continue
sa creasca pe termen mediu cu rate sustinute.

Analizénd aceste date se pot observa doua aspecte:

o in tarile industrializate dezvoltate, gradul de motorizare tinde sa se stabilizeze la valori cuprinse
ntre 500 — 600 autoturisme/1.000 locuitori;

o multe dintre tarile care au aderat inaintea Romaniei au atins deja un grad de motorizare de cca.
350 — 400 autoturisme/1.000 locuitori.

in prezent, in tara noastrd, regasim un nivel mediu de cca. 413 turisme/1.000 locuitori, dar se ating
niveluri ale gradului de motorizare de peste 500 turisme/1.000 locuitori in zonele urbane dezvoltate, iar
tendinta este de crestere in prezent.

Parcul judetean de vehicule si evolutia gradului de motorizare

Conform Directiei Regim Permise de Conducere si Inmatriculare a Vehiculelor (DRPCIV) au fost extrase
urmatoarele date referitoare la situatia parcului de vehicule Inmatriculate in judetul Prahova.

in valori absolute (luand in consideratie si vehiculele radiate din circulatie ca urmare a programului
“Rabla”) un numér de aproximativ 206.355 vehicule erau inregistrate in plus, la sfarsitul anului 2023,
fata de anul de referinta — 2007. Prin urmare, fatd de momentul de referinta, anul 2007, parcul de
vehicule s-a dublat si este de asteptat ca acesta sa creasca in continuare cu rate de aproximativ 5,1 %
pe an.
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Tabel 3-3 Situatia parcului judetean de vehicule

0 0
Mt uitra motmoe L TH 3 373) 33 3527 3 T 1343} 3197 &35 4t Z

asrssenrme i .u;_-_%_ was| issa) sasw| massl nawvy| el asisnl o 7180 ar1| 2%y

[Actorslote 21 22 23 15/ 15 15 13| 14 15 15| 18] of I3 g o]
Autouti tare 1G938] 181 13787  1a.se7|  1&o71] 1783 15478]  211e7| 72713 amass]  75338]  #sas|  zean|  mystol  3Lws| sassn] 3w
Moros.ze 568 =85 678 65 703 773 785 3E H 78] 595 914 530 [ o g E
A tobuze 59 578 553 5 &34 ) 0 c 5] ol g 9%0) 1924 1 969) 1.980) 1 1.9/
{Ram5 s, samroem org 6051 5,55] '!,zﬁ' 7,592, x.223) 3.3%0) 5,483 20,1% 10,794] 1,511 12477 a1 1a7e| wom| 1730 18558 19,14
Tracoite agrcoie, utias 1810 1553 1495 L4 1432 1.% 370 33 1375 1352 1.349] 1329 1308 1,253 1228 1215] 1,70
Batoraciore %0 =1 250 75 a73 S8 %) 955 344 922 93 853 &3 4,591 5,&21 5338 528
Bitospeciataate 238 2.%67, 2713 255 2347 227 2171 2,118 2067 2.015 1538 1,878 1.539] a o] © o

717972
249,521 2% 595 273,58 282473
343 35 33| 207 22

ALtotursme
Grad de mdton2are lERLODD 28}
*Notd. Incepind cu anul 2020 clasificare s ve hictilelor 3 fost revizults,

Numarul total de vehicule, inregistrat la 31.12.2023, reprezenta 4% din totalul vehiculelor inregistrate
la nivelul tarii.

Rata de motorizare a judetului, arata un indice de 422 vehicule / 1.000 locuitori, plasand judetul sub
media nationald de 425 vehicule / 1.000 locuitori.

Rata medie de crestere a gradului de motorizare a fost de 5,1% / an.

PRl Y 11

Figura 3-2 Evolutia gradului de motorizare la nivelul judetului Prahova
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3.2 Calculul traficului generat de investitie

Specificul obiectivului de investitie
Pe terenul existent se propune:

o constructia unui centru comercial cu expunere si vanzare materiale de constructii si finisaje «
Hornbach »: cu sala de vanzare, zona de personal-spatii administrative, spatii de depozitare,
zona de aprovizionare-andocare, spatii tehnice, parcare exterioara pentru clienti si personal
constructia unui ansamblu de locuinte colective
constructia unui ansamblu de locuinte individuale

Estimarea traficului atras / generat de complexul comercial

Pentru determinarea traficului orar generat / atras de investitia propusa (vanzare materiale de
constructii + functiuni conexe) se estimeaza un trafic astfel:

o Intrucat in literatura de specialitate din tara noastrs nu sunt inregistrate date statice cu privire
la numarul de cdlatorii generate de diversele activitati / obiective economice / comerciale, se
vor folosi datele din Manualul de Generare a Calatoriilor, ed. a 9-a (ITE, Institute of
Transportation Engineers). Acest manual furnizeazd o rata de 0.99 caldtorii / 92 m? pentru
spatiile care au ca functiune ,Sala de vanzare — materiale constructii”, o ratd de 1.15 calatorii /
92 m? pentru spatiile care au ca functiune ,Birouri” si o ratd de 0.19 caldtorii / 92 m? pentru
spatiile care au ca functiune ,Spatii depozite”

Astfel, din suprafata totala au rezultat circa 150 calatorii (vet/h) atrase / generate in ora de varf.

Estimarea celei mai probabile ore de varf de activitate comerciala

Pentru determinarea celei mai probabile ore considerate varf de activitate comerciala, Proiectantul a
cules date cu privire la programul de functionare a magazinelor similare din tard. Prin urmare, pentru
noul complex comercial, a fost identificat intervalul orar 16:00 — 18:00 ca fiind cel mai probabil a avea
varf de activitate. De asemenea, intervalul ales se suprapune peste masurétorile de trafic efectuate.

70

5

Autoturisme/h
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funi marti miercun joi wvineri sambata  ~=@==duminica

Figura 3-3 Variatia orara a traficului de autoturisme la intrarea in incinta centrului comercial

Sursa: Date Proiectant
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Distributia orara a traficului generat de clienti
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Figura 3-4 Distributia orara a traficului auto si a celui pietonal

Sursa: Date Proiectant

Estimarea traficului atras / generat de complexul de locuinte

Pentru determinarea traficului orar generat / atras de investitia propusd se vor lua in considerare
numarul de apartamente / spatii comerciale propuse, dimensiunea medie a gospodariei la nivelul
judetului Prahova, distributia modald a caldtoriilor, numarul mediu de calatorii / persoana, indicele de
motorizare si raportul procentual dintre ora de varf si traficul total zilnic (MZA):

o]

c O O O

Numérul de apartamente, spatii comerciale / servicii determinat conform plan propus (300
apartamente + 12 case)

Dimensiunea medie a gospodariei — 2,9 persoane / gospodarie (conform INS)

Distributia modala a calatoriilor — conform PMUD Ploiesti

Indicele de motorizare — 367 autoturisme / 1.000 locuitori

Numarul mediu de cldtorii / persoanda — 2,5 caldtorii / persoana * zi (conform studiilor de
specialitate ratele variazd intre 2,5 — 3,7 calatorii / persoana * zi la nivelul Uniunii Europene)
Raportul dintre ora de varf si MZA — conform mésuratorilor de trafic efectuate in cadrul studiului,
acest raport variaza intre 6% si 8%, ceea ce inseamna ca in ora de varf au loc, in medie, aproximativ
8% din calatoriile inregistrate la nivelul unei zile.
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Tabel 3-4 Determinarea numarului de persoane si distributia acestora pe moduri de transport

1 - locuinte colective

10

300

870

339

235

2 - locuinte individuale

12

35

14

Total

10

300

905

331

353

*inclusiv mansardd, parter, etc.

Tabel 3-5 Determinarea numarului de persoane si distributia acestora pe moduri de transport

1 770

883

116

132

154

177

122

Total 770

383

116

132

122

*(2,5 cdldtorii/persoand rezidentd)

Prin urmare, la nivelul orei de varf se estimeaza producerea a aproximativ 793 de calatorii, distribuite

astfel:

o 270 calatorii efectuate cu autoturismele (116 cilatorii generate si 154 célatorii atrase)

o 309 calatorii efectuate cu transportul public
o 214 caldtorii efectuate pietonal sau cu alte moduri de transporturi (ex. bicicleta).

Prin urmare, la nivelul intregii parcele, a fost estimat un trafic auto total maxim de 420 autoturisme /

ora.

3.3 Influenta proiectelor de perspectiva

La nivelul zonei de influenta a investitiei propuse nu s-au identificat proiecte de infrastructura cu impact
asupra fluxurilor de trafic. A fost luat in considerare traficul generat de proiectul de construire a unui

cartier de locuinte de la sud de investitie.
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4 Impactul investitiei asupra circulatiei adiacente

4.1 Analiza de capacitate a intersectiilor (microsimulare)

Cu ajutorul software-ului specializat, PTV Vissim, a fost elaborat un model de microsimulare a traficului

rutier pentru realizare obiectivului de investitie.

PTV Vissim reprezinta un pachet software de simulare
microscopica, multimodal, a fluxurilor de trafic, dezvoltat de catre
compania germana PTV Group. Numele acestuia este derivat de la
»Verkehr In Stadten — SIMulationsmodel” — care inseamna ,trafic in
orase — model de simulare”. Simularea microscopica sau
microsimularea presupune ca fiecare entitate (autoturism, tren,
persoana, etc) sa fie simulata In mod individual. Modelul care
guverneaza miscarea si interactiunea dintre vehicule a fost
dezvoltat de catre prof. Rainer Wiedemann in 1974 la Universitatea
Karlsruhe, Germania.

Determinarea nivelului de serviciu (NdS / eng. LOS) se poate face

prin incadrarea rezultatelor intarzierilor medii per vehicule in tabelul urmator:

e
"‘./:-ﬂ . B

—

Tabel 4-1 Determinarea nivelului de serviciu pentru intersectiile semaforizate / nesemaforizate

Nivel de Serviciu (LOS) Tntarziere medie {s)

| Descriere intersectie semaforizatd | intersectie nesemaforizatd

'Circulatie fluentd, frd cozi de asteptare, vitez3

A M . ; <10 <10
~|libera de circulatie | B
B Clrcul?tle fluentd, fara cozi de asteptare, vitezd mai 10-20 10-15
|redusa |
c Cmfulatle acceptablIa,'posulblht.ate de formare a 20-35 1535
cozilor de asteptare, vitezd mai redusi
\Circulati tabild, cozi teptare, vitezd
D | dc ut|e acceptabild, cozi de asteptare, viteza 35-55 25-35
| _|redus3 |
[ = CFrcuvIatie difjcilé, cozi de asteptare remanente, 55-80 1550
| vitezd redusi

Wiefoarte dificild, cozi de agteptare 580 550
. |remanente, vitez reduss, opriri muitiple :

In continuare sunt atasate imagini extrase din programul de microsimulare a circulatiei, elaborat pentru

studiul de fata.
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B

Scenariul fard proiect

i =
Scenariul cu investitie

Figura 4-1 Modelul de microsimulare a traficului
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o

Figura 4-2 Schema de numerotare a nodurilor analizate

Pentru verificarea impactului reamenajarii intersectiei asupra circulatiei, au fost realizate microsimulari
la nivelul anului de bazé al analizei, la orizontul de perspectiva 2025 si 2035.

Scenariul A
o Situatia din anul de baza al analizei (2024) — varianta fara proiect/Varf PM
Scenariul B

o Situatia la nivelul anului 2025 — varianta fara proiect/Varf PM
o Situatia la nivelul anului 2025 ~ varianta cu proiect/Varf PM

Scenariul C

o Situatia la nivelul anului 2035 — varianta fara proiect/Varf PM
o Situatia la nivelul anului 2035 - varianta cu proiect/Varf PM
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4.1.1 Indicatori de performanta retea - scenariul anului de baza, Fara Proiect — 2024 (A)

Tabel 4-2 Indicatori retea, situatie fara proiect — anul 2024

p Lungime .
Interval (s) Relate intersechia Directie L‘égg'dm: max. NdS Intarzieri Intarzn:arx Oorli Emlsir‘co Emisa Nox 'F'n'x)’-u CClCﬂ?;;:?bll
(m) C?:d)a {LOS) veh (s) apriri {s) (g} (m OV (g} i)
{m
: Spre Ploiesti@712.8-1: Spre Ploiesti®787.9 0] 197.576| 38.441
Spre Ploiest@?12.8-7: Spre Alte lulla@24.5 0| 15.73p 3.062
0-3600 1-3: Dinspre Piolesti®150.4-3: Dinspre Plolesti@235.7 0| 215202 41.871| 49.875 116
0-3600 1-6: Dinspre Albs lulia@454 1-1: Spre Plniesti@787.9 0.02| 0.01] 24.543 4,775 5.688 3
0-3600 1 0 0| 419.048| 81.532| 97.119 2.7

4.1.2 Indicatorii de performanta retea - scenariul anului 2025, Fara Proiect si Cu Proiect (B)

Scenariul Fara Proiect

Tabel 4-3 Indicatori retea, situatie fara proiect — anul 2025

a Relatie e da omb
0-3600 1-1; Spre Plolest@712,8-1: Spre Plolesti@787.9 NW-SE 0 4} 679 i 0.16 0 0] 204.567 39.801 47.41 111
0-3600  |1-1: Spre Piolestid712.8-7: Spre Alba Iulla®24.5 NW-SW 0 0 70| LOS 0.34 0 o0l 16.214] 3.155] 3.758 0.9
0-3600  |1-3: Dinsprs Ploiest® 16043 Dinspre Plolesti®235,7 SE-NW 0 0 851 LOS A | 0.12 0| 0l 223.418] 43.469] 51.779 121
0-3600 1-6: Cinspre Alba Iulia@454.1-1: Spre Ploech @787 9 SW-SE 0.06 12.26 1.12 0.05| 0.05 28.122 5.471 6.517 1.5
0-3600 | 1 [Total 0.02]  12.26] 0.2 o] ol 430,084 8543 101762 17

Scenariul Cu Proiect

Tabel 4-4 Indicatori retea, situatie cu proiect — anul 2025

Lursgitre
Iiterval (&3 RblAtle Miterbeii Drrechie L‘(‘::;:’ max Vtlcule N‘-1S Intarziert  intarzren ) Enmsn K0 Ermsn Hox -f")‘ISH rotuc;:;\::‘xll)d
mers ol LOS veh. 5} opriri is) r XV g
1-1; Spre PioiestiE711.7-7: Spre Alts itagi6 5 -5 . ) T 1.38 955 8.747 -
1-1 Spre Pliestil 711 T8 Spre BUZ 1115 NW-NE . : L] 06| 144.002] 28010 7.8
0-3600  |1-1: Spre Plolesti: T11.7-19- Spre Plolesti®s,2 NW-SE 404 37.62 6,74 1.74] 047 381.248] 74177 206
: Spre PlamstifF 711 J-21- Dinspra Plolesti@4.9 NW-NW 404 37.62 0 [ al 0 al 0.0
SE-5W 1.56] 3253 " 483 071] 0.39| 60.089] 11.601] 13.926] 3.3
SE-NE 1.56] 3253 : - 320 031 014 20453 573  6.826 16
4 Spre Moiest@5.2 SE-SE 1,56 32.53 0 0 0 0 0 0.0
Dirspes Foiestifi4.9 SE-NW 1.56] 3253 630 | 439 0.74] 0.3 312.787] 60.857 72491 169
Spre Alba WiATH6,5 [sw-sw 7| 80.64 0 ) [ 0 0 0 0.0
'8 Spre PIZ 1115 7 an.b4 47/ 105 € 2436]  13.19) 1.66| 68.063] 13.242 37
1-6: Dinspre Alba Lllatid 7-10 Spre loiest®5.2 7| eoe4] 117 DS C 2073 12.02] 143| 141.305]  27.51 26
[1-6: Dinspre Alba lula @444 7-21_Cenepre Poiest@4.9 -~ |sw 7| 8064 9] 106 D 2692  15.20] 1.9 63.904] 12433 35
[1-9: Dinspre PUZ 18351 1.7 5pre Alba Lilia@6.5 I 856 7037 122 C 19.1] .56 1.63] 166.301] 32.356 2.0
1-9: Dinspre PUZ § =351 3-8 5pre PUZ 1@11.5 [NE-NE 856  70.37 o] wa A 0 o a [ 0 0.0
NE-SE 856] 7037  1B4| LOS.C 17.42 7.5§| 1.55| 250,252  48.69 135
1-9: Dinspre PUZ 17351.3-21: Dinspre Ploiesti@4.9 NE-NW | 856  70.37 79] 105 A_ 586 225 054 47.998]  9.339 24
I 7 Total 563 80, 2288] B 89| a3xnfosy x@’ 33 924
2-3; Dinspre Plojesti £22.5-3: Dinsire Ploles§72.2 SE-NW 0 o 799 %_a 0.6]  0.04] 0.01] 213.62[ 41563 1.6
2-3: Dinsjre Ploiesti@22.5-14: Spre PUZ 2@14.9 |SE-NE 0 o im4l 121 0,05 0.01] 47.572] 0.256] 11 26
2-13: Dintsfre PUZ 2@614.6-3: Dinsore Ploiesti®72.2 NE-NW o 609 16 108 A 0.76 o o 4123 0806 X 0.2
3800 2 [Tatal '. 071] 004 001 265.31| 51624 E:J T

26



4.1.3 Indicatorii de performanta retea - scenariul anului 2035, Fara Proiect si Cu Proiect (C)

Scenariul Fara Proiect

Tabel 4-5 Indicatori retea, situatie fara proiect — anul 2035

Lungime
tungime i | = iy Consum
Interval [4) Relabie infersectia Directie~ ada MA - yohicgle  NOS  Intarzen tarzen o Ermisfi CO| Emusit Nox | Emisit |y gy
niers - coada (LOS) veh. {s) opiiri{s) (@) (g) COV {g) m
0-3800 1-1: Spre Ploissti@?712.8-1: Spre Flolesti@i 787.9 NW-SE 0 0 843 LOS A 0.24 0 255.028| 49.619| 58.105 13.8
0-3600 1-1: Spre Plosestifp712.6-7: Spre Alba fuila @24.5 N-SW 0 0 93 A 0.33 0 21.506 4.184 4.984 1.2
0-3600 |1-3: Dinspre Pioiest £1160.4-3: Dinspre Ploiest@235.7 SE-NW 0 o 104{ oS A | 013 0 276.903|  53.875| 64.175 150
0-3600 1-6: Dinspre Alts lulia@454.1-1: Spre Ploiesti@787.9 SW-5E 0.07 13.16 124 LOS A 1.22 0.07 36.201 7.043 8.39 2.0
0-3600 1 [Total 0.02] 13.16| 2114] LOS 0.25 (] 547.488| 106.521| 176.886 29.6
Scenariul Cu Proiect
Tabel 4-6 Indicatori retea, situatie cu proiect — anul 2035
D 8]
o O 1] q
Spre Plolesti# 711 7-7. Spre Al Ldsils 5 13.64| G369 114 FEN) 001 94.801] 18.445] 21.971 5.1
0-3500 11-1: Spre Polest@711.7-0: Spre FUZ LRILLS 13.64 93.99 217 14/ 116, 242.787| 47.233] 56.268 131
0-3600 1-1: Sgre Ploiesti@711.7-19: Spre Ploiesti@5.2 13.64| 93,99 751 13.01 0.99)  720.65| 140.212] 167.018] 39.0|
jesti insgre Plojestin4.9 1364| 9399 0 A o 1] i [1] a.
Spre Alba Iulia@6.5 417 50.77 153 z 2. 059] 90162 17.542 20.896 4.
Dinspre Plolesti@160.5-8: Spre PUZ 1@11.5 4.17 50.77 100 | 7.45 0.47.  5B.00S| 11.2B6  13.443 3
Dinsive Ploiestii160.5-19: Spre Ploiestic 5.2 4.17. 50.77 ol A 0 0 (] 0.
Dinspre Ploiesti 160.5-21: Dirspre Ploiestic4.9 4.17]  50.77 768 h 6.74 051 482.164 93,812 111.74 26.1)
Dinsire Alba fulia@444.7-7; Sive Alba Iuliadi6.5 | 3119 1401 s : [} 0 0 a.0
Dinsjre Alba lulia@444.7-8: Spre PUZ 1@11.5 [ 3119] 14011 433 181.94| 35.399] 42.16 9.8
Dinsjre Alba ulia $444.7-19: Sore Plojesti@5.2 [ 3119] 14001 4.16| 526,231 102.385| 121.959 28.5
1-6: Dinspre Alba lula@444.7-21: Dinspre Plolesti@4.9 31.19] 140,11 3.08| 122.794| 23.891| 28.450 6.6
1-9: Dinspre PUZ 1%351.3 re Alba lulla@6.5 — 19.82. 97.14 2.89| 262223 51.019| €0.773 14,2
1-9: Dinspre PUZ 13513 ore PUZ 109115 19.82 97.14 9 0 0 0 0.0
1-9: Dinspre PUZ 1@351.3-19: Spre Ploiesti@5.2 19.82 97.14 . 3.15| 443.249,  B6.24| 102.727 24.0
1-9: Dinspre PUZ 1£351.3-21: Dinspre Plolesti@4.9 10.83  97.14 | 047] 44418  8.642] 10294 2.4
1 20| 140.11 |
2-3: Dinspre Ploiesti@23.5-3: Dinspre Ploiesti@73.1 0 )
2-3: Dinspre Ploiesti@23.5-14: Spre PUZ 2@14.9 0 0 0| 60.104] 11.694|  13.93] .
2-13: Dinspre PUZ 2@614.6-3: Dirzpre Ploiesti@73.1 0.01 5.58 0.06 4.773 0.829)  1.108 0.
2 0.0 53 (X1 mah 77.01_9E 18.0
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5 Concluzii

Scopul proiectului de fata consta in construirea unui centru comercial, un ansamblu de locuinte colective
care insumeazd aproximativ 300 apartamente si un ansamblu de locuinte individuale (aproximativ 12
loturi).

Terenul are o suprafata totald de aproximativ 233.785,00 mp conform documentatiei cadastrale, din
care suprafata construita este de 216.385,00 mp (propus).

Traficul generat de investitie a fost estimat la circa 420 calatorii (vet/h) atrase / generate in ora de varf,
astfel incat evaludrile si microsimularile sa fie acoperitoare din punctul de vedere al impactului asupra
circulatiei.

Accesul rutier si pietonal catre amplasamentul investitiei propuse se va realiza din str. Gageni.

Astfel, pentru determinarea impactului pe care il va avea investitia, Proiectantul s-a deplasat la fata
locului pentru colectarea datelor de trafic, iar pe baza datelor a fost construit un model de microsimulare
a circulatiei. Prin urmare, performanta intersectiilor a fost testata atat la nivelul anului de baza (2024),
cat si la nivelul orizontului de prognoza (2025-2035). Pentru investitia propusa s-a procedat in mod
identic, aceasta fiind testata din punctul de vedere al performantei circulatiei la orizontul de prognoza,
conform cerintelor normativului AND 600-2010, a fost identificat orizontul de perspectiva de 10 de ani.

Giratia propusa va functiona in cazul Cu Proiect la un nivel de serviciu "A” pe termen scurt (2025) si la
un nivel de serviciu "C” pe termen lung (2035).

Configuratie - Fard Proiect Cu PROIECT
L
tndicator gy
w . -
g Tabel 5-1 Sinteza analizelor de trafic
Nivel de Serviciu (NdS LOS_A 10S_A LOS_A 10S_A tos_C
/ 10S) - - - LOS_A | LOSA
(veh/h) - . . 299 1231 de serviciu - admisibil in
I 0.2 0.2 0.3 8.9 178 intersectii este "D" [art. 3.1.2. Se
Intarziere (s/veh) . ..
- - - 07 0.9 recomanda ca intersectifle supuse
Lungime medie coad 0 4 4 6 20 oricaror ammenajari de
de asteptare (m) 2 - - - 0 0 | jmbunatatire sa functioneze Ia
viteza medie (km/h) [T Il 68.0 62.5 4.1 453 | nivelul de serviciu minim ,D”
Parcurs total (km) | o) 2226 2301 2870 3733 4515 pentru toate pericadele  de
Durata parcurs (h) Refea 33 34 43 76 100 )
analiza.]
intarzierile induse
(5/veh) 8.7 -. 17.6

Prin urmare, implementarea unei giratii in zona analizatd va contribui la imbunatatirea accesibilitatii in
zona de nord-vest a municipiului Ploiesti, prin eliminarea parapetului despartitor dintre cele doua sensuri
de mers ale strazii Gageni.
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6 Anexe

6.1 Masuratori de trafic in sectiune

6.1.1 Str. Alba Iulia — ambele sensuri

Vehicule usoare Vehicule usoare de 18 gl de. R de

. =y transport marfuri transport marfun

(IR AL G (Autocamioane cu 3 (Vehicule articulate
microbuze, (Autocamioane cu 2 J

furgonete) osi (+derivate)) SEl ) @ (5+ osk, TIR),

Bicickte,

Autobuze, Total vehicule

motociclet autocare fizice

e

(+dervate)) trenur rutiere)
0 0-1 2 25 0 o 0 0 27
1 1-2 0 2 0 0 0 0 22
2 2-3 0 18 0 0 0 0 18
3 3-4 0 20 0 | 0 0 0 20
4 4-5 0 56 0 ] 0 0 0 56
5 5-6 0 139 0 | 0 0 0 139
6 6-7 2 160 2 | 1 0 0 165
7 7-8 4 171 2 0 0 0 176
8 8-9 9 182 5 1 0 0 197
9 9-10 5 176 4 1 0 0 186
10| 10-11 2| 174 2 0 0 0 178
11 11-12 7 171 4 1 0 0 183
12| 12-13 5 169 2 0 0 0 176
13| 13-14 7 172 2 0 0 0 181
14 | 14-15 5 185 4 0 0 0 194
15| 15-16 4 196 2 1 0 0 203
16 16-17 2 205 4 1 0 0 211
17 | 17-18 2 182 2 1 0 0o | 186
18 | 18-19 4 158 2 1 0 0 | 165
19 | 19-20 2 106 0 0 0 0 108
20 | 20-21 2 81 0 | 0 0 0 83
21| 21-22 2 58 0 [ 0 0 0 59
22| 22-23 2 45 0 0 0 0 47
23 | 23-24 2 34 0 0 0 0 36
Total vehicule 68 | 2,905 34 8 0 1] 3,015
250
200 =]
i - — _
- r -
150
£
s
100

50

4-5
56
6-7
7-8
89
2-13

4 |
2122
22-23 |
2324 ]

9-10

10-11
11-12
13-14
14-15
151§
16-17
17-18
1819
19-20
2021



6.1.2 Str. Gageni — ambele sensuri

Vehicule medi de Vehicule grele de

Vehicule usoare Vehicule usoare de . .
transport marfuri transport marfuri

Biciclete,

Interval ) (autotursme, transport marfuri ) . ) Autobuze, Total vehicule
orar motqcclet microbuze, (Autocamioane cu 2 (Autocam«oane_ gug (Ve!}rul?_arpa.llate autocare fizice
furgonete) osil (+derivate)) T B GEl {30, TR,
N (+gervate)) tredi
0] 0-1 2 213 3 2 3 5 228
1 12 0 191 1 2 2 3 199
2 2-3 ¢] 140 1 1 2 4 148
3 34 0 140 4 1 2 3 150
4 4-5 2 235 3 2 3 4 250
5 5-6 4 270 12 4 3 5 298
6 6-7 8 762 17 5 7 35 833
7 7-8 11 1,248 19 6 10 48 1,341
8 8-9 13 1,316 20 | 5 13 54 1,421
9 9-10 11 1,263 19 | 7 13 56 1,367
10| 10-11 17 1,202 20 6 12 50 1,306
11| 11-12 16 1,110 21 7 12 51 1,217
12| 12-13 14 1,167 23 8 15 50 1,276
13| 13-14 12 1,248 19 8 13 56 1,356
14| 14-15 11 1,213 17 8 13 50 1,311
15 | 15-16 13 1,395 13 7 13 50 1,489
16 16-17 | 15 1,463 6 5 7 45 1,540
17 | 17-18 | 15 1,213 13 7 8 40 1,296
18| 18-19 | 15 1,033 12 6 7 46 1,119
119 19-20 @ 11 764 9 5 6 43 837
20 20-21 | 11 580 10 5 | 6 37 648
21 21-22 | 13 439 7 4 4 22 489
22 | 22-23 4 324 6 4 3 14 355
231 23-24 2 221 4 2 2 7 239
Total vehicule | 216 | 19,151 277 118 173 778 20,714
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