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Disclaimer

P CONSULTING SRL pentru a fi utilizat numai de cdtre Client, conform
principiilor de consultantd general acceptate, a bugetului si a termenilor de referintd in legdturd cu care s-a
ajuns la un acord intre FIP CONSULTING si Client. Nicio tertd parte nu poate utiliza in scop comercial informatii,
date si analize din acest document féard un acord scris expres acordat anterior de cdtre Client si de cdtre FIP
CONSULTING SRL. Acordul FIP Consulting este obligatoriu pentru Informatiile si datele cu caracter conceptual,
strategic, design, modul de structurare si prezentare, precum si conceptele de inovare in mobilitate urband si
transporturi. Preluarea acestora de cdtre terte pdrti poate constitui concurentd neloaiald, astfel cum a fost
prevdzutd de Art. 2 din Legea 1 1/1991, in sensul cd poate produce pagube constdnd in restrdngerea elementelor
de unicitate si avantaj competitiv. Copierea sau folosirea informatiilor incluse in acest raport in oricare alte
scopuri decdt cele prevazute in Contract se pedepseste conform legilor internationale in vigoare.

Acest document a fost elaborat de Fl
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1 Informatii generale
1.1 Titlul lucrarii

Studiu de oportunitate pentru delegarea serviciului de transport public de calatori pe raza
UAT-urilor membre ADI ,,Transport Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani”

1.2 Beneficiarul invest

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara ,,Transport Public Ploiesti-Aricestii Rahtivani”,
avind ca membre Municipiul Ploiesti si Comuna Aricestii Rahtivani.

Date de contact a ADI-ului:
| Adresa: Piata Eroilor, nr. 1 A, etaj 7, camera 714, Municipiul Ploiesti, Judetul Prahova

1.3 Elaboratorul studiului de oportunitate
Studiul de oportunitate a fost elaborat de citre societatea FIP Consulting SRL, companie de
consultantd in domeniul mobilitétii urbane si a dezvoltérii sistemelor de transport public
ecologice.
Date de contact:

| Adresa: Str. Cluceru Udricani, nr.20, Sector 3, Bucuresti

[ Website: www. fipconsulting.ro

rviciutui de transport ADI Transport Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani
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1.4 Lista abrevieri

Ajutor de Stat

Asociatie de Dezvoltare

Atribuire Directa

Autoritatea Contractantd

Bunuri de Preluare

Bunuri Proprii

Bunuri de Retur

Compartiment Specializat

Companie Municipala

Compensatie pentru Serviciu Public

Concesiune

Gestiune Delegata

Studiu de Oportunitate privind delegarea serv

Un avantaj conferit in mod selectiv intreprinderilor de catre

_ autoritatile publice

Asocierea a Autoritatilor Locale in scopul furnizarii de servicii
integrate de transport public local pe intreg teritoriul administrativ
al tuturor autoritatilor membre ale asociatiei.

Procedura de atribuire a contractului prin care Autoritatea
Contractantd deleaga gestiunea serviciilor de Transport Public
Local/ Metropolitan unui Operator, farad licitatie publica, in
conformitate cu Articolul 30 alineatul (6) din Legea nr. 92/2007
privind serviciile de transport public local.

Autoritatea competentd (Autoritate Locald sau o Asociatie de
Dezvoltare Intercomunitard de Transport Public) care are
competenta legald de a atribui serviciul de Transport Public in
Gestiune directd sau Gestiune delegatd, precum si capacitatea de
a concesiona infrastructura aferenta.

Bunurile utilizate la asumarea Obligatiei de Serviciu Public cu
privire la care Operatorul va avea dreptul de a achizitiona active,
platind Autoritdtii Contractante un pret egal cu valoarea reziduala
a activelor la incetarea contractului.

Bunurile proprii sunt activele exclusiv bunurile preluate, care au
fost detinute in proprietate de Operator §i au fost utilizate la
executarea Obligatiei de Serviciu Public. Bunurile proprii raman in
proprietatea Operatorului, dupa incetarea Contractului de Servicii

Publice.

Activele utilizate in prestarea Obligatiei de Serviciu Public , care
vor fi returnate de drept, gratuit si libere de sarcini Autoritdtii
Contractante \a finele contractului. Aceste active sunt activele puse
la dispozitie operatorului de Autoritatea Contractantd.

O structurd din cadrul Autoritdtii Locale, fara personalitate
juridica, care are dreptul de a actiona prin Gestiune Directd, in
calitate de Operator al Autoritdfii Locale.

0 societate comerciald - cu raspundere limitatd sau pe actiuni,
asupra careia Autoritatea Contractantd exercitd un control
asemanator cu cel exercitat asupra propriului sau compartiment si
care are toate obligatiile legale decurgand din acest fapt.
Autoritatea Contractantd este actionar unic sau actionar majoritar
intr-o astfel de companie.

Se refera la toate beneficiile, in special financiare, acordate direct
sau indirect de o Autoritate Contractantd din fonduri publice in
perioada de implementare a unei obligatii de serviciu public sau in
legitura cu acea perioada.

Acordarea Dreptului de utilizare cu privire la un activ detinut de
citre Autoritatea Contractantd, astfel cum este prevazut in cadrul

Contractului de Servicii Publice.

Modalitatea de gestiune in care Autoritatea Locala transfera unuia
sau mai multor operatori de transport toate sarcinile privind

iciului de transport ADI Transport Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani
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furnizarea/prestarea serviciilor de transport public pe baza unui
contract de delegare a gestiunii.

Modalitatea de gestiune in care Autoritatea iti asuma i exercitd
nemijlocit toate competentele si responsabilitatile ce le revin
potrivit legii cu privire la furnizarea serviciului de transport public
_prin utilizarea propriilor sale resurse si in cadrul propriilor structuri.

Gestiune Directa

Obligatia de a informa Comisia Europeand cu privire la intentia de

Notificare privind ajutoare de stat
“a acorda Ajutor de Stat in sensul Articolului 108 (3) al TFUE.

Obligatie de Serviciu Public Obligatia de serviciu public reprezinta o obligatie pe care un anumit
operator nu §i-ar asuma-0 (sau nu si-ar asuma-o in aceeasi masura

sau in aceleasi conditii) fara remuneratie suplimentara, daca ar tine

seama de propriul sau interes comercial, si care trebuie sa fie

asumati din perspectiva autoritatilor publice din motive de interes

public. Operatorul isi asumi aceasta obligatie (voluntar sau

obligatoriu) in schimbul unei anumite compensatii, pentru

acoperirea pierderii pe care 0 suporta cu prestarea obligatiilor de

_serviciu public.

Tnseamné entitatea céreia o Autoritate Contractantd 1 acordd

dreptul de a presta servicii de Transport Public intr-o anumita zona

teritorial-administrativd, i care poate fi un Compartiment
__Specializat, un Operator Intern sau un Operator Extern.

Operator

Operatorul care nu este definit ca fiind Operator Intern al
Autoritatii Contractante. Acesta poate fi un Operator Privat sau 0
Companie Municipald care are dreptul de a participa la licitatii

_ deschise.

Operator Extern

Operator Intern O Companie Municipald careia i se atribuie direct dreptul de a
furniza servicii de Transport Public de catre Autoritatea

~ Contractantd.

0 societate comerciald - cu raspundere limitata sau pe actiuni,
cireia o Autoritate Contractantd ii acorda dreptul de a presta
servicii de Transport Public pe teritoriul unei anumite unitati

_administrative.

Operator Privat

Metoda prin care Autoritatea Contractantd deleaga gestiunea
serviciului de Transport Public Local/ Metropolitan unui Operator,
prin licitatie, in conformitate cu prevederile art. 29 (8) din Legea
nr. 51/2006 si cu alte dispozitii legale aplicabile. Aceastd lege este
in prezent in curs de revizuire.

Procedurd Competitiva

n schimbul dreptului §i obligatiei de a exploata bunuri date in
concesiune, Operatorul poate plati o redeventa catre Autoritatea
Contractantd, calculatd anual in conformitate cu prevederile
contractului de concesiune sau ale Contractului de Servicii Publice.
Acest cost este eligibil a fi inclus in calculul compensatiei.

Redevente

0 Entitate Publica existentd, infiintata de o Autoritate Locald in
scopul furnizarii de servicii de Transport Public Local prin Gestiune

directd.

Regie Autonoma

Activitatile economice identificate ca fiind de o importanta
deosebitd pentru cetdfeni §i care nu ar fi efectuate (sau ar fi
efectuate in alte conditi) in absenta oricérei interventii publice.

Serviciu de Interes Economic General

i - Aricestii Rahtivani

Studiu de Oportunitate privind delegarea serviciului de transport ADI Transport Public Ploiest
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Ansamblul sistemului tehnologic si operational de transpo‘ﬁ-\ aflat in
proprietatea publica a unei Autoritdti Locale, care cuprinde

infrastructura de transport public, vehiculele de transport public si
spatiul fizic utilizat de vehiculele de transport public. T

Sistem de Transport Public

n sensul prezentului document, se refera la transportul public de
c3l3tori rutier sau pe sine efectuat la Nivel Local (adica pe teritoriul
unei Autoritdti Locale) sau la Nivel Metropolitan (adica pe teritoriul
unui Asociatii de Dezvoltare Intercomunitard).

Transport Public

Un Oras, Municipiu, Judet sau Comuna. Acest lucru poate fi, de
asemenea, mentionata ca Autoritate Locald.

1.5 Referinte legale

Referintele legale la nivel european

Aspectele utilizate in cadrul acestui Studiu de oportunitate su
comunitar de urmatoarele acte normative:

Unitate Administrativa Teritorial (UAT)

nt reglementate la nivel

} Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, denumit in continuare "TFUE";

J Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23
octombrie 2007 privind serviciile publice de transport de célatori pe calea ferata si
rutier si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr 1191/69 si nr 1107/70 (JO L
315/2007), denumit in continuare "Regulamentul (CE) 1370/2007",

I Regulamentul (UE) nr 1303/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 17
decembrie 2013 de stabilire a unor dispozitii comune privind Fondul european de
dezvoltare regionald, Fondul social european, Fondul de coeziune, Fondul european
agricol pentru dezvoltare rurald si Fondul european pentru pescuit si afaceri
maritime, precum si de stabilire a unor dispozitii generale privind Fondul european
de dezvoltare regionald, Fondul social european, Fondul de coeziune si Fondul
european pentru pescuit §i afaceri maritime si de abrogare a Regulamentului (CE) nr.
1083/2006 al Consiliului, denumit in continuare "Regulamentul 1303/2013";

| Regulamentul (UE) nr 1301/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 17
Decembrie 2013, privind Fondul European de Dezvoltare Regionald si dispozitii
specifice referitoare la investitiile pentru crestere economica si ocuparea fortei de
munca si de abrogare a Regulamentului (CE) nr 1080/2006.

Referintele legale la nivel national

Continutul prezentului document este reglementat la nivel national de urmatoarele acte

normative:

| Legea nr.273/2006 privind finantele publice locale;

| Legeanr. 213/ 1998 privind proprietatea publica si regimul juridic al acesteia;

} Legeanr. 287/2009 privind Codul civil;

I Legeanr. 31/1990 privind societatile;

| Legeanr. 51/2006 privind serviciile comunitare de utilitati publice, actualizata prin

Legea 225/2016;
| Legea nr. 92/2007 privind serviciile de transport public local;
| Legea 328/2018 pentru modificarea si completarea Legii serviciilor de transport

public local nr.92/2007

cestii Rahtivani
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j Ordinul ministrului afacerilor interne si reformei administrative nr 353/2007 de
aprobare a normelor de aplicare a Legii serviciilor de transport public local nr.
92/2007,

§ Ordonanta Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere;

I Ordonanta Guvernului nr. 7/2012 privind implementarea sistemelor de transport
inteligente in domeniul transportului rutier i pentru realizarea interfetelor cu alte
moduri de transport;

} Ordonanta Guvernuluinr. 97/1999 (r) privind garantarea furnizarii de servicii publice
subventionate de transport rutier intern si de transport pe caile navigabile interioare;

| Ordinul ministrului transporturilor nr. 972/2007 pentru aprobarea Regulamentului-
cadru pentru efectuarea transportului public local §i a Caietului de sarcini-cadru al
serviciilor de transport public local;

| Ordonanta Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ;

| Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 77/2014 privind procedurile nationale in
domeniul ajutorului de stat, precum si pentru modificarea si completarea Legii
concurentei nr. 21/1996;

| Legeanr.20/2015 pentru aprobarea Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr.77/2014
privind procedurile nationale in domeniul ajutorului de stat, precum si pentru
modificarea si completarea Legii concurentei nr.21/1996;

] Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 40/2015 privind gestionarea financiara a
fondurilor europene pentru perioada de programare 2014-2020;

| Hotdrarea Guvernului nr. 93/2016 pentru aprobarea Normelor Metodologice de
aplicare a prevederilor Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr. 40/2015 privind
gestionarea financiara a fondurilor europene pentru perioada de programare 2014-

2020,
[ Ordinul 140/2017 privind privind modalitatea de atribuire a contractelor de delegare

a gestiunii serviciilor de transport public local.

1.6 Scopul si rolul documentatiei

Scopul prezentului studiu de oportunitate este acela de a permite luarea unei decizii
informate asupra delegarii administrarii si operarii serviciului de transport public in cadrul
zonei acoperite de Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard ,Transport Public Ploiesti -
Aricestii Rahtivani”, prin analiza tuturor scenariilor posibile pentru atribuirea contractului

de servicii publice prin curse regulate pe raza acestora.

Realizarea studiului de oportunitate a deciziei de delegare reprezinta cerinta obligatorie,
conform prevederilor legale. studiul de oportunitate se axeazi pe analiza elementelor
tehice, juridice si financiare implicite, realizand o evaluare a urmatoarelor aspecte:

Aspecte generale;

Situatia existenta;

Scenarii alternative privind delegarea;

Scenarii alternative privind dotarea cu mijloace;
Aspecte de mediu ;

Aspecte sociale si aspecte institutionale.

Prezentul studiu fundamenteazd necesitatea si oportunitatea delegarii serviciului de
transport public local de persoane pe raza administrativ teritoriald a UAT-urile membre ale
AD! “Transport Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani” si stabilirea solutiilor optime de delegare

a gestiunii serviciilor.

de transport ADI Transport Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani

Studiu de Oportunitate privind delegarea serviciului
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bligatia de a stabili i de a aplica strategia pe
ltarea si modernizarea serviciilor de transport
e, tinand seama de planurile de urbanism §i

Autoritatile administratiei publice locale au o
termen mediu si lung pentru extinderea, dezvo

public judetean de persoane prin curse regulat
amenajarea teritoriului, de programele de dezvoltare economico-sociald a localitatilor si de

cerintele de transport public local, evolutia acestora, precum §i de folosirea mijloacelor de
transport cu consumuri energetice reduse si emisii minime de noxe.

obiectiv, UAT-urile membre ale Asociatiei de Dezvoltare

Prin realizarea acestui
Aricestii Rahtivani”, urmaresc, in conditiile

Intercomunitard “Transport Public Ploiesti -
legii, prin strategiile pe care le va adopta:

| Dezvoltarea si functionarea pe termen mediu si lu
de persoane in concordantd cu programele de
precum $i a infrastructurii aferente acestuia;

| Satisfacereain conditii optime a nevoilor populatiei (principalul client), precum si al
institutiilor publice si agentilor economici de pe raza UAT-urilor membre ale ADI
“Transport Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani”, pe care ii deserveste prin serviciile

de transport;

] Gestionarea serviciilor de transport public loc
competitivitate §i eficienta manageriala;

| imbunatdtirea conditiilor de viatd ale cetdtenilor prin promovarea calitatii si
eficientei transportului public local de persoane;

| Asigurarea capacitatii suficiente de transport pe rute aglomerate;

[ Promovarea reabilitarii infrastructurii aferente serviciilor de transport public local

ng a serviciilor de transport public
dezvoltare a UAT-urilor membre,

al de persoane pe criterii de

de persoane;
| Realizarea unei infrastructuri edilitare moderne printr-un program investitional

adecvat, in vederea cresterii calitatii vietii cetatenilor;
I Acordareade facilitati unor categorii de persoane, defavorizate din punct de vedere

social;
J Mentinerea serviciului de transport la indicatorii de performanta propusi.

Analizele efectuate s-au realizat pe baza informatiilor si datelor primite de la Beneficiar si
s-au referit in general la:

| Hotaréarile Consiliilor locale cu privire la serviciile de transport;

j Date socio-economice.
Si pe baza datelor solicitate de la operatorul de transport S.C. Transport Calatori Express
S.A. Ploiesti, care s-au referit in general la:

| - Datele financiare ale companiei;
} Organigrama companiei pentru activitatea de transport public;

| Alte date relevante in ceea ce priveste serviciul de transport public.

mite au fost considerate ca fiind corecte si asumate, consultantul nerealizand

Informatiile pri
si informatii, care stau la baza concluziilor

cercetiri suplimentare cu privire la aceste date
si a propunerilor.

| Transport Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani

studiu de Oportunitate privind delegarea serviciutui de transport AD
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2 Situatia existenta

2.1 Prezentarea localitatii

Aria de analiza este reprezentata de
Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara
Transport Public  Ploiesti - Aricestii
Rahtivani, formata din Municipiul Ploiesti —
resedinta judetului Prahova si principalut
pol urban si administrativ, si Comuna
Aricestii Rahtivani, important nod industrial P
si economic periurban. Teritoriul analizat

este situat in partea sudica a Romaniei, in

Campia Ploiestiului, fiind caracterizat
printr-un relief predominant de campie, —— i st
favorabil extinderii infrastructurii tehnico-

edilitare si dezvoltarii retelelor de transport Judetul Prahova in Romania

intercomunitar,

Arealul este stribatut de paraul Dambu §i P ‘
raul Leaot, fiind marginit de raurile ) L
Teleajen si Prahova, elemente hidrografice { >
care au influentat organizarea teritoriului, 4“ e
configurarea zonelor de locuire si a zonelor \ v
industriale. Prezenta acestor resurse §i \ |
accesibilitatea terenului  au sustinut ( \"-\
tranzitia de la traditia petroliera a = %
Ploiestiului catre extinderea noilor parcuri ¢ -
industriale si logistice pe teritoriul comunei Bt T
Aricestii Rahtivani. W
Din punct de vedere al suprafetei, teritoriul Aria de studiu in Judetul Prahova
cumulat insumeaza peste 180 km?. Aceasta

zoni combind un intravilan urban intens

consolidat de locuinte si platforme

industriale majore, generand un flux zilnic

masiv. de navetisti i transformand

ansamblul intr-un pol energetic de atractie ‘ . -

a fortei de munca. \ X el
. . . ~ s uv(/ :

Amplasarea teritoriului confera un potential \ \

ridicat de  conectivitate regionala,
functionand ca un nod strategic ntre
Capitala si zona nordica a tarii. Pozitionarea
pe axele rutiere si feroviare majore —
Autostrada A3, DN1, DN72, Centura de Vest
3! .rrlag1s‘t'ralel€ f.e roy1are principate N Figurd 2-1 Incadrarea ariei de studiu pe cele 2
faciliteaza legituri directe cu Bucuresti, Eeld

Brasov, Targoviste si Buzau.

Aria de studiu

te privind delegarea serviciului de transport ADI Transport Public Ploiesti - Aricesti Rahtivani

Studiu de Oportunita
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La momentul elaborarii prezentului studiu, aria de analiza inregistreaza o populatie totala
de 213.436 locuitori, reprezentand circa 29% din populatia judetului Prahova, conform
datelor furnizate de Institutul National de Statistica.

Analiza evolutiei demografice din ultimii 10 ani evidentiaza o tendinta generala de diminuare
a populatiei, ritmul mediu anual de scidere fiind de 1.32% in municipiul Ploiesti si de 0.16%
in comuna Aricestii Rahtivani. Fenomenul este caracteristic majoritatii municipiilor din
Romania si reflecta procesele de imbitranire demografica, migratie si scadere naturala.

Graficul urmator ilustreaza evolutia populatiei in perioada analizata.
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Ploiesti Aricestii Rahtivani

Itimii 10 ani pentru UAT-urile membre ale ADI “Transport Public

Figurd 2-3 Evolutia populatiei inu
Ploiesti - Aricestii Rahtivani”

Analiza distributiei spatiale a populatiei evidentiaza un contrast vizibil intre nucleul urban
dens al Municipiului Ploiesti si structura dispersatd a Comunei Aricestii Rahtivani, aspect
esential pentru fundamentarea serviciului de transport public. in cadrul municipiului Ploiesti
se remarca o concentrare masiva a populatiei in cartierele de blocuri din zonele de nord,
vest si axa centrald, unde densitatea atinge valori maxime, cuprinse intre 10.000 si peste
35.000 de locuitori pe kilometru pétrat. Aceste nuclee de densitate ridicatd reprezinta
principalele bazine de generare a fluxurilor de caldtori si punctele de origine pentru
majoritatea deplasarilor cotidiene. Spre periferia orasului si in zonele de case, densitatea
scade treptat la valori medii, in timp ce platformele industriale si logistice din vestul si sudul
municipiului prezinta praguri scizute, sub 2.500 de locuitori pe kilometru patrat, fiind zone

preponderent de atractie a fortei de munca, nu de locuire.

in opozitie, Comuna Aricestii Rahtivani prezinté o densitate scazutd pe intreaga sa suprafata,
incadrati in intervalut de 13,64 - 2.500 locuitori pe kilometru patrat, caracteristica mediului
rural si zonelor industriale extinse. Populatia este distribuita fragmentat in vetrele de sat
precum Aricestii Rahtivani, Nedelea, Stoenesti, Targsoru Nou i Buda, insa teritoriul comunei
gazduieste importante parcuri industriale si platforme economice de mari dimensiuni.
Aceastd configuratie spatiald demonstreazi o asimetrie clard intre zonele rezidentiale de
mare densitate din Ploiesti si polii industriali din Aricestii Rahtivani, justificand din plin
necesitatea stabilirii unor linii de transport public intercomunitar. Astfel, serviciul unificat
are rolul de a conecta eficient bazinele de populare din cartierele aglomerate ale orasului
cu zonele de productie si de servicii periurbane, asigurand o mobilitate fluenta si adaptata

programului de lucru al navetistilor.

ansport ADI Transport Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani

Studiu de Oportunitate privind delegarea serviciului de tr.
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Figurd 2-4 Piramida populatiei in ADI Transport Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani (stdnga municipiul
Ploiesti, dreapta Aricestii Rahtivani)

Analiza structurii populatiei pe grupe de varsta si gen confirma dinamici specifice intre cele
doua localitati, oferind repere clare pentru planificarea serviciului public de transport.

In Municipiul Ploiesti se observd o populatie aptd de munca numeroasa, cu ponderi
semnificative in grupele de varstd 35-59 de ani. Categoria 55-59 de ani este cea mai
numeroasd, urmatid de grupele 45-49 si 50-54 de ani. Totodata, populatia vérstnica
inregistreaza valori ridicate, in special in randul, fenomen ce indica un nivel crescut de
supramortalitate masculina si o speranta de viata mai ridicata in randul populatiei feminine.
De asemenea, segmentele tinerilor de varstd scolara si universitara (5-19 ani) insumeaza
efective importante, depdsind 13.000-14.000 de persoane pe fiecare categorie de vérsta

conexa.

in Comuna Aricestii Rahtivani, structura pe varste reflectd o comunitate mai echilibrata si
orientatd spre grupa de varsta aptda de munca. Categoriile cele mai numeroase sunt
concentrate intre 45 si 59 de ani, la care se adauga valori solide in randul adultilor tineri de
35-39 de ani. Spre deosebire de municipiu, grupele de varsta avansata scad accentuat.

Municipiul Ploiesti prezintd un profil demografic mai imbatranit comparativ cu restul
unitatilor analizate, inregistrand cea mai mica@ pondere a populatiei tinere si cel mai ridicat
procent de populatie vérstnica. Populatia adultd tanara reprezintd 21.19%, in timp ce
segmentul adult matur detine o pondere semnificativa, de 39.45%. Acest procent ridicat de
seniori impune cerinte specifice pentru reteaua de transport, precum servicii cu
accesibilitate sporita, facilititi de gratuitate sau reducere si rute optimizate catre unitati

medicale si administrative.

Aricestii Rahtivani afiseaza un profil mai tanar si activ, avand o pondere de 18.59% pentru
grupa de tineri si o reprezentare consistenta a populatiei adulte tinere, de 24.66%. Populatia

~studiu de Oportunitate privind delegarea serviciului de transport ADI Transport Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani
pag. 10
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adultd maturd are o pondere similard cu cea din Ploiesti insa procentul varstnicilor este
considerabil mai redus, situdndu-se la doar 1 7.28%.

Indicatori demografici

Pentru evaluarea profilului demografic al ariei de studiu formata din Municipiul Ploiesti si
Comuna Aricestii Rahtivani, au fost analizati o serie de indicatori specifici pentru anul 2026,
comparati cu valorile inregistrate la nivelul judetului Prahova si al Romaniei. Aceasta
abordare permite evidentierea particularitatilor demografice ale teritoriului si identificarea
implicatiilor acestora asupra necesitatilor de mobilitate si transport public.

Tabel 2-1 Indicatori demografici | pentru anul 2026

Indicatori demografici Ploiesti ';\a :ifj::i Prahova = Romaénia
Proportia persoanelor de 0 - 14 ani din populatie 11.76 13.04  12.41 13.78
:;:Zci)arg: persoanelor de 65 de ani si peste din 22.66 17.28 20.46 18.83
' Gradul de imb3tranire a populatiei 192.72 132.57 164.81 136.64
' Raportul de dependentd demografica 52.48 43.50 48.96 48.40
60.98 74.92 69.81 ¢ 77.49

| Rata de inocuire a fortei de muncé

Structura demografica a ariei de studiu contureazi o vulnerabilitate structurald dubla: un
deficit de intinerire in nucleul urban si un dezechilibru de dependentd in randul populatiei.
in Ploiesti, valoarea critica a gradului de imbatranire (aproape dublul populatiei varstnice
raportat la cea infantild) indici o contractare accelerata a bazei de consumatori activi de
transport pe termen lung si 0 schimbare a profilului de calator. Transportul urban din
municipiu va trebui sa prioritizeze accesibilitatea fizica, liniile de conexiune cu
infrastructura medicald/sociald si politici tarifare protejate pentru categoria seniorilor.

in paralel, rata scazuta de inlocuire a fortei de munca in ambele localitati (sub 61% in Ploiesti
si sub 75% in Aricestii Rahtivani) semnaleaza o criza iminentd de ofertd pe piata locala a
muncii. In acest context, platformele industriale din Aricestii Rahtivani nu i§i vor mai putea
recruta personalul exclusiv din proximitate. Transportul public intercomunitar devine un
instrument de supravietuire economica pentru agentii economici din comuna, avand rolul de
a extinde aria de recrutare si de a facilita atragerea zilnica a resursei umane din bazinele

rezidentiale ale Ploiestiului.

Tabel 2-2 Indicatori demografici Il pentru anul 2026

Indicatori demografici Ploiesti RAa r;:iej:':i Prahova | Romania |

Rata natalitatii 5.03 5.62 578 | 6.73
Rata mortalitatii (generale) 12.34 14.23 12.89 | 11.07
-7.31 -8.62 741 0 -4.34

Spor natural
4 o tendintd de declin demografic ireversibil pe cale
Cu un spor natural puternic negativ in ambele unitati
talitate extrem de scdzutad si o mortalitate
latiei apte de muncad ramane singura

Dinamica miscarii naturale confirm
natural in intreaga arie analizatd.
administrativ-teritoriale (compus dintr-o na
ridicatd), retinerea si eficientizarea utilizarii popu
parghie de sustinere a economiei locale.

Aricestii Rahtivani

Studiu de Oportunitate privind delegarea serviciului de transport ADI Transport Public Ploiesti -
pag. 11
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Deficitul natural accentuat demonstreaza ca fluxurile de mobilitate nu'pot miza pe 0

crestere organica a numarului de calitori. Prin urmare, viitorul serviciu integrat de transport
public nu trebuie proiectat pentru a acoperi un volum in expansiune al populatiei totale, ci
pentru a optimiza strict conectivitatea functionald dintre zonele rezidentiale existente si
polii de angajare. Un sistem de transport rapid, previzibil i direct intre cele doua localitati
devine factorul esential pentru reducerea risipirii timpului in trafic si pentru mentinerea

atractivitatii economice a intregii regiuni.

Concluzii:

I Declinati structural si imbatranire accelerata: Ambele localitati se confrunta cu un
declin demografic ireversibil pe cale naturald, marcat de spor negativ si natalitate
scazutd. in Ploiesti, gradul ridicat de imbatranire muta o parte semnificativa din
cererea de transport spre servicii cu accesibilitate sporitd, facilitati sociale si rute
orientate citre infrastructura medicala si administrativa.

I Deficit de forta de munca: Rata scizutd de inlocuire a populatiei active in ambele
UAT-uri semnaleaza o restrangere a resursei umane disponibile. Pentru a sustine
platformele industriale din Aricestii Rahtivani, zona economica devine direct
dependenta de atragerea si mentinerea navetistilor din Ploiesti.

§ Reorientarea rolului transportului public: fn lipsa unei cresteri demografice
organice, serviciul unificat de transport nu trebuie dimensionat pentru un volum
global in expansiune, ci optimizat strict pe fluxurile existente. Miza principala devine
conectivitatea rapida, predictibila i directs intre cartierele rezidentiale dense ale
municipiului si polii de angajare din comund, ca factor esential de competitivitate

economica regionala.

RELEVANTA PENTRU STUDIUL DE OPORTUNITATE: Grupele de varst privind tinerii si persoanele
in etate vor fi printre principalii beneficiari ai unui serviciu de transport public in comun: grupele
de varsta 5-9, 10-14 si 15-19 reprezinta tinerii care vor utiliza transportul in comun pentru accesul

la unitatile de invatamant, dar §i pentru relaxare/plimbare.

Pe de alta parte, grupa de varstd peste 65 de ani este reprezentata de persoane cu mobilitate din
ce in ce mai redusd, pentru care un sistem de transport public accesibil este o solutie pe termen
lung pentru rezolvarea nevoilor de mobilitate.

atori pot fi beneficiari de gratuitati sau subventionari ale

Ambele grupe de potentiali utiliz
tiald identificarea cat mai exacti a numdrului de potentiali

transportului, astfel incat este esen
utilizatori.

in acelasi timp, programul de transport si traseele propuse vor urmari deservirea unitatilor de
interes pentru aceste grupe de varstd, precum scolile si liceele, iar programul de transport va fi

corelat cu programul orelor de curs.

Transport Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani

studiu de Oportunitate privind delegarea serviciului de transport ADI
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Relatia cu fondul construit

onal3 a ariei formate din Municipiul Ploiesti si Comuna Aricestii
documentatiilor urbanistice (PUG, PUZ, PUD), care au
conturat un ansamblu teritorial puternic polarizat, insumand peste 18.300 ha. Dinamica
dintre un intravilan urban compact, puternic consolidat, i 0 zona periurbana cu expansiune
industriala si rezidentiala alerta creeazi premisele unei retele de mobilitate complexe.

Dezvoltarea spatiala i functi
Rahtivani se desfasoara in baza

Municipiul Ploiesti concentreaza majoritatea functiunilor urbane pe o suprafata de circa
5.800 ha. Fondul construit este dominat de cartierele mature de locuinte colective (Nord,
Vest |, Vest Il, Malu Rosu, Andrei Muresanu, Baraolt, 9 Mai), caracterizate printr-un fesut
compact si dens. Acestea sunt deservite de artere majore de circulatie (Bulevardele
Republicii, Bucuresti, Independentei, Str. Gheorghe Doja, Str. Democratiei, Sos. Vestului) si
dispun de centre de cartier dotate cu servicii de proximitate. in opozitie, Comuna Aricestii
Rahtivani (peste 12.500 ha) prezinta un tesut mai aerisit, cu densitati scazute in satele
apartindtoare (Aricestii Rahtivani, Nedelea, Stoenesti, Targsoru Nou, Buda), dar
inregistreaza platforme masive de fond construit industrial si logistic, desfasurate strategic

de-a lungul DN1, DN72 si al Centurii de Vest.

Presiunea asupra spatiului public constituie o disfunctionalitate majora in ambele
comunitti, generata de rata ridicatd de motorizare. In zonele de blocuri din Ploiesti,
parcarile la sol, bateriile de garaje si stationarea pe trotuare sau spatii verzi fragmentat
spatiul urban si limiteaza regenerarea teritoriald. In mediul rural din Aricestii Rahtivani $i in
sonele de locuinte individuale din municipiu, parcarea pe domeniul public in fata
proprietatilor afecteaza fluenta cailor de acces si siguranta pietonald, in timp ce pe benzile
perimetrale ale parcurilor industriale apare congestia din cauza vehiculelor grele si de

marfa.

Morfologia fondului construit, cu populatia rezidentiald comasata in blocurile din Ploiesti $i
spatiile de productie amplasate in Aricestii Rahtivani, genereaza asimetrii majore de
mobilitate. Axele rutiere care leaga cartierele de blocuri de zonele industriale periferiale
suporta zilnic un volum ridicat de trafic. Aceastd structurd spatiala impune necesitatea
adaptérii retelei de transport public prin crearea unor coridoare dedicate si statii de transfer
bine amplasate, reducand dependenta de automobilul personal si eficientizand legatura

dintre polii de locuire i cei de angajare.

Studiu de Oportunitate privind delegarea serviciului de transport ADI Transport Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani
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Figurd 2-7 Ponderea numérului de firme active si a numdrului de salariati pe domenii economice

Analiza structurii mediului de afaceri si a distributiei salariatilor pe sectoare economice
evidentiazd o complementaritate strategicd profunda intre cele doua unitati administrativ-
teritoriale, avand un impact direct asupra cererii de transport si proiectdrii retelei de

mobilitate.

Tn Municipiul Ploiesti, sector
societatile comerciale functionand in ser
mai mult de jumatate din forta de munca |

ul tertiar domina numeric mediul antreprenorial, peste 80% din
vicii i comert, domenii care angajeaza jmpreuna
ocald si genereaza un flux constant de mobilitate
internd distribuit pe tot parcursul zilei. in opozitie, desi companiile industriale reprezinta
doar 9.26% din totalul firmelor ploiestene, acest sector concentreaza o pondere masiva a
salariatilor din municipiu, de 36.57%, generand varfturi rigide de trafic la orele de schimbare

a turelor.

La nivelul Comunei Aricestii Rahtivani, profilul economic este puternic orientat catre
comertul de mare scard, distributie si productie industriald. Sectorul commercial si logistic
reprezinta motorul principal de ocupare al comunei, absorbind un procent covarsitor de 69%
din totalul salariatilor, desi insumeaza doar 23.46% din numarul firmelor, fenomen ce atesta
prezenta marilor hub-uri logistice si a operatorilor de mare anvergura. Aceasta activitate
este completata de sectorul industrial, care atrage 23.33% din salariati si reprezinta 17.04%
din agentii economici ai comunei.

Faptul c& aproape 92% din locurile de munca din Aricestii Rahtivani sunt concentrate in doar
doud sectoare, comert/logistica §i industrie, confirmd rolul comunei de principal pol
periurban de atractie a fortei de munc. in conditiile in care oferta de locuri de munca din
parcurile industriale si logistice din Aricestii Rahtivani depaseste resursele umane locale, se
creeaza un flux zilnic masiv §i asimetric de navetisti dinspre cartierele rezidentiale ale
Ploiestiului. Aceasti realitate economica justifica pe deplin oportunitatea introducerii unor
linii de transport public intercomunitar dedicate, rapid conectate la platformele industriale
si sincronizate strict cu programele de lucru ale marilor angajatori.

d delegarea serviciului de transport ADI Transport Public Ploiegti - Aricestii Rahtivani
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Figurd 2-8 Evolutia numdrului de salariati si someri in aria de studiu

da 2015-2024 reflectd o tendintd clara de consolidare
economicé si de expansiune a volumului de fortd de munca ocupata. Efectivul salariatilor a
inregistrat o crestere constanta pana in anul 2018, urmatd de o usoard ajustare in perioada
pandemiei (2019-2020), dupd care a reluat un trend ascendent continuu. In paralel, numarul
somerilor s-a redus drastic pe parcursul deceniului analizat, scazand de la peste 2.000 de
persoane in 2015 la un nivel sustenabil de sub 1.000 de persoane in ultimii ani. Aceasta
dinamici atestd un grad tot mai ridicat de ocupare a populatiei active si o capacitate sporita
de absorbtie a pietei locale a muncii, ceea ce se traduce direct printr-o crestere constanta

a volumului zilnic de navetisti.

Privind retrospectiv intreaga perioada 2015-2024, numarul salariatilor s-a extins cu 12.30%,
in timp ce numarul somerilor s-a redus cu aproape 60%%. Raportat la intreaga perioada
analizatd, numarul total al salariatilor a crescut in valoare absolutd cu 9.954 de persoane.

Evolutia pietei muncii in perioa

Concluzii:

| Capacitate maxima de absorbtie: Scaderea masiva a somajului (cu peste 59%)
dublata de extinderea efectivului de angajati confirma o piatd a muncii maturd §i un
grad ridicat de ocupare, in care resursa de munca locald neutilizata este extrem de
redusa.

| Cresterea presiunii pe infrastructura de transport: Aportul net de aproape 10.000
de salariati pe parcursul deceniului analizat inseamnd un volum aditional direct de
navetisti care trebuie sa se deplaseze zilnic citre locurile de munca.

[ Necesitatea unui serviciu unificat: Consolidation activitatii economice si extinderea
bazei de angajati sustin direct oportunitatea delegarii serviciului de transport public.

Reteaua intercomunitara devine esentiala pentru a garanta ca cei peste 90.000 de

salariati pot ajunge la platformele industriale si comerciale in mod eficient,

predictibil si fard a suprasolicita reteaua rutierd cu automobile personale.

RELEVANTA PENTRU STUDIUL DE OPORTUNITATE: Organizarea traseelor §i frecventelor sistemului
de transport public local vor trebui sa tina cont de accesibilitatea citre cat mai multe locuri de
munca din oras. In acelasi timp, frecventele autobuzelor §i programul de circulatie va trebui sa
tind cont de programul de lucru al angajatilor din principalele unitai economice din oras.

sti - Aricestii Rahtivani
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Figurd 2-9 Evolutia populatiei scolare in ultimii 10 ani in aria de studiu

Evolutia populatiei scolare in perioada 2015-2024 reflectd impactul direct al dinamicii
demografice negative asupra sistemului de fnvatamant, conturénd in acelasi timp cerintele

specifice pentru serviciul de transport public de calatori.

Pe parcursul deceniului analizat, ambele localitati au inregistrat o diminuare a efectivelor
de elevi si studenti, fondul demografic fiind marcat de natalitatea scizutd. In Municipiul
Ploiesti, efectivul scolar a scazut cu 6.71%. Cu toate acestea, dinamicile recente indica o
etapa de rebalansare si stabilizare, evidentiatd prin cresterile succesive din anii 2023 si
2024, ceea ce denota mentinerea Ploiestiului ca pol educational atractiv la nivel judetean.

in Comuna Aricestii Rahtivani, regresul a fost procentual mai accentuat, populatia scolara
scizand de la 979 la 814 in 10 ani, marcand un declin. Aceasta contractare a bazei locale de
fnvatamant primar si gimnazial amplificd fenomenul de polarizare catre centrele urbane

secundare si principale.

Din perspectiva mobilitatii, volumul de peste 45.000 de tineri din Ploiesti, la care se adauga
fluxul de elevi din Aricestii Rahtivani care urmeazi studiile liceale si profesionale in

municipiu, genereaza un segment critic de utilizatori ai transportului public. Declinul

numarului de elevi din mediul rural nu anuleaza necesitatea transportului, ci reorienteaza

cererea: elevii din comuna depind direct de conexiuni metropolitane rapide si sigure la orele
diminetii si ale amiezii pentru a ajunge la unititile de invatdmant din Ploiesti, in timp ce in
interiorul municipiului se impunée optimizarea liniilor urbane pe axele majore care deservesc
liceele, colegiile si centrele universitare.

RELEVANTA PENTRU STUDIUL DE OPORTUNITATE: Organizarea traseelor si frecventelor sistemului
de transport public local va trebui s3 tind cont de accesibilitatea catre unitatile de invatamant din

oras. Programul de transport va trebui si fie corelat cu programul orelor de studiu.

Studiu de Oportunitate privind delegarea serviciului de transport ADI Transport Pubtic Ploiesti - Aricestii Rahtivani
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Aria de analiza beneficiazd de o pozitionare strategica in partea sudica a Romariiei; in zona
central-nordicd a Munteniei, ceea ce conferd ansamblului un rol pivot in reteaua de
mobilitate regionald si nationala. Teritoriul se afli la intersectia unor coridoare majore de
transport care asigura conexiuni directe si rapide cu Capitala, zona subcarpatica,
Transilvania si regiunile din estul tarii.

e interes national strabate si margineste direct ambele unitati
administrativ-teritoriale. Drumul National DN1 (E60) reprezinta axa vertebral3 care asigurad
legatura cu Bucurestiul spre sud si cu Brasovul spre nord, traversand granita functionala
dintre cele doud localitati. Coridorul este completat de DN72, care traverseaza Comuna
Aricestii Rahtivani §i asigurd legdtura directa cu Targoviste, precum si de DN1B, care
conecteazi Ploiestiul cu Buzaul si estul tarii. Accesibilitatea de mare viteza este marcata de
autostrada A3 (Bucuresti-Ploiesti) si de reteaua de centuri ocolitoare (Centura de Vest fiind
situata la limita directa dintre Ploiesti si Aricestii Rahtivani), infrastructura ce preia o mare

parte din traficul greu si de tranzit.

La nivel local si metropolitan, teritoriul constituie principalul pol de convergenta pentru
drumurile judetene si comunale care leagd strans nucleul urban de vetrele rurale si parcurile
industriale din comuna (satele Aricestii Rahtivani, Stoenesti, Nedelea, Targsoru Nou si Buda).
Interconectarea dintre arterele urbane ale Ploiestiului §i reteaua rutiera din Aricestii
Rahtivani sustine cele mai intense fluxuri de navetism din judet, caracterizate prin
deplasarea zilnica a mii de persoane pentru munci, educatie, servicii medicale si comert.

Infrastructura rutiera d

Prin aceast pozitionare combinatd, ambele localitati beneficiaza de un grad exceptional de
accesibilitate si de o integrare solid in coridoarele economice nationale. Cadrul rutier
existent valideaza oportunitatea dezvoltarii unui serviciu de transport public unificat,
capabil sa valorifice axele rutiere majore pentru a oferi curse metropolitane rapide, sigure
si eficiente intre bazinele rezidentiale si marile noduri economice din teritoriu.

10 o e oo A e S
o P BV o1 o b e S

Municipiul Ploiesti se . S\ . R, L \
dezvolta pe o suprafata ' e ) i} \ I ' S S
relativ compacta, cu o f ( [ 3L TR
structura urbana y / | 4 . /
predominant alungita "
pe axa nord-sud, avand _ o=y
aproximativ 10-11 km 3o

in aceastd directie si | MR .
circa 7-8 km pe directia 1 ] f
est-vest. Aceasta . ; 2
configuratie teritoriala : i - 25 .
confera orasului un G AT - ‘. |
grad ridicat de | :
accesibilitate interna, i B e s
dar genereaza totodata : :

presiuni asupra
principalelor artere de

Figurd 2-11 Reteaua TEN-T Nationald
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circulatie care traverseaza municipiul longitudinal.

eaua TEN-T, municipiul Ploiesti beneficiaza de o pozitionare
arele majore de transport european. Orasul este situat in
orului TEN-T Core feroviar Bucuresti - Ploiesti - Brasov -
le mai importante axe de transport din Romania, care asigura
nationala cu Europa Centrala si de Vest. De asemenea, in
fl3 autostrada A3 Bucuresti - Ploiesti, parte a retelei
legatura rapida cu Capitala si cu reteaua rutiera

Din perspectiva relatiei cu ret
favorabild in raport cu corido
proximitatea imediata a corid
Sighisoara - Arad, unul dintre ce
conectivitatea nationala i inter
imediata vecinatate a municipiului se a
TEN-T Comprehensive, care faciliteaza
europeana.

Prin aceste conexiuni, Ploiestiul se pozitioneaza ca un nod important in reteaua de

mobilitate regionalé si nationald, avand acces direct la infrastructura rutiera si feroviara de
nivel strategic. Aceastd amplasare avantajoasa sustine competitivitatea economica a

municipiului, atragerea investitiilor si dezvoltarea activitatilor logistice i industriale, dar
genereaza si fluxuri ridicate de tranzit care traverseaza orasul.

-T amplificd rolul municipiului Ploiesti ca pol urban regional
u mobilitatea zilnicd din zona periurbana si judeteana.
une necesitatea unor masuri coerente de gestionare a
lui public si de reducere a impactului fluxurilor de

Accesul facil la coridoarele TEN
si ca punct de convergenta pentr
Totodatd, aceasta pozitionare imp
traficului, de dezvoltare a transportu
tranzit asupra calitatii vietii urbane.

Reteaua rutiera la nivelul municipiului Ploiesti

in prezent, modalitatea principald de deplasare, conform Planului de Mobilitate Urbana
Durabild, este autoturismul. Totodat#, modalitatea secundaré de deplasare a populatiei din

municipiu este transportul public.

Din punct de vedere topologic, gradu
nationale poate fi determinat prin ca

L de integrare a unei retele locale in structura retelei
lculele care stabilesc proprietétile intrinseci ale
grafurilor corespunzatoare retelelor infrastructurii de transport. In tabelul urmator sunt
prezentate diferite niveluri de integrare a retelei de transport local (careia ii corespunde un
graf reprezentat cu arce cu linii subtiri - exemplificat pentru prima categorie de arcele care
leagd nodurile 1, 2, 3, 4, 5) si reteaua de transport national (careia fi corespunde un graf
reprezentat cu arce cu linii ingrosate - de exemplu, arcele care leagd nodurile 0 - 6 in graful

pentru prima categorie).

Tabel 2-3 Tipuri de integrdri intre reteaua de drumuri nationald si cea locald

Categorie graf exemplu Descriere
Hiptiintegiat Un graf este hiperintegrat
' atunci cand un arc al retelei
nationale se suprapune peste
un arc al retelei locale (in
exemplu, reteaua nationala
este reprezentata de nodurile
0-1-3-6sesuprapune peste
reteaua locala alcatuita din
nodurile 1 -2-3-4-5).

ti - Aricestii Rahtivani
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Categorie graf exemplu Descriere

Hipointegrat

Un graf este hipointegrat
atunci cand reteaua orasului
este legata intr-un nod
periferic de reteaua nationala.

Un graf este integrat rational
atunci cand cele doua retele,
nationald i locald, sunt
"tangente”; in exemplu, nodul
1 este nod de conexiune a doud
arce ale retelei nationale si
nod de conexiune cu reteaua
locala.

ui Ploiesti si organizarea sistemului de transport sunt
tura urband dezvoltata radial, de prezenta infrastructurii
asului ca nod industrial si logistic. Liniile de cale
ferata, zonele industriale compacte si platformele logistice functioneaza pe alocuri ca
bariere artificiale, fragmentand tesutul urban si limitand continuitatea retelei rutiere, in
special intre cartierele periferice §i zona centrala.

13 de trafic este structuratd preponderent radial, avdnd ca punct de
icipiului, si este completata de artere de legatura cu rol de
lui de tranzit si de acces. Principalele directii de conectare

Reteaua stradala a municipiul
influentate in principal de struc
feroviare extinse si de rolul istoric al or

Reteaua principa
convergenta zona centrald a mun
preluare si redistribuire a traficu
ale municipiului Ploiesti sunt:

}] DN 1 Bucuresti - Ploiesti - Bragov, axa majora nord-sud;

] DN 1A Ploiesti - Valenii de Munte - Brasov, rutd alternativa spre zona montana;

| DN 72 Ploiesti - Targoviste, care asigurd legatura cu judetul Dambovita §i zona

subcarpatica;
| DN 2B Ploiesti - Buzau;
| DJ-uri radiale si inelare care asigura legatura cu

metropolitana;

localitatile din prima coroana

in completarea retelei rutiere, municipiul este deservit de o infrastructurd feroviara
complexd, Ploiestiul functionand ca un important nod feroviar regional, cu statiile Ploiegti
Sud si Ploiesti Vest, care asigurd legaturi directe cu Bucurestiul, Brasovul, Buzaul si alte

centre urbane majore.
in ansamblu, desi reteaua stradald este influentatd de fragmentari generate de
infrastructura industriald si feroviarg, municipiul Ploiesti beneficiaza de o conectivitate

ridicatd la nivel judetean, regional si national. Structura radial a sistemului de circulatie,

completatd de legaturi ocolitoare si de acces citre autostrazile A3 si A7 (in dezvoltare),

sustine rolul orasului de nod de mobilitate si pol economic major al judetului Prahova.
port ADI Transport Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani
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STUDIU DE OPORTUNITATE PENTRU DELEGAREA
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era evidentiaza o conectivitate excelenta intre cele

Analiza izocronelor de accesibilitate ruti
% nu constituie o barierd pentru dezvoltarea unui

doud UAT-uri, dovedind ca distanta fizic
serviciu eficient de transport public.

intreg intravilanul Municipiului Ploiesti se incadreaza in intervale de timp foarte reduse,

cuprinse intre 5 si 15 minute, acoperind uniform principalele cartiere rezidentiale si artere
urbane. Pe misura ce se avanseaza spre periferia de vest si spre granita administrativa cu
Comuna Aricestii Rahtivani timpul de parcurgere se situeaza in intervalul optim de 15-20 de
minute in zona industrialé si 35-40 spre zona satelor apartinatoare.

3rii serviciului de transport public, aceste date confirma
de atractie economica si vetrele de locuit din Aricestii
de mers cu autovehiculul fatd de nucleul urban Ploiesti.
vorizeaza crearea unor linii metropolitane directe si
| personal si sa asigure transportul

Din perspectiva oportunitdtii deleg
ci peste 80% din punctele majore
Rahtivani se afla la sub 30 de minute
Aceasta fereastra temporald redusa fa
previzibile, capabile sa concureze eficient cu autoturismu
rapid al fortei de muncé intre cele doua localitati.

Analiza datelor privind siguranta rutierd pe teritoriul celor doua unitati administrativ-
teritoriale contureaza un tablou clar al riscurilor din trafic si subliniaza rolul de protectie pe

care il joacd un sistem integrat si modern de transport public.

Repartizarea accidentelor grave reflectd o asimetrie pronuntatd intre cele doua mediului
analizate. Municipiul Ploiesti concentreaza majoritatea absolutd a evenimentelor rutiere,
inregistrand 519 accidente soldate cu 60 de decese, 481 de raniti grav si 96 de raniti usor.
Aceasti densitate a incidentelor este generatd de valorile mari de trafic, intersectarile
frecvente si interactiunea constanta dintre vehicule si pietoni pe bulevardele principale. n
schimb, Comuna Aricestii Rahtivani prezintd un numar sensibil mai redus de accidente,
respectiv 55, insd cu o ratd de letalitate extrem de ridicata: 27 de decese, 40 de raniti grav
si 44 de raniti usor. Vitezele mari de deplasare pe drumurile nationale §i judetene care
stribat comuna (DN1, DN72, soselele de centurd) transforma coliziunile din mediul

extraurban in evenimente cu consecinte tragice.
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Figurd 2-13 Evolutia accidentelor n ultimii 10 ani
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Dinamicile din ultimul deceniu araté o tendinta generala de scadere a evenimentelor rutiere.

De la valori anuale de 92-99 de cazuri, numarul accidentelor a coborat la 59 in anul 2020 §i
la un minim de 24 in 2021, mentinandu-se ulterior pe un trend stabil. Aceasta evolutie
pozitivd a fost marcata de restrictiile de mobilitate din perioada pandemicd, dar si de
punerea in functiune a unor noi sectoare de infrastructura si de campaniile de preventie ale
Politiei Rutiere.

ntelor scot in evidentd o vulnerabilitate accentuata a
participantilor neprotejati la trafic. Pietonii sunt implicati in 42,2% din totalul incidentelor
si constituie 35% din masa victimelor, principalele circumstante fatale fiind viteza
neadaptata la conditiile de drum, neacordarea prioritatii si traversarea neregulamentara.
Totodat#, abaterile savarsite de biciclisti genereaza 10% din totalul accidentelor, evolutie
ce atestd o orientare tot mai vizibila a populatiei catre mijloace de deplasare alternativa —
atat pe traseele urbane, cat si pe coridoarele spre parcurile industriale —, dar si lipsa unei
infrastructuri dedicate care sa le garanteze protectia.

Principalele cauze ale accide

Tabel 2-4 Cauza principald a accidentelor rutiere din ultimii 10 ani in aria de studiu
Accidente Decese Raniti grav  Raniti ugor

Cauza Principala
Neacordare prioritate pietoni 137 ' 16 122 8
Traversare neregulamentara pietoni 87 12 76 0
Neacordare prioritate vehicule 86 9 84 63
Abateri biciclisti ' 57 3 54 2
Viteza neadaptata la conditiile de drum 40 19 31 24
Neasigurare la schimbarea directiei de mers 22 1 21 1
Nerespectare distanta intre vehicule 20 5 17 11
Neasigurare mers inapoi 19 2 17 1
Pietoni pe partea carosabila 16 4 ) 12 0
Alte preocupari de natura a distrage atentia 11 5 g 7 3
Abateri pasageri/calatori/insotitori 10 0 i 10 0
Nerespectare semnalizare semafor 9 0 12 8
Conducere sub influenta alcoolului 9 0 9 1
Depasire neregulamentara 8 0 9 6
Alte abateri savarsite de conducatorii auto 7 0 7 0
Intoarcere neregulamentara 4 1 3 0
Alte abateri pietoni 2 0 2 0
Viteza neregulamentara 2 2 1 1
infirmitati sau afectiuni medicale 1 0 1 0
Conducere fara permis 1 0 1 0
Neasigurare schimbare banda 1 0 1 0
Oprire, stationare neregulamentara 1 1 0 1
Nerespectare reguli trecere CF 1 1 1 0
Conducere sub influenta drogurilor 1 0 1 0
Abateri ale conducatorilor de atelaje sau animale ' 1 0 1 1
Adormire la volan 1 0 1 2
Circulatie pe sens opus 1 0 1 4
1 0 § 1 1

Neasigurare stabilitate incarcatura

Aceastd realitate din teren valideaza oportunitatea extinderii si eficientizarii transportului
public de célatori. Preluarea unui volum semnificativ de navetisti din autoturismele
personale sau de pe bicicletele utilizate pe artere de mare viteza si transferarea acestora
in autobuze metropolitane sigure reduce direct presiunea pe reteaua rutiera, diminueaza
riscul de coliziune pe coridoarele interurbane si sporeste gradul de siguranta pentru intreaga
comunitate.

vind delegarea serviciului de transport ADI Transport Public Ptoiesti - Aricestii Rahtivani
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Legenda
f  Statie de cale ferata
Magistrala CFR 300
Magistrala CFR 500
Magistrala CFR 700
Linii de locale, de garare, industriale sau dezafectate o 2

Barcansst

transportul feroviar joacd un rol esential in sistemul de
mobilitate locald, regionala si nationald, orasul fiind unul dintre cele mai importante noduri
feroviare din sudul Romaniei. Pozitionarea sa strategici la intersectia mai multor magistrale
feroviare confera municipiului o accesibilitate ridicata si un potential semnificativ pentru

transportul de calatori si marfa.

La nivelul municipiului Ploiesti,

Municipiul este traversat si deservit direct de magistrala feroviara 300, una dintre cele mai
importante axe feroviare ale Romaniei, care asigura legdtura intre Bucuresti - Ploiesti -
Brasov - Sighisoara - Arad - Curtici. Aceastd magistrala face parte din refeaua TEN-T Core,
avand un rol strategic la nivel european, atat pentru transportul de pasageri, cét si pentru
fluxurile de marfa. Prin intermediul magistralei 300, Ploiestiul beneficiaza de conexiuni
rapide cu Capitala si cu principalele centre economice din Transilvania si vestul tarii.

Magistrala 500 leaga municipiul Ploiesti de zona Moldovei, prin relatia Ploiesti - Buzdu -
Focsani - Bacau - Pascani - Suceava. Aceasta consolideazd rolut orasului ca nod de tranzit
intre Muntenia si regiunea de nord-est a Romaniei, facilitdnd mobilitatea interregionald a
populatiei si transportul de marfuri. Magistrala 500 este de importantd majora pentru
relatiile economice si sociale dintre Ploiesti si orasele din Moldova.

gatura feroviara dintre Ploiesti si Bucuresti printr-o
rutd alternativa, deservind inclusiv localititile din zona periurbana si industriald. Aceasta
magistrald contribuie la diversificarea conexiunilor feroviare catre Capitald si la cresterea
rezilientei retelei, oferind rute suplimentare pentru transportul de calatori si marfa, in
special in situatii de trafic intens sau restrictii pe alte magistrale.

ustinutd de un sistem de statii i halte, dintre
lul nod feroviar, deservind trenuri InterRegio,

De asemenea, magistrala 700 asigura le

Infrastructura feroviara a municipiului este s
care Gara de Sud Ploiesti reprezinta principa
Studiu de Oportunitate privind delegarea serviciului de transport ADI Transport Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani
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Regio si, ocazional, internationale. De asemenea, Ploiesti Vest joaca un rol important in
transportul de marfa si in deservirea platformelor industriale din partea vestica a orasului.

Prin prezenta magistralelor 300, 500 si 700, municipiul Ploiesti beneficiaza de un nivel ridicat
de conectivitate feroviar3, situadndu-se printre cele mai bine integrate orase din reteaua
nationald de transport feroviar. Aceastd pozitionare ofera premise favorabile pentru
dezvoltarea mobilitatii durabile, pentru cresterea atractivitatii transportului public feroviar
si pentru reducerea presiunii exercitate de traficul rutier asupra infrastructurii urbane.

Aria de analizi nu este deservitd direct de un aeroport, dar beneficiaza de o pozitionare
favorabil3 in raport cu principalele infrastructuri de transport aerian din sudul Romaniei,
care ii asigura acces rapid la reteaua nationala si internationala de transport aerian.

I Aeroportul International Henri Coanda - Bucuresti (Otopeni) este principalul punct de
acces aerian pentru municipiul Ploiesti, fiind situat la o distanta de aproximativ 60
km. Accesibilitatea se realizeaza intr-un interval de circa 45-75 de minute, in functie
de conditiile de trafic, prin intermediul DN1 si al autostrazii A3. Aeroportul reprezinta
principalul hub aerian al Romaniei, oferind conexiuni extinse catre destinatii interne,
europene si intercontinentale, cu o frecventa ridicata a zborurilor si o diversitate
mare de operatori aerieni;

[ Aeroportul International Aurel Vlaicu - Bineasa, situat la o distantd comparabila,
deserveste in principal zboruri de aviatie generald, business, charter si operatiuni
tehnice, avand un rol complementar fata de Aeroportul Otopeni. Acesta contribuie
la diversificarea optiunilor de transport aerian pentru mediul de afaceri si pentru
segmentele specializate de mobilitate;

| Lanivel regional, Aeroportul International Brasov-Ghimbav, aflat la aproximativ 120
km de municipiul Ploiesti, reprezinta o alternativa emergenta pentru accesul aerian,
in special pentru zboruri interne si regionale, cu potential de dezvoltare pe termen

mediu.
Prin proximitatea fatd de aceste infrastructuri aeroportuare majore si prin conexiunile
rutiere rapide cu zona metropolitand Bucuresti, municipiul Ploiesti beneficiaza de o
accesibilitate aerian ridicatd, care sustine mobilitatea populatiei, atractivitatea economica
si integrarea orasului in circuitele nationale si internationale de transport. Aceastd
pozitionare consolideaza rolul municipiului ca pol urban regional si ca punct de sprijin pentru

activititi economice, logistice si de afaceri.

Studiu de Oportunitate privind delegarea serviciului de transport ADI Transport Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani
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2.2 Transportul public de persoane

un serviciu public de transort local
htivani si intre aceasta cu municipiul
derent prin mijloace individuale sau prin servicii de transport
t3 situatie a evidentiat necesitatea dezvoltarii unui
, predictibil si adaptat nevoilor comunitatii locale.

La nivelul ariei de studiu, in prezent, nu functioneaza
organizat, deplasarile in interiorul comunei Aricestii Ra
Ploiesti fiind realizate prepon
judetean/trasee ocazionale. Aceas
sistem de mobilitate urbana accesibi
Doar municipiul Ploiesi beneficiaza de un transport public local. Acesta functioneaza in baza
contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public local nr. 2198/04.11.2019,
respectand Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din
23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori si de
abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului.

sistemul de transport public local de la nivelul Municipiului Ploiesti este alcatuit din
autobuze, troleibuze si tramvaie, ce insumeaza 45 de linii.

asigurat de Societatea Transport Calatori

Serviciul de transport public de persoane este
prin curse regulate la nivelul

Express SA Ploiesti, ce opereaza curse de transport locale,
unitatii administrativ teritoriale Ploiesti.

Este considerat serviciu de transport public local de persoane prin curse regulate speciale
transportul public efectuat tur-retur, pe rute si cu programe de transport prestabilite de
citre beneficiarul serviciului de transport sau de citre cel care a angajat serviciul privind
transportul unor persoane sau al unor grupuri de persoane, si anume: transportul copiilor,
elevilor si studentilor la si de la institutiile de invatamant, transportul salariatilor la si de la
institutiile la care sunt salariati sau transportul angajatilor unui operator economic la §i de

la locul de munca

in conformitate cu datele din PMUD, cot
este de circa 26%.

a modali a transportului public in municipiul Ploiesti

gin care
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Performanta serviciului de transport public operat la nivelul ariei de studiu va depinde de o
serie de dotari si echipamente care trebuie si functioneze la parametri normali pentru

desfasurarea in conditii de sigurantd a serviciului.
| Parcurgerea rampelor si a pantelor:
nu existi pante sau rampe care sa depaseasca 10% si care

si faca dificild parcurgerea acestora fie la incircarea maximi sau pe timpul iernii.
Recomandam totusi ca toate achizitiile de mijloace de transport s& poata sa parcurga fara

probleme pante sau rampe de minim 10%.

Pe traseele propuse de autobuze

| Parcurgerea virajelor si a curbelor:

Din analizele efectuate, toate curbele i virajele de pe reteaua existenta asigura trecerea
in siguranta si in conditii de exploatare. Totusi, incadrarea in curbd, pe strazile mai inguste
sau unde intersectiile nu au spati suficient de largi pentru bracarea si incadrarea corecta a

autobuzului reprezinta un tip de constrangere de ordin tehnic.

| Statiile de imbarcare/ debarcare:

Constructia unor statii de imbarcare/debarcare nu permit stationarea simultana a mai
multor autobuze, existand situatii cand un autobuz asteapta la intrarea in statie punerea in
miscare a autobuzului din fatd, generandu-se astfel intarzieri si timpi mai lungi de parcurs

al traseului.

u usurintd a pasagerilor se recomanda ca podeaua
la sol pe o parte, pentru accesul
uatiile de drum cu denivelari cu

Pentru imbarcarea/debarcarea ¢
autobuzelor si fie joasa, cu posibilitatea ajustarii garzii
calatorilor (functia de ingenunchiere), cat si integral in sit

limitarea vitezei de deplasare

ort Pubtic Ploiesti - Aricestii Rahtivani
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3 Scenarii alternative privind delegarea serviciului

Aceastd sectiune din documentul de fata descrie trei structuri care pot fi aplicate in
conformitate cu legislatia UE si legislatia nationala in ceea ce priveste organizarea serviciutui

de transport public.

Prezenta sectiune stabileste urmatoarele:

I | Principalele caracteristici ale fiecarui tip de abordare a gestiunii serviciilor;
I Il. Modul in care serviciul public este incredintat unui operator;
] Il Cerintele Obligatiei de Serviciu Public;

§ IV. Procesul de selectare a Operatorului.
Mecanismele descrise aici pornesc de la premisa ca nu va exista o situatie in care o Companie
Regionala s-ar angaja intr-o licitatie competitiva in jurisdictia autoritatii sale locale. In cazul
in care are apirea o astfel de situatie, Operatorul Intern ar fi considerat Operator Extern
suspus conditiilor prezentate mai jos, aplicabile Operatorilor Externi.

Studiu de Oportunitate privind delegarea serviciului de transport ADI Transport Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani
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3.1 Scenarii alternative de delegare

Toate scenariile alternative propuse pentru comparare in prezentul studiu de oportunitate
vor viza realizarea aceluiasi proiect investitional, analizand astfel in functie de criterii
procedurale, administrative, tehnico-economice, sociale si de mediu, rezultatele si modul
de atingere a obiectivelor setate de beneficiar ale aceluiasi studiu de caz unitar.

Scenariile alternative de delegare sunt:

]l Scenariul 1 - Gestiune directa;
I Scenariul 2 - Gestiune delegata.

Astfel, serviciile de transport public pe teritoriile UAT-urilor membre ale ADI Transport
Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani se pot realiza fie prin gestiune directa fie prin gestiune
delegatd, in conditiile mentionate in Sectiunile Il si Il din Legea serviciilor comunitare de
utilitatii publice nr.51/2006 actualizata.

Caracteristicile Gestiunii Directe

Gestiunea directa este modalitatea de gestiune in care Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitara Transport Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani, in numele unitatilor
administrativ-teritoriale membre, isi asuma si exercita nemijlocit toate competentele si
responsabilitatile ce le revin acestora potrivit legii cu privire la furnizarea/prestarea
serviciilor de utilitati publice, respectiv la administrarea, functionarea si exploatarea
sistemelor de utilitati publice aferente acestora, conform cu mandatele date de acestea.

Conform Legii serviciilor comunitare de utilitati publice nr.51/2006 actualizata, gestiunea
directa se realizeaza prin intermediul unor operatori de drept public sau privat, astfel cum
sunt definiti la art. 2 lit. g), respectiv lit. h), fara aplicarea prevederilor Legii nr, 98/2016
privind achizitiile publice, Legii nr,99/2016 privind achizitiile sectoriale si Legii nr, 100/2016
privind concesiunile de lucrari si concesiunile de servicii, care pot fi:

a) Servicii publice de interes local sau judetean, specializate, cu personalitate juridica,
infiintate si organizate in subordinea consiliilor locale sau consiliilor judetene, dupa
caz, prin hotardri ale autoritatilor deliberative ale unitatilor administrativ -
teritoriale respective;

b) Societati reglementate de Legea nr.31/1990, republicatd, cu modificirile si
completarile ulterioare, cu capital social integral al unitatilor administrativ -
teritoriale, infiintate de autoritatile deliberative ale unitatilor administrativ -

teritoriale respective.

Asociatiile de dezvoltare intercomunitara avand ca scop serviciile de utilitdti publice, in
baza mandatului primit pot incredinta unui operator de drept privat gestiunea serviciilor de
utilitati publice sau a uneia ori mai multor activitati din sfera acestor servicii prin atribuirea
directa a contractului de delegare a gestiunii, cu respectarea urmatoarelor conditii
cumulative ce trebuie indeplinite atat la data atribuirii contractului de delegare a gestiunii,
cat si pe toata durata acestui contract:
a) Unitatile administrativ-teritoriale membre ale unei asociatii de dezvoltare
intercomunitara avand ca scop serviciile de utilitdti publice, in calitate de

actionari/asociati ai operatorului regional, prin intermediul asociatiei, exercita un
control direct si o influenta dominanta asupra deciziilor strategice si/sau

Studiu de Oportunitate privind delegarea serviciului de transport ADI Transport Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani
pag. 32



FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIES

semnificative ale operatorului regional in legaturd cu serviciul furnizat/prestat,
similar celui pe care il exercita asupra structurilor proprii in cazul gestiunii directe;
b) Operatorul desfasoara exclusiv activitati din sfera furnizarii/ prestarii serviciilor de
utilitati publice destinate satisfacerii nevoilor de interes public general ale
utilizatorilor de pe raza de competenta a unitatii administrativ-teritoriale care i-a
incredintat gestiunea-serviciului;

c) Capitalul social al operatorului este
teritoriale membre ale asociatiei, participarea capitalului priva

operatorului regional este exclusa,

port public local de calatori, atribuirea directa a contractelor de
de Regulamentul (CE) n., 1370/2007 al

detinut in totalitate de unitatile administrativ
t la capitalul social al

in cazul serviciului de trans
delegare a gestiunii se face in conditiile prevazute
Parlamentului European si al Consiliului privind serviciile publice de transport feroviar si

rutier de calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1.107/70 ale
Consiliului. Operatorii care isi desfasoara activitatea in regim de gestiune directa prevazuti
la art. 28 alin, (2) lit. b) din Legea 51 /2006 actualizatd, se organizeaza i functioneaza pe
baza unui regulament de organizare si functionare aprobat de catre consiliul de

administratie al acestora,

s b

Caracteristicile gestiunii delegate

ediul unor operatori de drept privat mentionati

Gestiunea delegat se realizeaza prin interm
are de utilitati publice nr.51/2006 actualizata

la art. 2, it. g) din Legea serviciilor comunit
care pot fi:
a) Societati reglementate de Legea nr. 31/1990, republicatd, cu modificarile si
completarile ulterioare, cu capital social privat;
b) Societati reglementate de Legea nr, 31/1990,
completarile ulterioare, cu capital social mixt.
ra activitatea in modalitatea gestiunii delegate furnizeaza
local de cilitori in baza contractului de delegare a gestiunii

republicatd, cu modificarile si

Operatorii care isi desfasoa
serviciile de transport public
serviciului.

Procedurile de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de utilitati publice
se desfasoara conform Legii nr, 98/2016 privind achizitiile publice sau Legii nr.100/2016
privind concesiunile de lucrari ori concesiunile de servicii, Societatile reglementate de Legea
nr,31/1990, republicata, cu modificdrile si completdrile ulterioare, cu capital social integral
public pot participa la procedurile de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii
serviciilor de utilitati publice in zona teritoriald de competenta a unitatilor administrativ-
teritoriale care exercitd o influentd dominanta asupra acestora sau in afara acestei zone
daci operatorul nu are incheiat un alt contract de delegare a gestiunii atribuit direct,

conform art. 28 din Legea 51/2006.

art. 31 din Legea nr.98/2016 privind achizitiile publice
d concesiunile de lucrari ori concesiunile de servicii,
junii serviciilor poate fi exceptata de la procedura
urmatoarele conditii:

Astfel, in conformitate cu dispozitiile
si art,36 din Legea nr,100/2016 privin
atribuirea contractului de delegare a gest
licitatiei publice in cazul in care sunt indeplinite, cumulativ,

a) Autoritatea contractanti exercitd asupra persoanei juridice in cauza un control

similar celui pe care il exercita asupra propriilor departamente sau servicii,

ort ADI Transport Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani
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b) Mai mult de 80% din activitatile persoanei juridice controlate sunt efectuate in
vederea indeplinirii sarcinilor care 1i sunt incredintate de catre autoritatea
contractanta care o controleaza sau-de catre alte persoane juridice controlate de
respectiva autoritate contractanta;

Nu exista participare privata directa la capitalul persoanei juridice controlate, cu
exceptia formelor de participare a capitalului privat care nu ofera controlul sau
dreptul de veto, dar a caror existenta este necesara potrivit dispozitiilor legale, in
conformitate cu Tratatele, si care nu exercita o influenta determinantd asupra

persoanei juridice controlate.

scenariilor prezentate, concluzii si

3.2 Analiza comparativa a
recomandarea variantei optime

in vederea elaboririi unei analize comparative privind scenariile de delegare prezentate la
sub-capitolul 3.1., prezentul sub-capitol urmareste prelucrarea informatiilor/datelor
specifice fiecarui tip de delegare raportandu-se la anumite criterii prestabililite. Obiectivele
de cercetare constau in formularea unei concluzii cu privire la varianta/solutia optima
privind delegarea serviciului de transport public. Mentionam ca vor fi analizate atat
informatii teoretice (legislative sau de context) cat si calcule matematice care vor ajuta la
stabilirea unuei viziuni mai clare in ceea ce privesc asemanarile si diferentierile intre

modalitdtile de delegare analizate.
Astfel, cele 2 scenarii de delegare vor fi analizate din punct de vedere al urmatoarelor

criterii:

} Administrativ si procedural;
f Economico-financiar (nivel redeventa; nivel compensatie; profit rezonabil; nivel

tarifare; cost/km);
Acces la finantare europeana (cost investitional; finantare nerambursabild obtinut3);

Social (calatori deserviti; populatie totala deservita; evolutie cotd modala; numar
locuri de munca; accesibilitatea financiara a populatiei la serviciu; categorii de
persoane cu reduceri de tarif/gratuitati);

I Mediu (nivel C02).

Studiiu de Oportunitate privind delegarea serviciului de transport AD} Transport Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani
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Tabel 3-1 Criteriul administrativ si procedural

pi\glilf;?sa Modalitate de delegare

Pentru a se putea realiza gestiune directa prin delegarea serviciului prin atribuire directa catre
societatea Transport Caldtori Express, care va avea calitatea de Operator, trebuiesc indeplinite
conditiile prevazute in art. 28, alin. (2*1) din Legea nr. 51/2006. Astfel:

a) Unitatile administrativ-teritoriale membre ale asociatiei, in calitate de
actionari/asociati ai Transport Caldtori Express S.A., care este operatorul, prin
intermediul asociatiei, respectiv Consiliul Local Ploiesti, exercita un control direct si o
influenta dominanta asupra deciziilor strategice si/sau semnificative ale operatorului
regional in legatura cu serviciul furnizat/prestat, similar celui pe care il exercita asupra
structurilor proprii in cazul gestiunii directe;

b) Operatorul desfasoara exclusiv activitati din sfera furnizarii/prestarii serviciilor de
transport public local necesare satisfacerii nevoilor de transport ale utilizatorilor de pe
raza de competenta a unitatilor administrativ-teritoriale membre ale asociatiei;

c) Capitalul social al operatorului este detinut in totalitate de unitatile administrativ-
teritoriale membre ale asociatiei.

Legislatie |
releva'?ﬁ in conformitate cu dispozitiile art. 31 din Legea nr.98/2016 privind achizitiile publice si art,36
din Legea nr,100/2016 privind concesiunile de lucrari ori concesiunile de servicii, atribuirea

contractului de delegare a gestiunii serviciilor poate fi exceptata de la procedura licitatiei
publice in cazul in care sunt indeplinite, cumulativ, urmatoarele conditii:

a) Autoritatea contractantd exercita asupra persoanei juridice in cauza un control similar
celui pe care il exercitd asupra propriilor departamente sau servicii;

b) Mai mult de 80% din activitatile persoanei juridice controlate sunt efectuate in vederea
indeplinirii sarcinilor care i sunt incredintate de catre autoritatea contractanta care o
controleaza sau de catre alte persoane juridice controlate de respectiva autoritate
contractanta;

Nu exista participare privata directa la capitalul persocanei juridice controlate, cu
exceptia formelor de participare a capitalului privat care nu ofera controlul sau dreptul
de veto, dar a céror existentd este necesara potrivit dispozitiilor legale, in conformitate

cu Tratatele, si care nu exercita o influentd determinanta asupra persoanei juridice
controlate.

c)
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Evaluare

propriu-zish Modalitate de delegare Avantaje

Scenariul 1 - Gestiune directa prin delegarea serviciului prin atribuire directa

2. Durata contractului de delegare a gestiunii

Tn ceea ce priveste durata actului administrativ de delegare (contract de servicii - contract cu
titlu oneros), exista 3 legislatii care reglementeaza acest aspect:

a) Regulamentul (CE) nr. 1370/2007, art 3 al. 3 prevede ca durata contractelor de servicii
publice este limitata si nu depaseste 10 ani pentru serviciile de transport cu autocarul
si cu autobuzul si 15 ani pentru serviciile de transport de caldtori pe calea feratd si cu
alte moduri de transport pe sine.; _

b) Legea 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati publice, art. 32, alin. (3), modificata
si completata de OUG 58/2016 statuteaza ca durata contractelor de delegare a gestiunii

este limitati. Pentru contractele de delegare a gestiunii a caror durata estimata este

mai mare de 5 ani, aceasta se stabileste, dupa caz, in conformitate cu prevederile Legii
nr. 98/2016, ale Legii nr. 99/2016 si ale Legii nr. 100/2016 si nu va depasi durata
maxima necesara recuperani investitiilor prevdzute in sarcina
operatorului/operatorului regional prin contractul de delegare. in cazul gestiunii
directe, autoritdtile administratiei publice locale, cu exceptia celor care sunt membre

ale asociatiilor de dezvoltare intercomunitara, sunt obligate ca, periodic, respectiv o

data la 5 ani, sa faca analize privind eficienta economic3 a serviciului, respectiv sa

schimbe modalitatea de gestiune a serviciilor publice, dupa caz.”;

De asemenea, Legea nr. 92/2007 a serviciilor de transport public local, art. 28 prevede

ca durata contractelor de servicii publice este fixa, respectiv 10 ani pentru

transporturile realizate cu autobuze, troleibuze sau autocare si 15 ani pentru
transporturile realizate cu tramvaie, troileibuze si mijloace de transport pe cablu.

<)

Tn ceea ce priveste semnarea contractului de delegare, acesta se va realiza dupa obtinerea
avizului Consiliului Concurentei cu privire la respectarea prevederilor specifice din domeniul
concurentei si al ajutorului de stat, asa cum este prevazut in art. 52, al (1) si (2) din Legea

51/2006 serviciilor comunitare de utilitdti publice, modificatd si completatd de Legea
225/2016

3. In ceea ce privesc avizele necesare pentru atribuirea directi a serviciului de transport public
catre operator este necesar a se obtine in prealabil - inainte de semnarea contractului de servicii
avizul Consiliului Concurentei, conform prevederilor art. 52, al. (1) din Legea nr. 51/2006,

republicata, cu modificarile si completarile ulterioare sau ale art. 20 din QUG 77/2014,
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pfo‘;)arli‘:xa-:sé Modalitate de delegare

Avantaje Dezavantaje
Scenariul 1 - Gestiune directa prin delegarea serviciului prin atribuire directa

actualizats, privind procedurile nafionale in domeniul ajutorului de stat, precum si pentru
modificarea si completarea Legii concurentei nr. 21/1996.

1. Conform informatiilor expuse in randurile de mai sus. Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara

Transport Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani poate delega direct serviciul de transport public
catre operatorul Transport Calatori Express.

2. Durata contractului

in ceea ce priveste situatia delegdrii serviciului de transporort public catre operator, durata
contractului de delegare nu va depasi durata maxima necesara recuperarii investitiilor.

Tn conformitate cu Articolul 5 Atribuirea de contracte de servicii publice, alin. (5) Autoritatea
competentd poate lua misuri de urgenta in cazul unei perturbari a serviciilor sau in cazul riscului
iminent de producere a unei asemenea perturbari. Masurile de urgenta respective iau forma unei
atribuiri directe sau a unui acord formal de prelungire a unui contract de servicii publice, sau a
unei cerinte de respectare a anumitor obligatii de serviciu public. Operatorul de serviciu public
A are dreptul de a contesta decizia de impunere a executarii anumitor obligatii de serviciu public.

ropriu-zisi Atribuirea sau prelungirea unui contract de servicii publice prin masuri de urgenta, sau
P impunerea unui astfel de contract nu poate depasi doi ani.

Astfel, Durata contractului de delegare este stabilita in conformitate cu prevederile art. 5 alin.
(5) din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 — care permite autoritatilor competente sa adopte
masuri de urgenta prin atribuirea directd a unui contract pe o durata de maximum 2 ani —,
aceastd procedura fiind necesard pentru a interveni prompt in urma impedimentelor

administrative aparute, asigurand evitarea pierderii finantarii nerambursabile din cadrul PNRR -
Componenta 10 ,Fondutl Local.

3. In ceea ce priveste semnarea contractului de delegare, acesta se va realiza dupd obtinerea avizului Consiliului Concurentei cu privire la respectarea

prevederilor specifice din domeniul concurentei si al ajutorului de stat, asa cum este prevazut in art. 52, al (1) si (2) din Legea 51/2006 serviciilor comunitare
de utilitdti publice, modificata si completata de Legea 225/2016.

Concluzii in concluzie, Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara Transport Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani poate delega direct operarea serviciului de transport

catre operatorul Transport Calatori Express S.A., fiind indeplinite toate prevederile legale in vigoare.
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Evaluare

propriu-zisi Modalitate de delegare Avantaje Dezavantaje

Scenariul 1 - Gestiune direct3 prin delegarea serviciului prin atribuire directa

Din punct de vedere administrativ, consideram astfel ca aceasta modalitate de delegare prezinta mai multe avantaje din punct de vedere administrativ si
procedural, decat dezavantaje.

Eval_uarg < Modalitate de delegare Avantaje Dezavantaje
propriu-zisa
Scenariul 2 - Gestiune delegata catre o companie privata

1. Spre deosebire de cealaltd modalitate de delegare, alegerea acestei variante presupune 1. Se realizeaza procedura

demararea unei proceduri concurentiale de atribuire a serviciului de utilitate publica, in de atribuire a serviciului

conformitate cu prevederile Regulamentului CE 1370/2007 si ale Legii nr. 99/2016 pr‘i'vmd public

achlzm_l\e_lsecdt:nale_, _?u, dupa caz, ale Legii nr. 100/2016 privind concesiunile de lucrari si 2. Este necesardi publicarea
Legislatie Sl Eaici -t e in JOUE a anuntului de
relevanti a) Regulamentul CE 1370/2007, prevede la art. 5, al. (3) ca orice autoritate competenta intentie cu un an inainte de

care face apel la un tert, altul decdt un operator intern, atribuie contractele de servicii
publice pe baza unei proceduri competitive de atribuire, cu exceptia cazurilor
mentionate la alineatele (4)1, (5)2 si (6)3. Procedura competitiva de atribuire adoptata
este deschisa tuturor operatorilor, este echitabild si respectd principiile transparentei
si nediscriminarii. in urma depunerii ofertelor §i a eventualei etape de preselectie,

lansarea  invitatiei  de
participare.

' Cu exceptia cazului in care acest lucru este interzis de dreptul intern, autoritatile competente pot decide sa atribuie direct contracte de servicii publice fie in cazul in care valoarea medie
anual3 a acestora este estimata la mai putin de 1 000 000 EUR, fie in cazul in care aceste contracte vizeaza prestarea anuala de servicii de transport public de calatori pe mai putin de 300 000 de
kilometri.

Tn cazul unui contract de servicii publice atribuit direct unei intreprinderi mici sau mijlocii care exploateaza cel mult 23 de autovehicule, aceste plafoane pot fi marite fie la o valoare medie
anuald estimatd la mai putin de 2 000 000 EUR, fie la prestarea anuala de servicii publice de transport de calatori pe mai putin de 600 000 de kilometri

2 Autoritatea competenta poate lua masuri de urgenta in cazul unei perturbari a serviciilor sau in cazul riscului iminent de producere a unei asemenea perturbari. Masurile de urgenta respective
iau forma unei atribuiri directe sau a unui acord formal de prelungire a unui contract de servicii publice, sau a unei cerinte de respectare a anumitor obligatii de serviciu public. Operatorul de
serviciu public are dreptul de a contesta decizia de impunere a executarii anumitor obligatii de serviciu public. Atribuirea sau prelungirea unui contract de servicii publice prin masuri de urgenta,
sau impunerea unui astfel de contract nu poate depasi doi ani.

3 Cu exceptia cazului in care acest lucru este interzis de dreptul intern, autoritatile competente pot decide sa atribuie direct contracte de servicii publice privind transportul feroviar, cu exceptia

altor moduri de transport pe sine, precum metrout sau tramvaiul. Prin derogare de la articolul 4 alineatul (3), durata unor astfel de contracte nu depéaseste zece ani, cu exceptia cazurilor in care
se aplica articolul 4 alineatul {4).
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propriu-zisa Modalitate de delegare Avantaje Dezavantaje

Scenariul 2 - Gestiune delegati catre o companie privata

procedura poate presupune negocieri in conformitate cu aceste principii, cu scopul de
a stabili modul optim de a indeplini anumite cerinte speciale sau complexe;

b) Legea99/2016 privind achizitiile sectoriale, reglementeaza modul de realizare de catre
entitatile contractante a achizitiilor sectoriale, procedurile de atribuire a contractelor
sectoriale si de organizare a concursurilor de solutii, instrumentele si tehnicile specifice
care pot fi utilizate pentru atribuirea contractelor sectoriale, precum si anumite
aspecte specifice in legdturd cu executarea contractelor sectoriale;

c) Legea 100/2016 privind concesiunile de lucrari i concesiunile de servicii reglementeaza
modul de atribuire a contractelor de concesiune de lucrari §i a contractelor de
concesiune de servicii, regimul juridic aplicabil acestor contracte, precum §i anumite
aspecte specifice in legatura cu executarea acestora.

in cazul asociatiilor de dezvoltare intercomunitara avand ca scop serviciile de utilitati publice,
documentatia de atribuire se elaboreaza in cadrul asociatiei, se supune avizarii autoritatilor
deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale membre si se aproba de adunarea generala
a asociatiei, in calitatea acesteia de organ deliberativ, in baza mandatului primit

2. in ceea ce priveste durata actului administrativ de delegare (contract de servicii publice - 3. Control direct al
contract cu titlu oneros), in acest scenariu de delegare se aplica aceleasi prevederi legislative activitatilor administrative
prezentate atit in cadrul analizei legislative a modalitétii de delegare directd, cat si in cadrul se desfasoara exclusiv in
analizei prezentate in la sub-capitolul 4.2. ,Durata contractului”. Pe langa aspectele deja baza contractului incheiat.
mentionate in analizele Scenariitor anterioare, modalitatea de delegare a gestiunii catre un

operator privat, mai presupune: Potrivit art. 32, aliniat 2 din Legea nr. 51/2006, durata

contractelor de delegare a gestiunii este limitata. Pentru contractele de delegare a gestiunii a

caror duratd estimata este mai mare de 5 ani, aceasta se stabileste, dupd caz, in conformitate

cu prevederile Legii nr. 98/2016, ale Legii nr. 99/2016 si ale Legii nr. 100/2016 si nu va depasi

durata maxima necesara recuperarii investitiilor prevazute in sarcina operatorului/operatorului

regional prin contractul de delegare. De asemenea, conform Regulamentului CE nr. 1370/2007,

art. 4, al. (3), durata contractelor de servicii publice nu depaseste 10 ani pentru serviciile de

transport cu autocarul si cu autobuzul. Insd, Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 reglementeaza la

art. 8 si clauze tranzitorii care stabilesc si o clauza contractuala mai mare in functie de data

incheierii contractului si de procedura de atribuire (directa sau competitiva). Astfel, potrivit

art. 8 al. (3): ,,In vederea aplicarii alineatului (2), nu se tine seama de contractele de servicii

publice atribuite in conformitate cu dreptul comunitar si cu dreptul intern:

a) Tnainte de 26 iulie 2000 pe baza unei proceduri competitive echitabile de atribuire;
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propriu-zisa Modalitate de delegare Avantaje Dezavantaje

Scenariul 2 - Gestiune delegata catre o companie privata
"~ b) inainte de 26 iulie 2000 pe baza unei proceduri, alta decat o procedura competitiva . ) -
echitabild de atribuire;

c) dupa 26 iulie 2000 si inainte de 3 decembrie 2019, pe baza unei proceduri competitive
echitabile de atribuire;

d) dup3 26 iulie 2000 si inainte de 3 decembrie 2009, pe baza unei proceduri, alta decat
o procedura competitiva echitabild de atribuire.

Contractele mentionate la litera (a) pot continua pana la expirare. Contractele mentionate la
literele (b) si (c) pot continua pana la expirare, dar nu mai mult de 30 de ani. Contractele
mentionate la litera (d) pot continua pana la expirare, cu conditia sa fie incheiate pe termen
limitat, comparabil cu duratele mentionate la articolul 4.

Contractele de servicii publice pot continua pana la expirare, in cazul in care rezilierea lor ar

produce consecinte juridice sau economice disproportionate si cu conditia ca Comisia sa isi fi
dat acordul.

3. La fel ca in cazul celor doud modalitdti de delegare prezentate mai sus (delegare directa
citre un departament intern si delegare directd catre un operator regional in cazul delegarii
serviciului de transport public citre un operator prin procedura competitiva este necesar a fi
obtinut avizul Consiliului Concurentei cu privire la respectarea prevederilor specifice din
domeniul concurentei si al ajutorului de stat (conform prevederilor art. 52, al. (1) din Legea
nr. 51/2006, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare sau ale art. 20 din QUG
7712014, actualizatd, privind procedurile nationale in domeniul ajutorului de stat pentru
modificarea si completarea Legii concurentei nr. 21/1996). Compensatia (subventiile provenite
din facilitatile si gratuitatile acordate anumitor categorii de persoane prevazute de legistatia in

vigoare pentru prestarea serviciului de utilitate publicd nu poate fi acordatd decat dupa
obtinerea avizului mai sus mentionat.

Prin exceptie de la prevederile leigii 51/2006, Art.52, alin. (2), contractele de delegare a
gestiunii pot fi atribuite direct, fard avizul Consiliului Concurentei, atunci cand valoarea
estimata a acestora este mai micad decat pragurile corespunzatoare prevazute la art. 7 alin. (5)
din Legea nr. 98/2016, dupa caz, la art. 12 alin. (4) din Legea nr. 99/2016, precum si operatorilor

regionali care implementeazd proiecte finantate din fonduri europene nerambursabile in
sectorul de apa si apa uzata.

Analiza

1. In acest caz, atribuirea contractului de delegare a serviciului de utilitate publicd nu mai poate )
propriu-zisa

fi directd, ci va trebui desfasurata o procedura concurentiala prin licitatie publica.
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propriu-zis Modalitate de delegare Avantaje Dezavantaje

Scenariul 2 - Gestiune delegata citre o companie privata
Referitor la procedura competitiva echitabila de atribuire a contractului, prin art. 5 al. (3) din
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 se solicitd ca orice componenta care face apel la tert, altul
decat un operator intern, sa adopte o procedurd competitivd de atribuire deschisa tuturor
operatorilor, echitabild si care sa respecte principiile transparentei si nediscriminarii. De
aca: )l text, autorititile competente ar trebui sa fie

asemenea, se mai mentioneaza ca: ,,In acest con
deosebit de vigilente atunci cand au indicatii clare privind existenta unei noncurente nereale,
in special atunci cand este prezentata de exemplu o singura oferta. In astfel de cazuri, Comisia

este, de asemenea, mai susceptibila de a investiga circumstantele specifice ale procedurii de
atribuire”.

2. Durata recomandati a contractului de delegare este stabilitd in conformitate cu prevederile
legislative detaliate la capitolul 4, sub-capitolul 4.2 ,Durata contractului”.

3. In ceea ce priveste semnarea contractului de concesiune de servicii (contract de delegare a
gestiunii serviciului de transport public), cu un operator privat, acesta se poate realiza si fara
obtinerea avizului Consiliului Concurentei cu privire la respectarea prevederilor specifice din
domeniul concurentei si al ajutorului de stat, tindndu-se cont de prevederile art. 52, al. 2 din
Legea nr. 51/2006 care stipuleaza: ,Contractele de delegare a gestiunii vor putea fi atribuite
direct doar dupa obtinerea avizului Consiliutui Concurentei cu privire la respectarea prevederilor
specifice din domeniul concurentei si al ajutorului de stat”. In acest caz, este necesar a se
respecta prevederile art. 52, al. 2 a aceleasi legi, care stipuleaza ca ,Masurile de natura
ajutorului de stat nu pot fi acordate decat dupd avizarea acestora de cdtre Consiliul
Concurentei....”, astfel incat si in cazul acestui tip de delegare se va obtine avizul Consiliului

Concurentei in cazul in care se ofera facilitati si gratuitati categoriilor de persoane prevazute
de legislatia in vigoare.

Contractele de delegare a gestiunii pot fi atribuite direct, fara avizul Consiliului Concurentei,
atunci cand valoarea estimatd a acestora este mai mica decat pragurile corespunzatoare

prevazute la art. 7 alin. (5) din Legea nr. 98/2016, dupd caz, la art. 12 alin. (4) din Legea nr.
99/2016

'y Prin atribuirea serviciului de transport public catre un operator private exista posibilitatea alegerii celei mai bune solutii pentru anumite trasee, insa avand
oncluzii

in vedere faptul ca serviciul de transport public este un serviciu de utilitate publicd, unele trasee necesare pot fi considerate neprofitabile, fapt ce ar
conduce la excluderea unor trasee prin neprezentare a operatorilor {a licitarea acestora.
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Modalitate de delegare

Scenariul 2 - Gestiune delegata citre o companie privata

Tn cadrul atribuirii prin procedura competitiva,
cresterea profitului si nu calitatea serviciului oferit. De asemenea,

Dezavantaje

serviciul ar fi incredintat unor operatori de transport privati, care vor avea in vedere mai mult decat orice
va fi o problemd tinerea sub controt a tarifelor la biletele si abonamentele oferite,

aceasta putandu-se realiza numai prin majorarea compensatiei acordate, ceea ce nu e un lucru dorit de administratiite locale.

Totodat}, la procedura concurentiala pot participa si alti operatori privati, fapt ce ar conduce la intarzierea semnarii contractului de delegare a serviciului

de transport public.

Tabel 3-2 Criteriul economico-financiar (nivel redeventd, profit rezonabil, nivel compensatie, nivel tarifare, cost/km)

Evaluare propriu-
zisa

Nivel redeventa

Rezultat Favorabil
X Defavorabil

Profit rezonabil

Studiu de Oportunitate privind delegarea serviciului de transport ADI Transport Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani

Scenariul 1 - Gestiune directa catre un operator regional

Scenariul 2 - Gestiune delegata catre o companie privata

Legea nr. 225/2016 pentru modificarea si completarea Legii serviciilor comunitare de utilitati publice nr. 51/2006, impune la art., al. (10) si (11),
pct. (m), ca la stabilirea nivelului redeventei, autoritatea publica locald sa ia in considerare valoarea calculata similar amortizarii pentru mijloacele
fixe aflate in proprietate publicd §i puse la dispozitie operatorului odata cu ncredintarea serviciului/ activitatii de utilitati publice si gradul de
suportabilitate al poputatiei. Nivelul redeventei se stabileste in mod transparent i nediscriminatoriu pentru toti potentialii operatori de servicii de
utititdti publice, utilizAndu-se aceeasi metodologie de calcul. Astfel, pentru membrii Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara Transport Public
Ploiesti - Aricestii Rahtivani, Operatorul va plti o redeventa ce va fi calculata la un procent de 0.1% asupra totalului valorii ramase de amortizat a
bunuritor concesionate. Detalii privind modalitatea de stabilire a redeventei prin aplicarea unui procent din valoarea amortizarii anuale a bunurilor
concesionate, inclusiv calcului amortizirii anuale se regasesc la capitolul 4, sub-capitolul 4.4, sub-punctele ,,Modul de calcul al redeventei”.

Avantaje

La calcularea profitului

Dezavantaje

Avind in vedere ca operatorul va
functiona cu autobuzele aflate in
proprietatea UAT-urilor memebre ale
Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitara  Transport  Public
Ploiesti - Aricestii Rahtivani, este
necesara plata redeventei

rezonabil se va avea

Avantaje

in vedere ca rata de rentabilitate sa se
(http: / /www.ajutordestat.ro/?pag=202) aferent duratei contractului de delegare.

Dezavantaje

Avand in vedere ca operatorul va
functiona cu autobuzele aflate in
proprietatea UAT-urilor memebre ale
Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitara  Transport  Public
Ploiesti - Aricestii Rahtivani, este
necesara plata redeventei

(Y

incadreze sub pragul ratei swap

pag. 42



FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES

Evaluare propriu-

s% Scenariul 1 - Gestiune directa catre un operator regional Scenariul 2 - Gestiune delegata cétre o companie privatd
Z1

si a recomandarilor capitolului 4, sub-capitolul 4.2. ,,Durata Contractului”.

Profitul rezonabil este calculat in cazul operatorului municipal pentru stabilirea compensatiei acordate si evitarea acordarii de compensatii in exces
conform normelor prevéazute in Anexa la Regulamentul CE 1370/2007.

Conform Anexei la Regulamentul CE 1370/2007, normele de stabilire a compensatiei se stabileste pentru contractele de servicii publice atribuite
direct, astfel incét, in cazul delegarii serviciului citre un operator privat, aceste norme nu sunt aplicabile

Astfel, mirimea profitului rezonabil se va incadra sub rata de 3.89% plus o prima de 100 de puncte procentuale (respectiv 4.89%) aplicata costurilor
nete ex post suportate pentru prestarea serviciului de interes economic general.

Avantaje Dezavantaje Avantaje Dezavantaje
Profitul ;etz)c_ul(\abﬂ es;e r:'t)gm;; Profitul rezonabil este obtinut pentru
‘r):r?:argilistaate; lre;ozli‘t?ve astfel stabilirea unei rate de rentabilitate
I ! PR i fel inca nia sa
Rezultat Favorabil incat compania sa aiba o g?bz;t“cl)e’stzﬁil?:aggc:tco%%n%gzé prin
MO :tl?r:‘ilr:taarteea ris cicrglgir:j‘:ec?ntrar%ni[r\x eliminarea riscurilor de intrare in
. . fatiment - din cauza nivelului mai
faliment - din cauza nivelului mai i -
ridicat al cheltuielilor fatad de ridicat al cheltuielilor faia de
veniturile obtinute din prestarea vem!:u.n:e' obfinute din b[lx_restarea
serviciului de transport public serviciului de transport public

Compensatiile pentru obligatia de serviciu public reprezinta sume suportate de la bugetul de stat pentru acoperirea costurilor suportate de
intreprinderile care executa sarcini de serviciu public stabilite de autoritatile publice ale statelor membre ale Uniunii Europene (UE).

Conform Anexei la Regulamentului 1370, nivelul maxim al compensatiei legata de contractele de servicii publice atribuite direct, nu poate depasi
efectul financiar net ocazionat de executarea obligatiilor de serviciu public, iar efectul financiar net este dat de diferenta dintre ,,Costurile suportate

cu obligatia de serviciu public” minus ,eventualele efecte financiare pozitive generate in cadrul retelei exploatate” minus ,sumele incasate din

Nivel compensatie h h L ” ” - -
tarife sau orice alte venituri generate” la care se adauga un profit rezonabil.

Compensatia = Costurile de operare al serviciului de transport public - Veniturile inregistrate in urma prestarii serviciului de transport public
+ Profitul rezonabil

C=CE-Vt+Pr

Avantaje Dezavantaje Avantaje Dezavantaje
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Evaluar;sgropriu- Scenariul 1 - Gestiune directa catre un operator regional

Scenariul 2 - Gestiune delegata catre o companie privata

Plecind de la ipoteza ca
operatorul regional este o
companie al carui control direct

. S . R Riscul de supracompensare este
Rezultat Favorabil il au unitatile administrativ- limitat, avind in vedere respectarea
X Defavorabil teritoriale membre ale 007
P Reg. 1370/2
asociatiei de dezvoltare
intercomunitara, riscul de

supracompensare este limitat.

Nivel tarifare

Cost / calator

Tabel 3-3 Criteriul de acces la finatare europeand

~ Scenariul 1 - Gestiune directad cétre un operator regional Scenariul 2 - Gestiune delegata catre un operator privat

Toate categoriile de operatori analizati sunt eligibili pentru accesarea finantérii din fonduri nerambursabile privind achizitia de autobuze sau aite interventii in
infrastructura.

Tabel 3-4 Criteriul social (cdldtori deserviti, populatie deservitd, cotd modald, numdr locuri de muncd, accesibilitate financiard, gratuitati)

Evaluare

Scenariul 1 - Gestiune directa catre un operator regional
propriu-zisa

Scenariul 2 - Gestiune delegata catre un operator privat

Calatori Toate modalitdtile de delegare trebuie sa acopere aceeasi populatie, asa cum este stabilit in programul de circulatie, indiferent de forma de delegare,
deserviti delegatul este obligat sa respecte frecventa si aria de acoperire a serviciului.
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Evaluare

propriu-zisa

Populatie
totala
deservita

Evolutie cota
modala

Numar locuri
de munca

Scenariul 1 - Gestiune directa catre un operator regional Scenariul 2 - Gestiune delegata catre un operator privat

Toate modalititile de delegare trebuie sa acopere aceeasi populatie, aga cum este stabilit in programul de circulatie, indiferent de forma de delegare,

delegatul este obligat sa respecte frecventa si aria de acoperire a serviciului.

Avantaje Dezavantaje Avantaje Dezavantaje

Impact social favorabil pentru locuitori prin
eficientizarea operarii serviciului si
posibilitatea extinderii ariei de acoperire

Prin implementarea unor masuri destinate imbunatatirii mobilitatatii urbane cu transportul public, populatia este incurajata sa renunte la autovehiculele
personale si sa utilizeze mai des transportul public pentru deplasarile zilnice.

Avantaje Dezavantaje

Avantaje Dezavantaje
Fiind un operator controlat direct de catre
UAT-urile membre ale asociatiei de dezvoltare
intercomunitara, acestea iau toate mdsurile Principalul scop al operatorului privat
necesare pentru crestrea mobilitatii urbane este profitul si nu evolutia cotei
din aria de studiu, pentru sporirea gradului de modale a transportului public.
accesibilitate a serviciului de utilitate publica,
prin extinderea traseelor in interiorul UAT

Avantaje Dezavantaje Avantaje Dezavantaje

Cresterea numarului de someri
intrucdt exista sanse mari ca noul
operator privat sa nu preia angajatii
actuali ai operatorului
Cresterea numarului de locuri de munca

Luand in calcul gradul maximal al
profitabilitatii pe care un operator
privat il urmareste, acesta. poate
presta serviciul de transport public
cu cat mai putini angajati
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Evaluare Scenariul 1 - Gestiune directa catre un operator regional Scenariul 2 - Gestiune delegata catre un operator privat
propriv-zisa N R , o -
Avand in vedere stabilirea liber a tarifelor, Autoritatea Contractantd are dreptul de a stabili in baza viziunii social-economice/guvernantei locale
acceptanta sociald a costului mediu al tarifelor practicate pentru calatoriile cu transportul public, conform Anexei 2.6 la Modelul de Contract de Servicii
Publice pentru municipiile si orasele din Romania in conformitate cu legistatia UE (Regulamentul 1370/2007), aceasta anexa fiind intitulata ,,Modalitatea
de stabilire, modificare sau ajustare a Tarifelor de caldtorie”.
Conform informatiilor furnizate de Institutul National de Statisticd, in anul 2025, in Regiunea de Dezvoltare Sud-Muntenia, numarul mediu al membrilor
unei gospodarii este de 2.522 persoane. In acelasi timp, veniturile totale medii lunare pe gospodarie in regiunea Nord-Vest au fost de 9006.08 lei.
Veniturile totale medii lunare pe o persoana in Regiunea Sud-Muntenia, la nivelul anului 2025, conform informatiilor furnizate de Instvitutul National de
Statisticd, sunt in cuantum de 3571.48 lei, astfel incat tariful practicat de cétre operatorul de transport (5.5 lei / calatorie) reprezinta aproximativ 0,15
% din venitul total lunar, iar tariful practicat pentru un abonament (159 lei / abonament lunar) reprezintd aproximativ 4.45 % din venitul total lunar.
Putem astfel constata ca tariful practicat pentru o caldtorie reprezinta o suma suportabila pentru utilizator. De asemenea, considerand ca o persoana
circuld in medie de 20 de ori pe lund, pretul total pe care aceasta il va avea cu aceste calatorii reprezinta 3,08% din totalul veniturilor lunare. La fel
Accesibilitatea putem concluziona si in privinta abonamentelor.
financiara a . . . . i . . )
populatiei la Mai mult, pentru a intiri aceastd ipoteza, facem trimitere la analiza privind nivelul de tarifare de la capitolul 4, sub-capitolul 4.4, punctul ,Modul de
serviciu calcul al pretului calatoriilor; Tarife propuse”, unde a fost analizat tariful mediu al unei caldtorii calculate pe baza veniturilor totale obtinute si a
numarului de calatorii totale estimate pe an.
Avantaje Dezavantaje Avantaje Dezavantaje
Poate avea impact social
nefavorabil pentru
utilizatori prin reducerea
accesibilitatii financiare
la serviciul public -
cresterea tarifelor de
calatorie
| in conformitate cu prevederile art. 1 alin. (4) lit. m, ale art. 1 alin. (6) lit. e i ale art. 17 alin. 1 lit. o din Legea nr. 92/2007 privind serviciile de transport
Categorii de public local si cu 0.G. 97/1999 privind garantarea furnizarii de servicii publice subventionate de transport rutier intern si de transport pe caile navigabile
pe;soar;e;u interioare; autoritatile administratiei publice locale pot asigura resursele bugetare pentru sustinerea totald sau partiala a costurilor de transport public
;:ﬁlf:/ce = pentru categoriile de persoane prevazute la sub-capitolul 4.4. Categorii de persoane care beneficieaza de reduceri de tarif sau gratuitati”.
gratuitati

Dupa atribuirea contractului de delegare de gestiune a serviciului de transport public local, subventiile acordate pentru persoanele care beneficiaza de
gratuitate la transportul public local de persoane prin curse regulate, se vor asigura in baza validarii legitimatiilor de transport in mijlocul de transport.
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in ceea ce priveste criteriul de mediu, indiferent de modalitatea de atribuire, operatorul de transport va trebui sa se conformeze regulilor
specifice privind protejarea mediului inconjurdtor. Integrarea prevederilor de mediu in politica din domeniul transportului vizeaza astfel
protejarea mediului ambiant prin promovarea actiunilor care vor reduce zgomotul si emisiile de dioxid de carbon, care vor favoriza folosirea
combustibililor alternativi si a noilor tehnologii in toate formele de transport.

Tabel 3-5 Criteriul de mediu (nivel C0?)

Scenariul 1 - Gestiune directa catre un operator regional Scenariul 2 - Gestiune delegatd catre un operator privat

Conform scenariului tehnico-economic recomandat, emisiile de CO2/km pentru un autobuz electric cu incircare este de 0 g CO2/km, indiferent de modalitatea de
delegare, Autoritatea Contractanta fiind cea care pune la dispozitia operatorului mijloacele de transport ecologice.
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mandarea variantei optime de delegare

Autoritatea administratiei publice locale are dreptul de a decide incredintarea serviciilor de
transport public local de calatori unui operator economic care poate demonstra potentialul
tehnic, financiar §i organizatoric de a realiza obiectivele propuse in vederea imbunatatirii
transportului public de persoane si modernizarii infrastructurii in teritoriul administrativ al
UAT-urilor membre al ADI Transport Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani.

Gestiunea delegata catre un operator privat reprezinta varianta cu cele mai putine avantaje
conform informatiilor mentionate 4n analiza comparativa a scenariilor prezentate. Alegerea

acestei modalitati de delegare poate avea un impact negativ asupra calitatii serviciului de
transport public, mai ales din cauza inexistentei unei modalitdti de control al autoritatilor

asupra acestuia.

3.3 Concluzii si reco

operator regional, mentionam ca in prezent,
port Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani poate
torul Transport Caldtori Express S.A..

in ceea ce priveste gestiunea directd catre un
Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara Trans
delega serviciul de transport public catre opera
rviciilor de transport public local de persoane prin atribuire
lor de transport public local de persoane rezida din faptul ca
iei in calitate de actionar/asociat unic se mentin in continuare
lauzelor contractuale si a pastrarii integritatii patrimoniale,
jar la sfarsitul perioadei de delegare unitatile administrativ teriroriale din cadrul asociatiei
trebuie s& preia bunurile concesionate, achitandu-i delegatarului cota parte din investitiile

realizate in perioada de concesionare.

Oportunitatea concesionarii serviciilor de transport public local de persoane este
determinata de necesitatea gestionarii serviciilor de transport public local de persoane in

conditii de eficienta financiard si manageriald, de cdtre un operator de transport public de

persoane care detine capacitatea tehnica necesara si are abilitatea de a satisface in conditii

de competitivitate necesitatile populatiei in acest domeniu.

Oportunitatea delegarii se
directd concesionarii servicii
obligatiile care fi revin asociaf
in sensul urmaririi respectarii ¢

Motive de ordin economic

j Operatorul asigura necesarul de parc de vehicule pentru indeplinirea cerintelor din
programul de transport, la conditiile de tehnice, calitate §i siguranta impuse;

| Operatorul asigura spatii §i dotiri tehnice pentru asigurarea mentenantei
reparatiilor, pentru garare si desfagurarea tuturor activitatilor suport pentru
transportul public ce face obiectul contractului;

| Operatorul asigura respectarea reglementarilor in vigoare privind exploatarea in
conditii de siguranta a infrastructurii proprii si concesionate, a parcului de vehicule,
privind siguranta rutierd, siguranta calatoritor i a conducatorilor vehiculelor;

| Operatorul asigura activitatea de dispecerizare i dotdrile speciale pentru urmarirea
si coordonarea in trafic a vehiculelor pe intreaga arie teritoriald a ADI| Transport
Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani;

| Operatorul realizeaza investitiile in legatura cu prestarea serviciului de transport
public local in conformitate cu programul de investitii al operatorului;

| Operatorul respecta toate cerintele legale privind operarea $i desfasurarea activitatii

de transport public;

Operatorul asigura activitatea de comercializare a titlurilor de calatorie;

Operatorul asigura buna intretinere a bunurilor concesionate;

Operatorul asigurd personal calificat in numar necesar pentru desfasurarea tuturor

activitatilor necesare pentru transportul public;

Studiu de Oportunitate privind delegarea serviciului de transport ADI Transport Public Ploiesti -
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| Operatorul asigura respectarea prevederilor legale privind angajarea, desemnarea,
pregatirea profesionala, examinarea medicala, si psihologica a persoanelor cu functii

care concura la siguranta circulatiei;
| Operatorul asigura respectarea indicatorilor de performanta ai serviciului stabiliti in

contractul de delegare a gestiunii;
| Operatorul respecta regulamentul serviciului si caietul de sarcini al serviciului;

-

| Operatorul asigura realizarea unui sistem de evidenta al sesizarilor i reclamatiilor i
de rezolvare operativa a acestora;

| Operatorul asigura un sistem de informare al calatorilor privind serviciul de transport
public, in statii, pe mijloacele de transport si in mediul on-line;

| Operatorul realizeaza statistici privind accidentele in care a fost implicat;

| Operatorul asigura furnizarea de date citre ADI Transport Public Ploiesti - Aricestii
Rahtivani si accesul la toate informatiile in vederea optimizarii planificarii traseelor
si a verificarii §i evalurii functionarii si dezvoltarii serviciului de transport.

Motive de ordin financiar

| Sarcinile indeplinite de operator sunt finantate din capitalurile sale proprii;

I UAT-urile membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara , Transport Public
Ploiesti - Aricestii Rihtivani” vor furniza active (bunuri de retur) astfel incat aceasta
s poati indeplini Obligatiile de serviciu pubtic asumate prin contractul de delegare;

| Operatorul va tine o contabilitate separata pentru activitatile si serviciile care fac
obiectul prestarii Serviciului de transport public local din contract sau sunt asociate
acestuia, in conformitate cu normele contabile si fiscale in vigoare;

| Operatorul evidentiaza costurile pe serviciu public i pe fiecare UAT, asigurand
respectarea prevederilor Anexei la Regulamentul 1370/2007;

{ Operatorul aplica tarifele aprobate pentru toate categoriile de calatori;

| Operatorul asigura respectarea prevederilor legale contabile si fiscale in vigoare si
fiscalizarea integrala a serviciului;

| Operatorul asigurd, prin decizii ale Consiliului de Administratie si AGA,
implementarea de masuri pentru cresterea eficientei/ eficacitatii;

| Operatorut asigura calculul costului/km pe costuri asociate doar serviciului de
transport, evidentierea veniturilor pe fiecare categorie de calatori si calcul
compensarii pentru fiecare UAT membru al AD! Transport Public Ploiesti - Aricestii
Rahtivani;

| Operatorul asigura alocarea costurilor indirecte conform unor chei de repartizare

agreate de catre ADI Transport Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani.

garea serviciului de transport ADI Transport Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani
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4 Recomandari privind implementarea solutiei recomandate

4.1 Aria teritoriala

Aria de operare pe care se intentioneaza atribuirea

teritoriul administrativ a membrelor ADI Transport Pu

blic Ploiesti - Aricestii Rahtivani, care
la momentul redactarii documentului de fata este compus din doud unitati adminstrativ
teritoriale respectiv Municipiul Ploiesti si Comuna Aricestii Rahtivani.

AT-urilor membre ale Asociatiei, acestea vor putea intra in
litan de caldtori, in conditiile prevazute de

contractului de servicii publice este

in ceea ce priveste restul U
sistemul de transport public metropo
Regulamentul (CE) nr. 1370/ 2007.

Prestarea serviciilor citre alte UAT-uri membre Transport Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani
se va realiza prin Act Aditional la Contract, ce se va incheia conform tuturor cerintelor

legale, inclusiv de publicitate.

4.2 Durata contractului
in ceea ce priveste durata contractelor de servicii publice, exista 3 legi
reglementeaza acest aspect:

slatii care

egulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului

European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport
feroviar si rutier de célatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191 /69 sinr. 1107/70
ale Consiliului, durata contractelor dé-servicii publice este limitata si nu depaseste 10 ani
pentru serviciile de transport cu autocarul si cu autobuzul si 15 ani pentru serviciile de
transport de calatori pe calea ferata si cu alte moduri de transport pe sine.

Pe de alta parte, prevederile legislatiei nationale, respectiv art. 28 din Legea nr. 92/2007 a
serviciilor de transport public local, impun o duratd maxima de 10 ani, in cazul serviciului
public de transport rutier realizat cu autobuze, troleibuze sau autocare; 15 ani, in cazul in
care contractul de delegare are ca obiect si transportul pe sine efectuat cu tramvaie, iar
valoarea estimata a acestui mod de transport reprezinta peste 50% din valoarea contractului
si 15 ani, in cazul transportului pe gine realizat cu tramvaie sau trenuri de metrou.Legea
nr.92/2007 impune in mod imperativ principiul limitdrii duratei de derulare a acestor
contracte, in considerarea promovarii principiului asigurarii mediului concurential si al
protejarii, totodata, a intereselor destinatarilor finali ai serviciului public respectiv, valori
consacrate si ocrotite in legislatia Uniunii Europene.

in acest sens, dispozitiile art. 28 alin.(1) din legea examinata circumstantiaza, in functie de
specificul fiecdrei activitai desfisurate, termenul maxim al contractului de atribuire a
gestiunii, astfel: 10 ani, in cazul serviciului public de transport rutier realizat cu autobuze,
troleibuze sau autocare; 15 ani, in cazul in care contractul de delegare are ca obiect §i
transportul pe sine efectuat cu tramvaie, iar valoarea estimata a acestui mod de transport
reprezintd peste 50% din valoarea contractului si 15 ani, in cazul transportului pe sine
realizat cu tramvaie sau trenuri de metrou. Referitor la aceste durate, Curtea
Constitutionald a Romaniei, a hotirat in analiza criticii de neconstitutionalitate a
prevederilor art.28 din Legea 92/2007 ca aceste termene indeplinesc conditia
rezonabilitatii, in sensul ca sunt suficiente pentru a asigura desfasurarea activitatii si
realizarea planului de afaceri al comerciantului, fiind stabilite circumstantiat, proportional
cu durata medie de amortizare a tuturor mijloacelor de transport, detinute in proprietate

in conformitate cu art. 4 alin. 3 din R
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sau in baza unui contract de leasing, dar si in considerarea termenului mediu de uzura fizica
a fiecdrui tip de autovehicul utilizat in scopul realizarii transportului public.

erativ principiul limitarii duratei de derulare a acestor

contracte, in considerarea promovarii principiului asigurarii mediului concurential si al
protejarii, totodata, a intereselor destinatarilor finali ai serviciului public respectiv, valori

consacrate si ocrotite in legislatia Uniunii Europene.

Referitor la aceste duratele de delegare prevazute la art.28 alin.(1) din Legea nr.92/2007,
Curtea Constitutionald a Romaniei, a hotirat in analiza criticii de neconstitutionalitate a
prevederilor art.28 din Legea 92/2007 ci aceste termene indeplinesc conditia
rezonabilitatii, in sensul ¢4 sunt suficiente pentru a asigura desfasurarea activitatii si
realizarea planului de afaceri al comerciantului, fiind stabilite circumstantiat, proportional
cu durata medie de amortizare a tuturor mijloacelor de transport, detinute in proprietate
sau in baza unui contract de leasing, dar si in considerarea termenului mediu de uzura fizica

a fiecarui tip de autovehicul utilizat in scopul realizarii transportului public.

Pe de alta parte, art. 32 alin. (3) din Legea 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati
publice, completata si modificata de OUG 58/2016, statueaza ca:

“(3) Durata contractelor de delegare a gestiunii este limitatd. Pentru contractele de
delegare a gestiunii a céror duratd estimatd este mai mare de 5 ani, aceasta se
stabileste, dupd caz, in conformitate cu prevederile Legii nr. 98/ 2016, ale Legii nr. 99/2016
si ale Legii nr. 100/2016 §i nu va depdsi durata maximd necesard recuperdrii investitiilor
prevdzute in sarcina operatorului/operatorului regional prin contractul de delegare. In
cazul gestiunii directe, autoritdtile administratiei publice locale, cu exceptia celor care
sunt membre ale asociatiilor de dezvoltare intercomunitard, sunt obligate ca, periodic,
respectiv o datd la 5 ani, sd facd analize privind eficienta economicd a serviciului, respectiv

sd schimbe modalitatea de gestiune a serviciilor publice, dupd caz.”

Astfel fiind, in interpretarea articolului de mai sus, aplicand principiul de drept per a
contrario, in cazul in care se decide atribuirea prin gestiunea directi a serviciului de utilitate
publica, durata acestui serviciu nu poate fi mai mare de 5 ani. Ih caz contrar, pentru
atribuirea gestiunii acestui serviciu trebuie aplicatd o procedura competitiva, in
conformitate cu prevederile Legii nr. 99/2016.

Mai mult decat atat, legiuitorul chiar specificé faptul ca in cazul gestiunii directe, o data la
5 ani trebuie s vor elabora analize privind eficienta economic a serviciului si, in cazul in
care rezultatele sunt negative, sa schimbe modul de gestiune a serviciilor publice.

iciului de transporort public catre operator, durata
rata maxima necesara recuperarii investitiilor.

Legea nr.92/2007 impune in mod imp

in ceea ce priveste situatia delegarii serv
contractului de delegare nu va depasi du
in conformitate cu Articolul 5 Atribuirea de contracte de servicii publice, alin. (5)
Autoritatea competentd poate lua masuri de urgenta in cazul unei perturbari a serviciilor
sau in cazul riscului iminent de producere a unei asemenea perturbari. Masurile de urgenta

respective iau forma unei atribuiri directe sau a unui acord formal de prelungire a unui
contract de servicii publice, sau a unei cerinte de respectare a anumitor obligatii de serviciu

public. Operatorul de serviciu public are dreptul de a contesta decizia de impunere a
executirii anumitor obligatii de serviciu public. Atribuirea sau prelungirea unui contract de
servicii publice prin masuri de urgentd, sau impunerea unui astfel de contract nu poate

depasi doi ani.
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Astfel, Durata contractului de delegare este stabilitd in conformitate cu prevederile art. 5
alin. (5) din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 — care permite autoritatilor competente sa
adopte masuri de urgenta prin atribuirea directd a unui contract pe o durata de maximum

2 ani —, aceasta procedura fiind necesara pentru a interveni prompt in urma impedimentelor

administrative aparute, asigurand evitarea pierderii finantarii nerambursabile din cadrul

PNRR - Componenta 10 ,,Fondul Local.
4.3 Obligatia de serviciu public de transport

Obligatia de serviciu public este constituita din:

I.  Aplicarea tarifelor de cilitorie aprobate de Autoritatea Contractanta;

. Furnizarea de servicii de transport pentru grupuri sociale de calatori care pot
beneficia de reduceri/ gratuitati in conformitate cu politicile nationale de transport
din Romania si cu cerintele si reglementdrile legale, precum si in conformitate cu
Hotararile Consiliilor Locale ale UAT membre ale Transport Public Ploiesti - Aricestii

Rahtivani;
IIl.  Prestarea serviciului de tra
continuitatii, frecventei, reg

transport;
V. Prestarea serviciul de transport public local in conformitate cu indicatorii de

performanté prevazuti in Contract;
V. Respectarea standardelor si cerin

Contract si in legislatia nationala;
VI.  Prestarea serviciului de transport pu

nsport public local in conformitate cu principiile
ularitatii si capacitatii prevazute in Programul de

telor de siguranta si securitate prevazute n

blic local cu vehiculele prevazute Contract.

ive acordate operatorului

4.4 Natura si intinderea drepturilor exclus

I.  Va avea dreptul la plata Compensatiei din partea UAT membre, in termenii §i
conditiile prevazute in Contract;

ll.  Va avea dreptul la Diferente de tarif, in termenii si conditiile prevazute in Contract;

. Va avea Dreptul exclusiv de a desfasura Serviciul de transport public local pe
teritoriul ADI Transport Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani pentru care presteaza
serviciu public, inclusic pentru rutele operate in prezent cu autobuzele de mica

capacitate (microbuze);

IV. Va avea dreptul de a emite,

prevazute in Contract;
V.  Este titularul dreptului de exploatare a infrastructurii concesionate si mijloacelor de

transport necesare prestarii Serviciului de transport public local.

vinde si controla Titlurile de calatorie, in conditiile

4.5 Elemente de ordin juridic, procedural

in conformitate cu art. 8 alin. 1 din Legea 51/2006 privind serviciiile comunitare de utilitati
publice ,Autoritatile administratiei publice locale au competenta exclusiva, in conditiile
legii, in tot ceea ce priveste infiintarea, organizarea, coordonarea, monitorizarea §i
controlul functionarii serviciilor de utilitati publice, precum si in ceea ce priveste crearea,
dezvoltarea, modernizarea, administrarea si exploatarea bunurilor proprietate publica sau
privatd a unitatilor administrativ-teritoriale, aferente sistemelor de utilitati pubtice.”

ADI Transport Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani
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Dezvoltarea serviciului de transport public trebuie sa tina cont de prevederile Legii nr. 92
din 10 aprilie 2007 - Legea serviciilor de transport public local, cu modificarile si

completérile ulterioare, prin urmare:

(1) Este considerat serviciu de transport public local de persoane prin curse regulate
transportul public care indeplineste cumulativ urmatoarele conditii:

a)

b)

<)

d)

f)

g)

h)

Studiu de Oportunitate privind ‘delegarea serviciului de transport ADI Transp

Se efectueaza de catre un operator de transport rutier, astfel cum acesta este definit
si licentiat conform prevederilor Ordonantei Guvernului nr. 27/2011 privind
transporturile rutiere, aprobata cu modificari si completri prin Legea nr. 109/ 2014,
cu modificarile si completarile ulterioare, sau de catre un transportator autorizat,
asa cum acesta este definit si autorizat conform prevederilor prezentei legi;

Se efectueaza pe raza administrativ-teritoriala a unei localitati sau, dupa caz, a
unitatilor administrativ-teritoriale membre ale asociatiei de dezvoltare
intercomunitara ori ale altor forme de asociere intre unitatile administrativ-
teritoriale sau numai intre localitdtile unui judet, fira a depdsi limitele
administrativ-teritoriale ale acesteia/acestuia, cu exceptia liniilor de iesire sau altor
elemente auxiliare activitatii respective care intré pe teritoriul localitatii fnvecinate;
Se executd pe rute §i cu programe de circulatie prestabilite de catre consiliul local,
consiliul judetean, Consiliul General al Municipiului Bucuresti sau de adunarea
generald a asociatiei de dezvoltare intercomunitara ori a altor forme de asociere
intre unitatile administrativ-teritoriale;

Se efectueazi de citre operatorul de transport rutier sau transportatorul autorizat
cu mijloace de transport in comun, respectiv cu autobuze, troleibuze, tramvaie sau
metrou, detinute in proprietate sau in baza unui contract de leasing de acesta sau
de céatre unitatea administrativ-teritoriala sau, dupd caz, de catre unitatile
administrativ-teritoriale membre ale asociatiei de dezvoltare intercomunitara
inmatriculate sau inregistrate ori ale altor forme de asociere intre unitatile
administrativ-teritoriale, dupa caz, in judetul sau localitatea respectiva. in conditiile
prezentei legi, transportul realizat cu troleibuze, tramvaie sau metrou se realizeaza
de citre transportatorii autorizati;

Persoanele transportate sunt smbarcate sau debarcate in puncte fixe prestabilite,
denumite statii sau autogari, dupa caz;

Pentru efectuarea serviciului, operatorul de transport rutier sau transportatorul
autorizat percepe de la persoanele transportate un tarif de transport pe bazéd de
legitimatii de calatorie individuale eliberate anticipat, al caror regim este stabilit de
Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 109/2005, aprobata cu modificari §i
completari prin Legea nr. 102/2006, cu modificarile ulterioare;

Autoritdtile locale competente exercitd competente exclusive cu privire la acordarea
licentelor de traseu operatorilor care presteaza transportul rutier de calatori cu
autobuze in aria teritoriala de competent a acestora si de reglementare la nivel
local a serviciilor publice de transport calatori,

Autoritatea administratiei publice locale impune sau contracteaza obligatii de
serviciu public si poate acorda, in schimbul indeplinirii acestora, drepturi exclusive
si/sau compensatii de orice naturd. Prin obligatie de serviciu public se intelege 0
cerintd definita sau stabilitd de autoritatea competentd pentru a asigura servicii
publice de transport de cilatori de interes general, pe care un operator, daca ar tine
seama de propriile sale interese comerciale, nu si le-ar asuma sau nu si lear asuma
in aceeasi masura sau in aceleasi conditii fara a fi retribuit. Contractele de servicii
publice nu presupun ih mod obligatoriu acordarea de compensatii.

ort Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani
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Componente ale sistemului de transport public local, inclusiv, mijloace de transport utilizate
pentru prestarea serviciului public de transport calatori pot fi date, in conditiile legii, in
administrare sau puse la dispozitie operatorilor si transportatorilor autorizati de catre
unitatea administrativ-teritoriald, in baza procesului-verbal de predare-primire, anexa la
hotdrarea de dare in administrare sau la contractul de delegare a gestiunii, dupa caz, sau
pot fi puse la dispozitie de catre unitatile administrativ-teritoriale membre ale asociatiei de
dezvoltare intercomunitara in baza proceselor-verbale de predare-primire, anexe la
contractul de delegare a gestiunii, in conditiile respectarii regimului juridic al proprietatii

publice.

(2) Conducatorul mijlocului de transport in comun
trafic urmatoarele documente, dupa caz:
a) Licenta de traseu si caietul de sarcini al acesteia eliberat de emitentul licentei;
b) Programul de circulatie;
c) Copia conforma a licentei de transport, in cazul tramvaielor;
d) Alte documente stabilite de legile n vigoare.

Transportul rutier public de persoane prin servicii regulate efectuat in limitele unei asociatii
de dezvoltare intercomunitare avand ca obiect transportul rutier public de persoane, este
definit ca transport rutier local de persoane in conformitate cu art. 3 pct. 48 din 0.G. nr.
27/2011 privind transporturile rutiere. Traseele dintr-o asociatie de dezvoltare
intercomunitara sunt considerate trasee locale in conformitate cu prevederile art. 3 pct. 38

din 0.G. nr. 27/2011 privind transporturile rutiere.

in conformitate cu art. 8 alin. 1 din Legea 51/2006 privind serviciiile comunitare de utilitati
publice ,, Autoritdtile administratiei publice locale au competentd exclusivd, in conditiile
legii, in tot ceea ce priveste infiinfarea, organizarea, coordonarea, monitorizarea $i
controlul functiondrii serviciilor de utilitdti publice, precum si in ceea ce priveste crearea,
dezvoltarea, modernizarea, administrarea si exploatarea bunuri lor proprietate publicd sau
privatd a unitdatilor administrativ-teritoriale, aferente sistemelor de utilitati publice.”

Transporturile constituie un sistem complex care depinde de factori multipli, inclusiv de

modelele de asezari umane si de consum, de organizarea productiei si de infrastructura
disponibild. Avand in vedere aceastd complexitate, orice interventie in sectorul
transporturilor trebuie s aiba la bazi o viziune pe termen lung cu privire la mobilitatea
sustenabild a persoanelor §i a bunurilor, nu in ultimul rand fiindca politicile de natura
structurald au nevoie de mult timp pentru a fi puse in practica si trebuie planificate cu mult
timp nainte.

Avand in vedere repartitia populatiei UAT-urilor memebre ale Asociatiei de Dezvolatre
Intercomunitard Transport Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani, necesitatea asigurarii unei
alternative de transport pentru cat mai multi locuitori, centrele importante din punct de
vedere economic si/sau social dar si efectuarea serviciului de transport in conditiile obtinerii
unui profit minim, rezonabil de catre cei ce le efectueaza, se impune asigurarea serviciului
de transport public local de persoane in conditii optime, printr-un sistem de gestiune care
s satisfaca nevoile cetatenilor si care s3 fie eficient din punct de vedere tehnic §i financiar.

este obligat sa prezinte la controlul in

Pentru realizarea investitiei, calculul redeventei a fost realizat conform normelor legislative
in vigoare. Astfel, in conformitate cu art. 29, al. 11, lit. (m) din Legea nr. 51/2006 a
serviciilor comunitare de utilitati publice modificatd si completata de Legea nr. 225/2016,

nsport ADI Transport Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani
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,la stabilirea nivelului redeventei, autoritatea publica locala va lua in considerare valoarea
calculatd similar amortizarii pentru mijloacele fixe flate in proprietate publica si puse la
dispozitie operatorului odata cu incredintarea serviciului/activitatii de utilitati publice si
gradul de suportabilitate al populatiei. Nivelul redeventei se stabileste in mod transparent
si nediscriminatoriu pentru toti potentialii operatori de servicii de utilitati publice,
utilizandu-se aceeasi metodologie de calcul”.

La calculul amortizarii mijloacelor fixe, trebuiesc avute in vedere prevederile Legii nr.
15/1994 privind amortizarea capitalului imobilizat in active corporale si necorporale.

Astfel, la calculul amortizarii mijloacelor fixe ce vor fi date in concesiune operatorului
municipal s-a utilizat metoda de amortizare liniara, stabilita prin aplicarea cotei de
amortizare liniara la valoarea fiscala a mijlocului fix amortizabil, in conformitate cu valorile

investitiilor propuse.
in schimbul dreptului si obligatiei de exploatare a bunurilor concesionate, Operatorul
plateste o redeventa proprietarului bunurilor, calculatd anual prin aplicarea unui procent de

asupra totalului valorii de inventar a bunurilor concesionate. Aceste valori sunt mentionate
in contract in valoare fixa si procentuala. Modificarea anexei cu valoarea bunurilor de

Inventar va duce la actualizarea valorii redeventei.

in schimbul dreptului si obligatiei de prestare a serviciulu
redeventd pentru serviciu Autoritatii Contractante.

i, Operatorul se obligd sa plateasca

(V) aeaicy

in conformitate cu prevederile legislative, in speta cu art. 1, al. (4), pct. e. din Legea
92/2007 privind serviciile de transport public local, _serviciul de transport public local de
persoane si de marfuri se organizeaza de catre autorititile administratiei publice locale, pe
raza administrativ-teritoriala respectiva, cu respectarea urmatoarelor principii: .e)
acordarea unor facilitati de transport anumitor categorii de persoane”.

De asemenea, in conformitate cu art. 2 al aceleasi legi, in conditiile in care in transportul
public local se acorda facilitati de transport uneia sau mai multor categorii de persoane,
ortul respectiv se considera serviciu public

serviciul prin care se€ realizeaza transp
subventionat de transport, care se supune atat Legii 92/2007 cét si Ordonantei Guvernului
nr. 97/1999 privind garantarea furnizirii de servicii publice subventionate de transport rutier

intern si de transport pe ciile navigabile interioare, republicata.

De asemenea, mentionam ca la nerespectarea dispozitiilor art. 45 din Legea 92/2007 privind
serviciile de transport modificata de public local; consiliile judetene, primarul municipiutui
precum si ofiterii si/sau agentii de politie din cadrul Politiei Romane care au calitatea de
politisti rutieri pot acorda contraventii operatorutui.

370/2007, nivelul maxim al compensatiei nu poate depasi
efectul financiar net, iar efectul financiar net este dat de diferenta dintre ,,Costurile
suportate cu obligatia de serviciu public” minus ,eventualele efecte financiare pozitive
generate in cadrul retelei exploatate” minus ,sumele incasate din tarife sau orice alte
venituri generate” la care se adauga un profit rezonabil.

Conform Regulamentului (CE) nr. 1

Mod de calcul al compensatiei:

Compensatia = Costurile de operare al serviciului de transport public - Veniturile inregistrate
in urma prestarii serviciului de transport public + Profitul rezonabil

studiu de Oportunitate privind delegarea serviciului de transport ADI Transport Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani
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Compensatia = 577,220.84 - 327,074.33 + 28,226.10= 278,372.61 lei

Mentionam faptul ca valorile de mai sus sunt aferente perioadei 30.08.206-31.12.2026.

Conform prevederilor articolului 4 alineatul (1) litera (c) din Regulamentul (CE) nr.
1370/2007, costurile care trebuie luate in considerare intr-un contract de servicii publice
pot include ,0 rentabilitate adecvata a capitalului”. Compensatia pentru obligatia de
serviciu public nu poate depasi efectul financiar net al obligatiei, definit ca fiind egal cu
costurile, minus veniturile generate de exploatarea serviciului public, minus veniturile
potentiale induse la nivel de retea, plus un ,profit rezonabil”.

Contractele de transport public aliniate conform Regulamentului (CE) nr. 1370/2007
reprezinta contracte pentru atribuirea unui serviciu de interes economic general si nu este
legat de un risc comercial sau contractual major, in special ca urmare a faptului ca, in
esenta, se compenseaza integral costurile nete ex post suportate pentru prestarea
serviciului de interes economic general. Astfel, conform regelementarilor in vigoare,
,profitul rezonabil nu poate depasi rata de swap aplicabild, plus o prima de 100 de puncte
de procentuale”. (http: //www.ajutordestat.ro/despre-noi/ rate-swap-sieg/)

Luand in calcul o duratd a contractului de delegare de 2 ani, conform prevederilor legislative
sia recomandarilor capitolului 4, sub-capitolul 4.2. ,,Durata Contractului”.

Profitul rezonabil este calculat in cazul operatorului municipal pentru stabilirea
compensatiei acordate si evitarea acordirii de compensatii in exces conform normelor
prevazute in Anexa la Regulamentul CE 1370/2007.

Conform Anexei la Regulamentul CE 1370/2007, normele de stabilire a compensatiei se
stabileste pentru contractele de servicii publice atribuite direct, astfel incat, in cazul
delegarii serviciului catre un operator privat, aceste norme nu sunt aplicabile

Astfel, marimea profitului rezonabil se va incadra sub rata de 3.89% plus o prima de 100 de
puncte procentuale (respectiv 4.89%) aplicatd costurilor nete ex post suportate pentru
prestarea serviciului de interes economic general.

Profit rezonabil = 4.89% * 577,220.84lei = 28,226.10 lei

unt aferente perioadei 30.08.206-31.12.2026.

Mentiondm faptul ca valorile de mai sus s

Pentru serviciul de transport public local de persoane organizat de catre autoritdtile
administratiei publice locale, pe raza administrativ teritoriald respectiva beneficiaza de

gratuitate la transport urmatoarele categorii de persoane:

| Veteranii si viduvele de razboi, in conformitate cu prevederile Legii nr. 44/1994
privind acordarea unor drepturi veteranilor si vaduvelor de razboi;

| Persoanele persecutate din motive politice, in conformitate cu prevederile Legii nr.
118/1990 privind acordarea unor drepturi persoanelor persecutate din motive

politice in perioada comunista;
| Luptatorii care au contribuit la victoria revolutiei romane din decembrie 1989, in

conformitate cu prevederile Legii nr. 42/1990 pentru cinstirea eroilor-martiri $i
acordarea unor drepturi acestora, ranitilor si luptdtorilor la Revolutia din 1989;

| Persoanele cu handicap grav, insotitorii persoanelor cu handicap grav si asistentii
personali ai persoanelor cu handicap grav in prezenta acestora, in conformitate cu

t ADI Transport Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani
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prevederile Legii nr. 448/2006 privind protectia §i promovarea drepturilor

persoanelor cu handicap;
[ Donatorii de sange beneficiaza de abonament cu reducere 50% pentru transportul in

comun pe o perioada de 1 luna pentru fiecare donator, in conformitate cu prevederile
Legii nr. 282/2005 si a Hotrarii de Guvern nr. 1364/2006.

blic local, altele decét cele obligatorii prin lege, si prevederile

Facilitati la transportul pu
darea acestora prin hotarare a autoritatii administratiei publice

legislative care permit acor
locale.

in conformitate cu prevederile art. 1 alin. (4) lit. m, ale art. 1 alin. (6) lit. e si ale art. 17
alin. 1 lit. o din Legea nr. 92/2007 privind serviciile de transport public local, autoritatile
administratiei publice locale pot asigura resursele bugetare pentru sustinerea totald sau

partiald a costurilor de transport public pentru urmatoarele categorii de persoane:

J Elevi;

J] Alte categorii sociale in conformitate cu prevederile legale.

e de gestiune a serviciului de transport public local,

care beneficiaza de gratuitate la transportul public
se vor asigura in baza validarii legitimatiilor de

t, la tariful aprobat prin Hot#rare de Consiliu

Dup3 atribuirea contractului de delegar
subventiile acordate pentru persoanele
local de persoane prin curse regulate,
transport de tip card in mijlocul de transpor

Local.

5 \lt"' % .{; v \[k«{‘ A Presul; Fay el g fhhelp ) ! r:‘.lq'., efge)ell e
uie numai calitatea §i cantitatea

ofertei in ceea ce priveste frecventa curselor, viteza, curatenia, siguranta, informatia
furnizati etc. Tarifele de calatorie accesibile fac de asemenea parte dintre factorii care
joaca un rol important in determinarea alegerii mijlocului de transport. Transportul urban
trebuie s fie accesibil din punct de vedere financiar chiar si pentru persoanele cu venituri
scazute. Astfel, utilizatorii vor recurge mai mult la transportul public de caldtori, care face
concurenta transportului cu automobilul personal, numai in conditiile unei oferte de
calitate, moderne cu tarife accesibile. Acest obiectiv ar putea fi atins prin eficientizarea
continua a transportului public. De asemenea, prin optimizarea acestor elemente va creste

si gradul de recuperare a cheltuielilor.

La cresterea atractivitatii transportului public nu contrib

Se propune ca pentru traseele de pe raza UAT-urilor membre ale AD] Transport Public Ploiesti
- Aricestii Rahtivani tarifele s fie practicate astfel:

Tabel 4-1 Tarife propuse

Modalitate Tip legitimatie de calatorie NF,

cumparare calatorii

Bilet Tronson 1 - Hale Catedrala Ploiesti - 1 555
Bauelemenete si Retur

Bilet Tronson 2 - Hale Catedrald Ploiesti - Buda si 1 7,5
Retur .
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Abonament Tronson 1 - Hale Catedralda Ploiesti - nelimitat 150
Bauelemenete si Retur

Abonament Tronson 2 - Hale Catedrala Ploiesti - Buda si nelimitat 380
Retur

Bilet Tronson 1 Hale Catedrala Ploiesti -Targsoru 1 7,5
Nou si retur

Bilet Tronson 2 - Hale Catedrala Ploiesti - Stoenesti 1 8,00
si retur

Bilet Tronson 3 - Hale Catedrald Ploiesti- Aricestii 1 9,50

Rahtivani si retur

Bilet Tronson 4 - Hale Catedrala Ploiesti - Sala Sport 1 10,50
Nedelea si retur

Tronson 1 Hale Catedrald Ploiesti -Targsoru nelimitat 390,00

Abonament
Nou si retur

Abonament Tronson 2 - Hale Catedrala Ploiesti - Stoenesti nelimitat 420,00
si retur

Abonament Tronson 3 - Hale Catedrala Ploiesti- Aricestii nelimitat 530,00
Rahtivani si retur

Abonament Tronson 4 - Hale Catedrala Ploiesti - Sald Sport nelimitat 570,00
Nedelea si retur

Nevalidare card 50

50

Suprataxa

at sa perceapa de la beneficiarii trasportului contravaloarea
serviciilor prestate pe baza de legitimatii de calatorie valabile la tarifele aprobate de
hotirarea Adunrii Generale a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard Transport Public
Ploiesti - Aricestii Rahtivani dupa delegarea gestiunii serviciului public. Tariful in vigoare se
poate modifica pe baza propunerilor fundamentate ale concesionarului numai dupa
aprobarea acestuia prin Hotirare a Adundrii Generale, ori de cate ori este nevoie ca urmare
a unor schimbari legislative ce au ca rezultat cresterea unor taxe folosite la fundamentarea

tarifelor, proportional cu aceste modificari.

Conform Art. 12, al. 3 al Normei-cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor
pentru serviciile de transport public local de persoane din 12.12.2007, aprobata prin Ordinul
nr. 272/2007 pentru aprobarea Normelor-cadru, prin nivelul tarifelor de transport pentru
serviciile de transport public local de persoane, suportate de catre utilizatori, se vor
recupera integral costurile de exploatare, reabilitare si dezvoltare, precum si prin finantarea
de la bugetele locale, asigurandu-se astfel un profit rezonabil pentru operatorii de

transport/transportatorii autorizati.

Transportatorul este autoriz

| Transport Public Ploiegti - Aricestii Rahtivani
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4.6 Trasee propuse

Printr-un parteneriat incheiat intre Municipiul Ploiesti si Comuna Aricestii Rahtivani, a fost
implementat un proiect finantat prin PNRR, incadrat in Investitia 1.1 - Mobilitate urbana
durabili / 1.1.1 - innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (vehicule

nepoluante). Avand ca obiect L Achizitia de vehicule nepoluante (autobuze electrice) si statii
de incarcare aferente, in vederea asigurarii serviciilor de transport public in zona
ti - Aricestii Rahtivani”, proiectul a beneficiat de finantare

metropolitana/periurbana Ploies
100% nerambursabil3 si a vizat achizitia a 22 de autobuze electrice, 22 de statii de incarcare

lenta si 8 statii de incarcare rapida.

Tntrucat prezentul studiu de oportunitate propune utilizarea a 5 autobuze pe 2 trasee din
totalul flotei achizitionate, se recomanda extinderea ADI Transport prin cooptarea altor
UAT-uri vecine i dezvoltarea retelei de transport metropolitan.

Investitia propusa are ca obiectiv infiintarea unui serviciu de transport public local de
persoane care s asigure conectivitatea intre cele doud unitati administrativ-teritoriale din
aria de studiu, precum si accesul populatiei la principalele centre de interes (institutii
publice, unitati de invatamant, servicii medicale si zone de ocupare a fortei de munca).

Reteaua propusa este alcituita din 2 trasee principale, dimensionate astfel incat sa asigure
acoperirea principalelor localitati si a centrelor industriale, valorificand infrastructura

rutierd existentd si conectand Comuna Aricestii Rahtivani cu Municipiul Ploiesti.

Lungimea totala a traseelor propuse este de 74.5 km (tur-retur) acestea fiind concepute
astfel incat si deserveasca atat centrul economic (platformele industriale ale Ploiestiului
dar si a Aricestii Rahtivani) cét si satele apartinatoare comunei Aricesii Rahtivani.

r trasee se urmareste cresterea accesibilitatii populatiei la
reducerea dependentei de autoturismul personal §i asigurarea
evi, navetisti si persoanele varstnice. Configuratia
retelei permite, totodatd, dezvoltarea ulterioara a serviciului prin extinderea traseelor sau
introducerea unor curse suplimentare, in functie de evolutia cererii de transport.

taliile aferente traseelor propuse, inclusiv rutele de
de oprire corespunzatoare fiecarui traseu:

Buda - Hale

Prin implementarea acesto
serviciile de interes public,
unei alternative de mobilitate pentru el

in cele ce urmeaza, va prezentam de

circulatie, strizile deservite si statiile

] Traseul 310 Hale Catedrala - Parc industrial Aricestii Rahtivani
Catedrald - Lungime traseu 27.5 km - traseu tur-retur

Strizi: Emile Zola, Vasile Milea, Piata Eroilor, Vasile Lupu, Trei lerarhi,
Gh.Gr.Cantacuzino, DN72, Bruxelles, Londra, Schelei, DJ1011, Primaverii, DN72, Gh.
Cantacuzino, |.L.Caragiale, Vlad Tepes, Cuza Voda, Vasile Lupu, Piata Eroilor,

Carpati, Emile Zola

STATII: Hale Catedrald, Biserica inaltarea Domnului, Pod inalt, Bauelemente,
Jungheinrich, Lubbers, Bisericad Buda, Bloc Buda, Dacheser, Pod Tnalt, Biserica

indltarea Domnului, Hale Catedrala.

i Traseul 311 Hale Catedrala - Targsoru Nou - Stoenesti - Aricestii Rahtivani -

i retur - Lungime traseu 47 km tur/retur

Nedelea si I

Strazi: Emile Zola, Vasile Milea, Piata Eroilor, Vasile Lupu, Trei lerarhi,
Gh.Gr.Cantacuzino, DN72, DJ156, DJ140, DJ144

ort Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani
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in harta de mai jos sunt prezentate traseele propuse,
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Statii: Hale Catedrald, Logofat Tautu, Biserica Tndltarea Domnului, Pod inalt,
Dispensar — Imobil 111, Gradinita — Imobil 47, lliescu — Imobil 23, Stoenesti — Imobil
7, Trestioreanu — Parc Trestioreanu, Posta — Imobil 199, Cimitir — Imobil 101, Canal
— Imobil 9, Intrare Nedelea — Imobil 60, Alimentara — Imobil 142, Sala sport
(debarcare) — Sala sport Nedelea, Sald sport (imbarcare) — Vis-a-vis Sala sport,
Alimentara — Imobil 121, Intrare Nedelea — Imobil 41, Canal — Imobil 10, Cimitir —
Imobil 104, Posta — Imobil 250-252, Trestioreanu — Imobil 340, Stoenesti — Imobil 6,
lliescu — Imobil 18, Camin cultural Tg.Nou — Imobil 48, Dispensar — Imobil 114, Pod

Tnalt, Biserica indltarea Domnului, Logofat Tautu, Hale Catedrala.

cu evidentierea rutelor si a zonelor

deservite de acestea.

Studiu de Oportunitate privind delegarea serviciului de transport ADI Trans
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STUDIU DE OPORTUNITATE PENTRU DELEGAREA

SERVICIULUI DE TRANSPORT PUBLIC DE CALATOR!
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4.7 Indicatori de performanta pentru serviciile de transport public

Indicatorii de performant3 si evaluare ai serviciilor de transport public de calatori de revizuiesc anual de catre Autoriatatea Contractanta iar
valorile anuale propuse au ca obiectiv cresterea in timp a eficacitatii si calitatii serviciilor prestate. Valorile pot fi modificate anual prin act
aditional la contractul de delegare a gestiunii servicului, functie de politica in domeniu si obiectivele delegatarului. Prin ponderea data
anumitor indicatori si nivelul acestora, perfomanta servicului este direct vizata de Autoritatea Contractanta Deasemenea, contractul prevede

monitorizarea atenta a perfomantelor derularii sarcinilor operatorului asumate prin contract si penalitati pentru neindeplinire, incluzand si
adoptarea de masuri corective.

Prestarea serviciul de transport public local se va realiza in conformitate cu indicatorii de performanta prevazuti in contractul de delegare:

Tabel 4-2 Indicatorii de performantd si evaluare ai serviciilor de transport public de calatori

Garantie
(S)]

Nivel

U.M. acceptat, 1,5 :Zi 33

fara
penalizari Rermis

1 2

‘ ) 9=8 sau 3 11=(9/6)*7
- N - - & ¢ 2 . cuéb " *G
umar de curse, trasee
2 (curse, trasee suspendate /total curse, trasee R
- susp:ntod:ut:“ din culpa g iuse in Programul de Transport) x 100 % ' 3 13,00% 0 0,00
Trasee anulate pentru o
= Han L I (lungimea traseelor anulate x zile de ; :
. perioada de mai mult de 24 5y tare/lungimea totala a traseeului x 365 ? 93 a2 & U
Z(Numarul de pasageri afectati de situatiile de
e R fa punctul 1)/Nr total pasageri*100 | % z L 0 0,00
afectati de situatiile de fa L umarul do pasageri afectat] de situatiile de 2 5 1,00% 0 0,00
punctul 1 si 2 punctul 2)/Nr total pasageri*100 ; )
¥(Numarul de pasageri afectati de situatiile de %
la punctul 3)/Nr total pasageri*100 0,5 3 1,00% 0 0,00
Respectarea Planufui de Numar total mijloace de transport vehicule . ]
Servicii necesar pentru realizarea Programului de 5 o 7,00% 0 0,00

Studiu de Oportunitate privind delegarea serviciului de transport ADI Transport Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani
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Plangeri
primite

Plangeri Plangeri
de la fundamentate

Plangeri
rezolvate

Plangeri
nerezolvate

Respectarea
Protectia  standardelor
mediului de  poluare

=8
= EURO 4
Vechimea
medie a
vehiculelor
Vehicule cu
dotari de
accesibilitate
Vehicule si confort {cu
podea
coborata, aer
conditionat,
dotari pentru
persoane cu
‘ disabilitati)
. Penalitati platite
- Respectarea prevederilor
legale
| [e———.

Studiu de Oportunitate privind delegarea serviciului de transport ADI Transport Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani

circulatie-Numar total mijloace de transport
vehicule utilizate zilnic)/numar total mijloace
de transport vehicule necesar pentru
realizarea Programului de circulatie) x 100
Nr.Plangeri inregistrate referitoare la:

a) frecventa

b) nerespectarea programului

¢) confortul calatorilor/curatenie

d) comportamentul personalului
Nr. Plangeri fundamentate inregistrate/Total
plangeri inregistrate *100
Referitoare la:

a) frecventa

b) nerespectarea programului

¢) confortul calatorilor/curatenie

d) comportamentul personalului

Plangeri fundamentate nerezolvate in termen
legal/Total plangeri fundamentate*100

Plangeri fundamentate nerezolvate in termen
legal/Total plangeri fundamentate*100

Numar vehicule care nu respecta normele
Euro 4 raportat la numarul de vehicule impus
in Programul de transport*100

Parcul de vehicule cu vechimea vehiculelor
mai mare de 10 ani/total parc de vehicule*100

Numar vehicule cu instalatie de climatizare

nefunctionala raportat la numar total de
vehicule x 100

Numar vehicule cu instalatie de incalzire

nefunctionala raportat la numar total de
vehicule x 100

Cuantumul penalitatilor platite de catre
operatorul de transport, pentru nerespectarea
standardelor de transport de calitate si
mediu/Cifra de Afaceri *100

Numarul abaterilor constatate si sanctionate
de personalul imputernicit

Numarul accidentelor in trafic din vina
personalului propriu al Operatorului

Nr. total

%. total
pe toate
criteriile

%. total
pe toate
criteriile
%. total
pe toate
criteriile

%

No.

No.

30

20

75

0.5

3

15

10

60

30

85

30

3,00%

Z,00%

3.00%

3,00%

3,00%

10,00%

5,00%

5.00%

8,00%

4,00%

8,00%

8,00%

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

olm

0,00

0,00

0,00

0,60
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Indicele de Satisfactie a  \y; cF PENALIZEAZA IN PRIMUL AN No.
Pasagerilor

Total pondere
criterti

Studiu de Oportunitate privind delegarea serviciului de transport ADI Transport Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani

0,00%
incalcari
majore
100,00 - vowa Total
penalitati
(RON)

0,00
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5 CONCIIEA] A AL i L

prezentul document reprezintd o analizd a situatiei existente si propuneri pentru
imbunatatirea si cresterea gradului de utilizare a transportului public de la nivelul UAT-urilor

membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard ,,Transport Public Ploiesti - Aricestii

Rahtivani”, precum si o analiza a modalitatii de gestiune a serviciului de transport public.

in baza informatiilor prezentate si a prevederilor legale in vigoare, se pot concluziona

urmatoarele aspecte:
| Operatorul de transport public SOCIETATEA DE TRANSPORT SRL are calitatea de
operator avand ca uni actionar Consiliul Local Ploiesti.
I Tn conformitate cu Legea serviciilor comunitare de utilitati publice nr. 51/ 2006
acualizata, gestiunea directa se realizeaza prin intermediul unor operatori de drept
public sau privat, fara aplicarea prevederilor Legii nr. 98/2016 privind achizitiile
publice, Legii nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale si Legii nr. 100/2016 privind
concesiunile de lucrari si concesiunile de servicii.
De asemnea, conform Regulamentului 1370/2007, Art. 5 Atribuirea de contracte de
servicii publice din cadrul, (2) orice autoritate locald competenta, fie ca este o
autoritate de sine stitatoare, fie un grup de autoritati care presteaza servicii publice
integrate de transport de calatori, poate decide si presteze ea insasi servicii publice
de transport de calatori sau sa atribuie contracte de servicii publice in mod direct
unei entitati cu personalitate juridica distinctd asupra cdreia autoritatea locala
competenta sau, n cazul unui grup de autoritati, cel putin una dintre autoritatile
locale competente exercita un control asemanitor cu cel exercitat asupra propriilor
sale departamente.
f In conformitate cu prevederile art. 27 alin.(1) din Legea nr. 92/2007, “In cazul
operatorilor de transport rutier prevazuti la art. 30 alin. (2) lit. a) si b) si al
transportatorilor autorizati prevazuti la art. 30 alin. (3) lit. a) si b), delegarea
gestiunii serviciului de transport public local se atribuie in mod direct acestora, fara
licitatie, prin contract de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de
calatori.”
i Tn conformitate cu art. 30 alin. (2) lit. a) din Legea nr. 92/2007 prevede: “societati
infiintate de unitatile administrativ-teritoriale sau de unitdtile administrativ-
teritoriale membre ale asociatiilor de dezvoltare intercomunitara ori ale altor forme

de asociere a unitatilor administrativ-teritoriale;”

Avand in vedere informatiile mentionate anterior, considerdm oportund delegarea directd
prin atribuirea directa a contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public
local de cilitori, de pe raza UAT-urilor membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara
Transport Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani, citre operatorul Transport Calatori Express

S.A. Ploiesti.

vind delegarea serviciului de transport ADI Transport Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani
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Programul de transport public

Anexa 1 - propus

Linia 310
Sambata - Duminica

Luni - Vineri
Tur Retur Observatie Tur Retur Observatie
5:40* 6:00 * Bauelemente 6:00* 6:15 * Bauelemente
6:15 7:00 9:00 11:00
7:00 - 12:30 14:00
10:30* 11:00 * Bauelemente 16:30 -
12:30 14:00
13:30 -
16:30 18:00
Linia 311
Luni - Vineri Sambétd - Duminica
Tur Retur Observatie Tur Retur Observatie
- 5:30 - 7:00
6:15 7:00 10:30 12:30
7:30 9:00 14:00 18:30

10:30 12:30
13:00 14:30
14:00 16:30
16:30 -
18:00

nitate privind delegarea serviciutui de transport ADI Transport Public Ploiesti - Aricestii Rahtivani
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CONTRACT DE DELEGARE A GESTIUNII SERVICIULUI DE
TRANSPORT PUBLIC LOCAL

NY. oo/ evrevrrencesennes

PREZENTUL CONTRACT DE DELEGARE A GESTIUNII SERVICIULUI PUBLIC
DE TRANSPORT LOCAL DE CALATORI PRIN ATRIBUIRE DIRECTA a fost incheiat

la data de , iIntre:

@

(09

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara ,, Transport Public Ploiesti — Aricestii
Rahtivani” cu sediul in Piata Eroilor, nr. 1 A, etaj 7, camera 714, Municipiul Ploiesti,
Judetul Prahova, finregistrata la Registrul Asociatiilor §i Fundatiilor sub nr.
48/03.06.2026, CIF 54950255, avand cont nr. RO97BRDE300SV33374643000, deschis
la banca BRD — Groupe Société Générale, reprezentatd prin Mihai Laurentiu Politeanu,
avind functia de presedinte, in numele §i pentru unitifile administrativ teritoriale
Municipiul Ploiesti si Comuna Aricestii Rahtivani, in calitate de delegatar, pe de o parte,
denumit in continuare Entitatea Contractanta,

Si

Operatorul de transport S.C. Transport Cilatori Express S.A. cu sediul in str. Gageni
nr. 88, Municipiul Ploiesti, inregistrat sub nr. J29/326/23.04.1991, avand contul
RO74TREZ5215070XXX002800, codul unic de inregistrare 1355770, reprezentat legal
prin di. Calin-Daniel Zaharia, avind functia de Director General, in calitate de delegat,
denumit in continuare Operatorul, pe de alta parte,

fn continuare denumiti in mod individual “Partea” si in mod colectiv ,,Partile”.

INTRUCAT:

Contractul a fost atribuit potrivit legislatiei aplicabile in materia serviciilor publice de
transport persoane previzutd in anexa nr. 1 la prezentul contract si cu respectarea
cerintelor privind publicitatea intentiei de atribuire a contractului, potrivit prevederilor
art. 7 alin. (2) din Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007al Parlamentului European si al
Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier
de calitori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1.191/69 si nr. 1.107/70 ale
Consiliului, cu modificirile si completirile ulterioare, denumit in continuare

Regulamentul (CE) nr. 1370/2007;

Prezentul contract se atribuie conform Art.5, alin 5 din Regulamentul CE) nr.
1.370/2007al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind
serviciile publice de transport feroviar §i rutier de céldtori si de abrogare a
Regulamentelor (CEE) nr. 1.191/69 si nr. 1.107/70 ale Consiliului, cu modificarile si
completarile ulterioare. in conformitate cu Articolul 5 Atribuirea de contracte de servicii
publice, alin. (5) Autoritatea competentd poate lua masuri de urgentd in cazul unei
perturbari a serviciilor sau in cazul riscului iminent de producere a unei asemenea
perturbari. Masurile de urgenta respective iau forma unei atribuiri directe sau a unui acord



formal de prelungire a unui contract de servicii publice, sau a unei cerinte de respectare
a anumitor obligatii de serviciu public. Operatorul de serviciu public are dreptul de a
contesta decizia de impunere a executrii anumitor obligatii de serviciu public. Atribuirea
sau prelungirea unui contract de servicii publice prin masuri de urgenta, sau impunerea
unui astfel de contract nu poate depisi doi ani.

Astfel, Durata contractului de delegare este stabilitd in conformitate cu prevederile art. 5
alin. (5) din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 — care permite autoritdfilor competente
si adopte masuri de urgentd prin atribuirea directd a unui contract pe o duratd de
maximum 2 ani —, aceastd procedurd fiind necesard pentru a interveni prompt in urma
impedimentelor administrative apdarute, asigurdnd evitarea pierderii finantarii
nerambursabile din cadrul PNRR - Componenta 10 ,,Fondul Local aferente proiectului
,Achizitia de vehicule nepoluante (autobuze electrice) si statii de incarcare aferente, in
vederea asigurdrii serviciilor de transport public in zona metropolitand/periurband
Ploiesti — Aricestii Rahtivani”.

Prezentul Contract are ca scop prestarea de servicii publice de transport de interes
economic general si stabilirea conditiilor pentru modernizarea si dezvoltarea sistemului
de transport public de persoane in Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara ,, Transport
Public Ploiesti — Aricestii Rahtivani”

PRIN URMARE, luind in considerare cele de mai sus, partile convin sa incheie prezentul
Contract dupa cum urmeaza:

CAPITOLUL 1. DEFINITII

fn masura in care nu se prevede altfel, termenii si expresiile folosite in Contract vor avea

urmatorul inteles:

ZANRS.C.”

inseamnd Autoritatea Nationalda de Reglementare pentru Serviciile
Comunitare de Utilitati Publice.

., Autoritate de
autorizare”

Inseamni structurd locali cu atributii de reglementare, autorizare,
monitorizare si control al serviciilor publice de transport persoane,
infiinfatd in cadrul aparatului tehnic al asociafiei de dezvoltare
intercomunitara).

Entitatea
contractanta”

Inseamna autoritatea localdi competentd: Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitarda Mobilitate ,, Transport Public Ploiesti — Aricestii
Rahtivani”, care are competenta legald de a delega gestiunea serviciului
public de transport local de calatori.

,,Compensatie”

Reprezintd compensatii de serviciu public, definite la art. 2 litera g) din
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 drept orice beneficii, in special
financiare, acordate direct sau indirect de cétre o autoritate competenté din
fonduri publice in perioada de punere in aplicare a unei obligaii de

,, Continuitatea
Serviciului public de
transport”

serviciu public sau in legaturd cu perioada respectiva.

Inseamni capacitatea de mentinere si reconstituire a functiilor esentiale
ale serviciului public de transport, respectiv activitafile sau sarcinile pe
care un operator de transport public trebuie sa le indeplineasca in siguran{a



pentru asigurarea limitatd a serviciilor vitale pentru sustinerea functiilor
social/economice ale unei zone, in cazul unor situatii perturbatoare
previzionate sau de urgenta.

., Contract”

Inseamni prezentul Contract de delegare a gestiunii serviciilor publice de
transport persoane, inclusiv toate anexele la acesta. Contractul este un
contract de servicii publice, in conformitate cu prevederile art. 2 lit. i) din
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007.

., Diferente de tarif”

Inseamna sumele acordate Operatorului de la bugetul de stat, din bugetele
locale sau din bugetele altor institutii stabilite prin lege, care intrd in
calculul Compensatiei, in vederea acoperirii influentelor financiare
rezultate din gratuitatile si reducerile de tarif la Titlurile de céldtorie pentru
anumite categorii de cilitori, potrivit Capitolului 9 din prezentul Contract
si Anexei nr. 7.

., Drept exclusiv”

Inseamni acel drept definit la art. 2 litera f) din Regulamentul (CE) nr.
1370/2007 care permite Operatorului prestarea anumitor servicii publice
de transport de calatori pe un anumit traseu sau grupd de trasee ori intr-o
anumiti zona din aria teritoriala de competenta a Entitatii Contractante, cu
excluderea oricdrui alt asemenea operator.

LData Intrarii  in
Vicoare”

Inseamni data semnarii prezentului Contract.

,,Data Inceperii”

Inseamna data inceperii prestarii Serviciului public de transport célatori,
respectiv la data semndrii de citre Parti a procesului verbal prevézut in
cuprinsul Capitolului 6 (,,Perioada de Mobilizare”) din prezentul
Contract.

. Efectul
net”

financiar

Inseamna totalitatea efectelor financiare, pozitive sau negative, ale
conformarii Operatorului cu Obligatia de serviciu public. Efectul financiar
net va fi calculat potrivit Anexei la Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 si
va tine seama de costurile efective cu prestarea Obligafiei de serviciu
public suportate de Operator, reflectate in situatiile financiare anuale
auditate ale acestuia, pe categoriile de costuri prevazute in Anexa nr. 9.

,,Licentd de traseu”

Inseamna actul tehnic si juridic emis de Autoritatea locald competentd, ca
anexa la contractul de delegare a gestiunii, opozabila fatd de organele cu
atributii de control in trafic, care atestd ca Operatorul are dreptul sa
presteze serviciul public de transport calatori, efectuat pe cai publice de
transport rutier cu autobuze, pe un anumit traseu, conform modelului din

Anexa nr. 16.

,, Obligatii de

serviciu public”

Obligatiile de serviciu public sunt acele obligatii definite de art. 2 litera ¢)
din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007, respectiv acele cerinfe definite sau
stabilite de catre o autoritate competentd, pentru a asigura servicii publice
de transport de cilitori de interes general, pe care un operator, dac ar fine
seama de propriile sale interese comerciale, nu si le-ar asuma sau nu si le-
ar asuma in aceeasi misuri sau 1n aceleasi conditii fira a fi retribuit.

., Operator™

Inseamna S.C. Transport Calitori Express S.A. , care are competenta §i
capacitatea recunoscute de a presta serviciile de transport public local care
fac obiectul prezentului Contract, in conditiile reglementarilor in vigoare,
si care asigurd nemijlocit administrarea $i exploatarea sistemului de
transport aferent acestuia. Operatorul este un operator de serviciu public,
definit la art. 2 litera d) din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007, drept orice
intreprindere publica sau privata sau orice grup de astfel de intreprinderi
care exploateaza servicii publice de transport de célatori.



,, Partea” inseamné Entitatea contractantd sau Operatorul.

L Parfi” Inseamni Entitatea contractantd si Operatorul.

., Program de | Inseamna documentul utilizat in transportul public de persoane prin curse

circulatie” regulate, care contine in principal informatii privind traseul, capetele de
traseu, lungimea traseului, statiile pentru imbarcarea/debarcarea
calatorilor, distantele dintre statii, zilele de circulatie a curselor, intervalele
de succedare a curselor locale sau, dupa caz, orele de sosire a curselor
judetene in/la statiile publice/capetele de traseu.

,, Programul de | Inseamna Programul de investitii al Operatorului si Programul de Investitii

investitii” al Entitatii Contractante, atagat la prezentul Contract ca Anexa nr. 3.

., Programul de | Inseamnd programul estimativ al lucrdrilor de investitii asumate de

investifii al Entitdjii | Entitatea contractantd, pentru modernizari, reabilitiri, dezvoltdri de

Contractante” capacitati, obiective noi, atat fizic, cat si valoric, realizate din fonduri
publice, atasat la prezentul Contract ca Anexa nr. 3.2.

,, Programul de | Inseamnd programul estimativ al lucrarilor de investitii asumate de catre

investitii al | Operator, pentru modernizari, reabilitdri, dezvoltari de capacitafi,

Operatorului” obiective noi atat fizic, cat si valoric, realizate din fonduri proprii ale
Operatorului, atasat la prezentul Contract ca Anexa nr. 3.1.

., Programul de | Inseamna documentul intocmit §i aprobat de Entitatea contractantd, prin

transport” care se stabilesc traseele, Programele de Circulatie, numarul mijloacelor

de transport necesare si capacitatea minima de transport pentru efectuarea
transportului public de persoane prin curse regulate in aria teritoriala de
competent a Entitatii Contractante. Programul de transport este atasat la
prezentul Contract ca Anexa nr. 2.1.

., Serviciu public de

Inseamna acel serviciu definit la art. 2 litera a) din Regulamentul (CE) nr.
1370/2007, ca fiind un serviciu de interes economic general, prestat catre
public in mod nediscriminatoriu §i continuu pe raza teritoriala de
competenta a Entitatii Contractante, potrivit Programului de transport.

transport cdlatori”

., Sisteme de
transport  inteligent
sau STI”

Inseamna un ansamblu de sisteme in cadrul carora se aplica tehnologii ale
informatiei i comunicatiilor in domeniul transportului rutier, inclusiv
infrastructurd, vehicule si utilizatori, in gestionarea traficului si
gestionarea mobilitatii, precum si pentru interfefe cu alte moduri de
transport. STI poate cuprinde fara a fi limitat la acestea: sistemul de
management si control in trafic, sistemul de informare a calatorilor,
sistemul monitorizare si localizare prin GPS a autovehiculelor, sistemul
electronic de taxare, sistemul de numadrare a calatorilor, etc.

., Raportul lunar de
constatare”

Inseamni documentul intocmit in conformitate cu Anexa nr. 8.1 la
prezentul Contract, in baza caruia Entitatea contractantd plateste lunar
Operatorului Compensalia.

,, Tarif de calatorie™

Inseamna preul perceput de cétre Operator de la caldtori in schimbul
vanzarii Titlurilor de calitorie, stabilit de citre Entitatea contractanta,
potrivit dispozitiilor legale si prezentului Contract.

,, Titluri de

calatorie”

Inseamnd orice bilete, abonamente, taxe de caldtorie, legitimatii de
cilitorie, carduri magnetice sau contactless ce permit deplasarea
cilatorilor beneficiari ai Serviciului public de transport célatori, emise
conform prevederilor legale.

,, Valoarea
contractului’

1]

Reprezinta echivalentul remuneratiei totale pe intreaga duratd de
valabilitate a contractului, inainte de aplicarea TVA, cuvenita operatorului
sau operatorilor de serviciu public, inclusiv compensatia de orice fel



plititd de autorititile publice si venitul din vinzarea biletelor care nu este
restituit Autotitatea competente in cauzi

Reprezinti echivalentul valorii totale a contractului impartita la numérul
de ani de valabilitate a contractului

,, Valoarea media
anuala”




CAPITOLUL 2. OBIECTUL CONTRACTULUI

2.1

2.2

23

24

Obiectul prezentului Contract il constituie delegarea sarcinilor si responsabilitatilor
citre Operator cu privire la prestarea propriu-zisa a Serviciului public de transport
pe raza administrativ-teritoriald a UAT-urilor membre ale Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitard ,,Transport Public Ploiesti — Aricestii Rahtivani” respectiv
Municipiul Ploiesti i Comuna Aricestii Rahtivani , inclusiv dreptul si obligatia de a
administra si de a exploata infrastructura de transport aferentd serviciului.

Operatorul va presta Serviciul public de transport local de persoane, efectuat cu
autobuze, in conformitate cu Obligatiile de serviciu public previzute la Capitolul 3
din prezentul Contract, pe traseele urmatoare:

2.2.1. Traseul 310 Hale Catedrald — Parc industrial Aricestii Rahtivani — Buda - Hale

Catedrald - Lungime traseu 27.5 km — traseu tur-retur

Strizi: Emile Zola, Vasile Milea, Piata Eroilor, Vasile Lupu, Trei Ierarhi,
Gh.Gr.Cantacuzino, DN72, Bruxelles, Londra, Schelei, DJ1011, Primaverii,
DN72, Gh. Cantacuzino, I.L.Caragiale, Vlad Tepes, Cuza Voda, Vasile Lupu,
Piata Eroilor, Carpati, Emile Zola

STATII: Hale Catedrala, Biserica fndltarea Domnului, Pod inalt, Bauelemente,
Jungheinrich, Lubbers, Biserica Buda, Bloc Buda, Dacheser, Pod Inalt, Biserica
Inaltarea Domnului, Hale Catedrala.

2.22. Traseul 311 Hale Catedrald — Targsoru Nou — Stoenesti — Aricestii Rahtivani

— Nedelea si retur — Lungime traseu 47 km tur/retur

Strizi: Emile Zola, Vasile Milea, Piata Eroilor, Vasile Lupu, Trei Ierarhi,
Gh.Gr.Cantacuzino, DN72, DJ156, DJ140, DJ144

Statii: Hale Catedrala, Logofat Tautu, Biserica Inaltarea Domnului, Pod Inalt,
Dispensar — Imobil 111, Gradinita — Imobil 47, Iliescu — Imobil 23,
Stoenesti — Imobil 7, Trestioreanu — Parc Trestioreanu, Pogtd — Imobil 199,
Cimitir — Imobil 101, Canal — Imobil 9, Intrare Nedelea — Imobil 60,
Alimentari — Imobil 142, Sala sport (debarcare) — Sala sport Nedelea, Sala
sport (imbarcare) — Vis-a-vis Sala sport, Alimentara — Imobil 121, Intrare
Nedelea — Imobil 41, Canal — Imobil 10, Cimitir — Imobil 104, Pogta —
Imobil 250-252, Trestioreanu — Imobil 340, Stoenesti — Imobil 6, Iliescu —
Imobil 18, Cimin cultural Tg.Nou — Imobil 48, Dispensar — Imobil 114, Pod
fnalt, Biserica Iniltarea Domnului, Logofit Tautu, Hale Catedrald

Subcontractarea de catre Operator a unor lucriri sau servicii conexe Serviciului de
transport public se face numai in conditiile prevazute de legislatia din domeniul
achizitiilor publice.

2.6 Fiecare Parte va actiona cu buna credin{a si va face toate eforturile pentru a
asigura respectarea prezentului Contract.

CAPITOLUL 3. OBLIGATII DE SERVICIU PUBLIC

3.1

in conformitate cu termenii si conditiile prezentului Contract, Operatorul se obligd
sa indeplineascd Serviciul public de transport cu respectarea Obligatiilor de serviciu

public stabilite mai jos:



3.1.1.  Operatorul va aplica Tarifele de cilitorie aprobate de Entitatea contractanta s
va presta servicii de transport pentru categoriile sociale de calatori care
beneficiazi de reduceri/gratuitati in conformitate cu politicile nationale de
transport si cu hotdrérile adoptate de citre Adunarea Generald a Asociatiei de
Dezvoltare Intercomunitari ,, Transport Public Ploiesti — Aricestii Rahtivani”,

3.1.2.  Operatorul va presta Serviciul public de transport caldtori in conformitate cu
principiile continuitatii, regularitatii si capacitatii prevazute in Programul de
transport;

3.1.3.  Operatorul va presta Serviciul public de transport calatori in conformitate cu
indicatorii de calitate prevazuti in prezentul Contract;

3.1.4. Operatorul va respecta standardele §i cerinfele de siguran{d si securitate
previzute in prezentul Contract si in legislatia din domeniul transportului public
de calatori;

3.1.5. Operatorul va presta Serviciul public de transport célitori cu vehiculele
previzute in prezentul Contract, potrivit Anexei nr. 5.2.

3.2 Operatorul va realiza Serviciul public de transport local de cildtori in conformitate
cu Obligatiile de serviciu public prevazute la art. 3.1.5i va avea:

3.2.1.  Dreptul la plata Compensatiei, in termenii si conditiile previzute in prezentul
Contract;

3.2.2. Dreptul la Diferente de tarif, in termenii si conditiile prevazute in prezentul
Contract si conform prevederilor legale in vigoare;

3.2.3.  Dreptul exclusiv de a presta Serviciul public de transport célatori pe traseele
atribuite;

3.2.4. Dreptul de a emite, vinde si controla Titlurile de caltorie, in conditiile
prevazute in prezentul Contract;

3.2.5.  Dreptul de exploatare a infrastructurii si/sau mijloacelor de transport necesare

prestarii Serviciului public de transport calatori, descrise in Anexa nr. 4.1.

3.3 Drepturile si obligatiile Operatorului de la pet. 3.1 §i pet. 3.2 se completeaza cu cele
previzute la Capitolul 14 din prezentul Contract.

3.4 Fiecare Parte va actiona cu buna credin{a si va face toate eforturile pentru a asigura
respectarea prezentului Contract

CAPITOLUL 4. CATEGORII DE BUNURI  FOLOSITE (N
REALIZAREA CONTRACTULUI

4.1 Categoriile de bunuri utilizate de Operator in executarea Contractului sunt
urmétoarele:

4.1.1.

Bunuri de retur, respectiv bunurile publice puse la dispozifie de catre proprietar
citre Operator in scopul executérii Contractului, prevazute in Anexa nr. 4.1,
bunurile de natura domeniului public nou creat sau cele existente, dezvoltate si
modernizate cu subventii pentru investitii de la bugetul local sau central precum
si cele realizate de Operator in conformitate cu Programul de investifii si care,
la incetarea Contractului, revin de plin drept, gratuit si libere de orice sarcini,

proprietarului;



4.1.3.

Bunuri de preluare, respectiv bunurile dobandite de citre Operator cu acordul
Entitatii Contractante, rezultate prin folosirea surselor de finantare proprii ale
Operatorului in conditiile legii, care apartin Operatorului si care sunt, utilizate
de acesta in scopul executdrii Contractului. Bunurile de preluare sunt prevazute
in Anexa nr. 4.2. La incetarea Contractului, din orice cauza, Entitatea
contractanta are dreptul de a dobandi bunurile de preluare in schimbul platii
catre Operator in termen de [ ... ] de zile de la incetarea Contractului, a unei
compensatii egale cu valoarea neamortizatd a bunurilor de preluare. Pe toatd
durata Contractului, Operatorul ii asuma obligatia de a nu instrdina bunurile
de preluare, fird consimfamantul prealabil scris al Entitatii Contractante;

Bunuri proprii, respectiv bunurile care apartin Operatorului gi care sunt utilizate
de citre acesta in scopul executirii Contractului, pe durata acestuia, cu exceptia
celor previzute la punctul (ii) de mai sus. Bunurile proprii sunt previzute in
Anexa nr. 4.3. La incetarea Contractului, din orice cauzi, bunurile proprii
riman in proprietatea Operatorului.

CAPITOLUL 5. DURATA CONTRACTULUI

Durata Contractului este de 2 ani, incepand de la data semndrii contractului de
ambele pirti, in conformitate cu prevederile art. 5 alin. (5) din Regulamentul (CE)
nr, 1370/2007

5.1

CAPITOLUL 6. PERIOADA DE MOBILIZARE

intre Data Intrdrii in Vigoare si Data de Incepere, se intinde Perioada de Mobilizare,
care este de maximum 3 luni de la Data Intrarii in Vigoare a prezentului contract.
Aceastd perioada poate fi extinsd cu maximum 1 lund, dacd Partile convin, in scris,

prelungirea acestei perioade.

6.1

6.2

6.3

Entitatea Contractanti are obligatia sd prezinte operatorului urmatoarele:

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

Toate bunurile pentru prestarea activitatilor la care Operatorul s-a obligat,
conform Anexei 4.1. ]a prezentul Contract.

Proces-verbal de predare primire a bunurilor, in cadrul caruia se vor regasi, fara
a se limita, prevederi cu privire la caracteristicile tehnice, componentele
bunurilor, numere de identificare, functionalitate, grad de utilizare, etc., precum
si manualele de operare/utilizare/exploatare si intrefinere ale acestora, inclusiv
precizarea termenului in care vor fi prezentate politele de asigurare in favoarea
UAT-ului delegatar pentru mijloacele de transport i cladiri;

Copii dupi certificatele de inmatriculare/inregistrare, din care sa rezulte ca toate
mijloacele de transport ce vor fi date in concesiune Operatorului pentru
prestarea  Serviciului  public ~de  transport  cdlatori  au fost
inmatriculate/inregistrate in localitatea de resedintd a UAT-ului delegatar;

Operatorul are obligatia sa prezinte Entitatii Contractante urmatoarele:

6.3.1.

Copii dupa licentele/autorizatiile eliberate de autoritdfile competente pentru
toate mijloacele de transport cu care Operatorul va realiza serviciul de transport

public local de calatori;



6.3.

6.3.

6.3.

6.4

6.5
6.5

2. Copii dupi contractele de asigurare a persoanelor transportate §i a bagajelor
acestora, inclusiv contractele de asigurare obligatoric RCA pentru fiecare

autovehicul;

3. Pani la prezentarea polifelor de asigurare, Operatorul nu va exploata nici unul
din bunurile concesionate, in nici un scop, securizandu-le, intretinandu-le si
conservandu-le corespunzator.

4. Dovada constituirii garantiei de bunid executie a contractului, in cuantumul
previizut la Capitolul 8 al prezentului Contract.

in termen de maximum 2 (dou#) zile lucritoare de la data indeplinirii de catre
Operator a tuturor obligatiilor prevazute la pct. 6.3. ori de la data expirérii Perioadei
de Mobilizare, Partile vor incheia Procesul-verbal de constatare a indeplinirii
obligatiilor din Perioada de Mobilizare.

Pe durata Perioadei de Mobilizare, Partile vor coopera in sensul ca:

1. Isi vor asuma toate obligatiile necesare si vor depune toate diligenfele pentru ca

efectuarea Serviciului sa poati incepe in termenul prevazut la pet. 6.1. de mai
sus, astfel cum a fost prelungit, dacd este cazul, i se vor informa reciproc cu
privire la datele la care estimeazi ci vor indeplini obligatiile ce le revin, precum
si cu privire la orice alte aspecte de interes in legaturd cu stadiul indeplinirii
acestor obligatii ori la activitatile intreprinse in vederea indeplinirii acestora.

CAPITOLUL 7. REDEVENTA

7.1

7.2

73

7.4

fn schimbul dreptului §i obligatiei de exploatare a bunurilor puse la dispozitie de
citre membrele Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard Mobilitate ,, Transport
Public Ploiesti — Aricestii Rahtivani”, previzute in Anexa 4.1, Operatorul se obliga
s4 plateasci redeventd direct catre Unitatile Administrativ-Teritoriale (UAT) care au
pus la dispozitie bunurile respective , conform prevederilor art. 29 alin. (11) lit. M)
din Legea serviciilor comunitare de utilitafi publice nr. 51/2006, republicatd, cu
modificdrile si completdrile ulterioare, o redeventd calculati anual similar
amortizarii, cu luarea in calcul a gradului de suportabilitate al populatiei, in procent
de 3.08 % din valoarea totald a bunurilor puse la dispozitie

Operatorul va achita trimestrial direct cdtre Unitaile Administrativ-Teritoriale
(UAT) care au pus la dispozitie bunurile respective, valoarea redeventei anuale
datorate, in transe egale, cel tarziu pani la data de 15 a primei luni a trimestrului
urmator celui pentru care redeventa este datorata.

Plata redeventei se va face pe bazi de facturd emisi de UAT-ul proprietar al
bunurilor concesionat catre Operator, cel tArziu pand la data de 10 a primei luni a
trimestrului urmator celui pentru care redeventa este datorata, in contul comunicat

de acesta.

Operatorul de transport este obligat sd pastreze o evidentd trimestriala clard a
redeventelor platite astfel:

7.4.1. Pentru cei 2 ani de operare evidenfa anuald a nivelului redevenfei este

28.08.2026— 01.01.2028 -
INVESTITII ANUALE 31.12.2026 Gl 27.08.2028

~_urmatoarea:




TOTAL MIJLOACE FIXE PRIMITE 1, 14450025 14,144,590.25 14,144,596.25

IN ADMINISTRARE w
AMORTIZARE ANUALA 1,671,553.54 1,671,553.54 1,671,553.54
3.08% REDEVENTA TOTAL SUME 51,483.85 ~ 51,483.85 51,483.85
DIFERENTA 1620069.69  1,620,069.69 1,620,069.60

7.5

7.6

7.7

7.42. Valoarea anuali a redeventei va fi ajustatd in functie de valorile actualizate ale

bunurilor de retur la momentul predirii acestora de cétre Entitatea Contractanta.

Pentru diferenta intre valoarea redeventei care ar fi trebuit platitd §i valoarea
redeventei efectiv platite i avuta in vedere la calcularea cuantumului compensatici,
operatorul nu va beneficia de transfer de fonduri din partea Entititii Contractante.

Pentru nerespectarea termenului de plata a redeventei, Operatorul datoreaza Entitafii
Contractante penalititi de intarziere, in procent de 0.1%/zi din suma neachitata
pentru fiecare zi de intarziere.

in caz de intarziere la plati a redeventei cu 90 de zile, la sesizarea UAT-ului care a

pus la dispozitie bunurile, Entitatea contractanta va executa garantia constituitd de
Operator cu suma datoratd de aceasta, care urmeazd a fi transferatd cétre UAT-ul

respectiv.

CAPITOLUL 8. GARANTIA DE BUNA EXECUTIE

8.1

8.2

8.3

in termen de 30 de zile de la Data Intrdrii in Vigoare a prezentului Contract,
Operatorul este obligat si constituie, cu titlu de garantie de buni executie, in contul
Entitatii Contractante, o suma de 1,542.37 lei, in cuantum de 0,1% din valoarea
Compensatiei, asa cum aceasta a fost estimati in Anexa 16 a prezentului contract.

Din garantia de buni execufie se refin, daca este cazul, penalitdfile si orice alte sume
datorate Entitatii Contractante si neachitate de catre Operator, in baza Contractului,
in conditiile previzute la art. 47 din Anexa la H.G. nr. 394/2016.

Garantia de buna executie se restituie la sfarsitul prezentului Contract, cu respectarea
prevederilor art. 48 alin. (2) din Anexa la H.G. nr. 394/201 6.

CAPITOLUL 9. DIFERENTELE DE TARIF

9.1

92

Operatorul este obligat si transporte toti calatorii care defin un Titlu de cilatorie
valabil, inclusiv categoriile de calatori care beneficiazd de facilitati la transport,
respectiv de gratuitafile si reducerile la Titlurile de célatorie, prevazute in Anexa nt.
7.1, precum si de orice alte gratuitati si reduceri ce vor fi stabilite dupa Data [ntrarii
in Vigoare a Contractului prin acte normative §i hotarari ale adundrii generale a
Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard ,,Transport Public Ploiesti — Aricestii
Rahtivani”. Modul de acordare a Diferentelor de tarif este cel prevazut in Anexa nr.

7.2.

Operatorul este obligat si emita Titluri de caldtorie pentru toate categoriile de
cilitori care beneficiaza de reduceri §i gratuititi, potrivit prevederilor legale si
hotararilor adundrii generale a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara Mobilitate

,, Transport Public Ploiesti — Aricestii Rahtivani”.



9.3

9.4

9.5

9.6

9.7

Sumele aferente Diferentelor de tarif se estimeaza anual, potrivit Anexei nr. 7.3, si
se prevad in bugetele autoritatilor competente.

Acoperirea Diferentelor de tarif acordate Operatorului se va face pand la valoarea
integrald a Titlurilor de célatorie, in baza numarului de Titluri de cilitorie cu valoare
redusd vandute si a numarului de Titluri de calatorie de care beneficiaza gratuit
fiecare categorie de célatori, in luna respectiva, dovedite prin rapoartele lunare ale
sistemului electronic de taxare si ale sistemului de numdrare a calatorilor si a altor
documente justificative stabilite prin acte normative.

Plata Diferentelor de tarif cidtre Operator se va face lunar de catre UAT-urile
delegatare membre ADI, in baza facturii emise de citre Operator si a documentafiei
justificative. Operatorul are obligatia de a emite factura pand la data de 20 a lunii
urmatoare a celei pentru care se face decontarea, la care va ataga documentatia
justificativa care contine dovezile previzute la art. 9.4 pentru fiecare categorie de
calitori care beneficiazi de reduceri §i gratuitafi.

UAT-urile delegatare membre ale ADI , Transport Public Ploiesti — Aricestii
Rahtivani”, respectiv Municipiul Ploiesti si Comuna Aricestii Rahtivani, au obligafia
sa facd plata Diferentelor de tarif in termen de 15 zile lucratoare de la emiterea
facturii §i a documentatiei justificative depusa de catre Operator. Modelul de decont
este previzut in Anexa nr. 7.4.

Suma reprezentind Diferentele de tarif pentru luna respectiva facturatd intrd in
calculul Compensatiei, indiferent de stadiul plafii facturii pentru diferentele de tarif.

CAPITOLUL 10. COMPENSATIA

10.1

10.2

10.3

Unitatile administrativ-teritoriale membre ale Asociatiei, Municipiul Ploiesti §i
Comuna Aricestii Rahtivani, vor plati Operatorului Compensatia pentru acoperirea
costurilor de exploatare plus un profit rezonabil in cazul in care impune obligatii de
serviciu public si/sau obligatii tarifare privind practicarea unor tarife de calatorie sub
nivelul tarifului mediu pe calitorie (lei/célatorie) ofertat/aplicat si fundamentat de
citre Operator in conformitate cu structura pe elemente de cheltuieli prevazutd in
anexa la normele-cadru aprobate prin Ordinul presedintelui AN.R.S.C. nr.

272/2007.

Pentru asigurarea sumelor aferente Compensatiei, Unitatile administrativ-teritoriale
membre ale Asociatiei, Municipiul Ploiesti si Comuna Aricestii Rahtivani vor
prevede in bugetul local anual sume acoperitoare pentru plata Compensatiei lunare
catre operator.

Compensatia lunard platita Operatorului se calculeaza dupa urmatoarea formula:

Compensatia pentru efectuarea Obligatiilor de serviciu public = Costurile de operare al
serviciului de transport public — Veniturile directe inregistrate in urma prestirii serviciului

de transport public + Profitul rezonabil
C=CE+Pr-V

C lunarii[lei] — reprezinta Compensatia lunara cuvenitd Operatorului;

CE [lei] — total cheltuieli eligibile, la nivelul cheltuielilor de exploatare si cheltuielilor
financiare suportate de Operator pentru indeplinirea Obligatiilor de serviciu public, conditiilor
de mediu impuse si a tuturor cerintelor prevazute in prezentul Contract, fundamentate in



conformitate cu structura pe elemente de cheltuieli prevazuta in anexa la Normele-cadru
privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile de transport public local
de persoane aprobate prin Ordinul presedintelui A.N.R.S.C. nr. 272/2007, prin aplicarea
principiilor privind stabilirea cheilor de repartizare a cheltuielilor indirecte si cheltuielilor
generale si administrative intre activititile desfisurate de Operator, potrivit anexei nr. 9 la
prezentul Contract. Cheltuielile eligibile CE sunt calculate cu includerea amortizarii lunare a
investitiilor realizate de Operator din fonduri proprii si a cheltuielilor financiare aferente
rambursarii creditelor de investitii, daci este cazul. Amortizarea investitiilor realizate de
Operator din fonduri publice nu este eligibila pentru calculul CE;

Pr [lei] - reprezinti profitul rezonabil al Operatorului. Nivelul profitului rezonabil este stabilit
semestrial prin Rata SWAP pentru Roménia data publicitatii de Consiliul Concurentei si este
aferent perioadelor contractuale (de la 1 ani péna la maxim 10 ani),
(http://www.ajutordestat.ro/?pag=202).

Avand in vedere ca atribuirea contractului pentru prestarea serviciului de transport public va fi
pe un termen de 2 ani, marimea profitului rezonabil se va incadra sub rata swap de 3.89%
aplicatd costurilor nete ex post suportate pentru prestarca serviciului de interes economic
general, la care se adauga 100 puncte de bazi. Astfel, profitul rezonabil va fi calculat astfel:

Profitul anual 4.89% * costurile nete ex post suportate pentru prestarea serviciului de interes
economic general.

V [lei] — reprezinti totalitatea veniturilor generate in legdtura cu prestarea serviciului public de
transport de catre Operator (nu se includ diferentele de tarif ), pentru luna pentru care se acordd

Compensatia, respectiv
= Venituri din vanzarea Titlurilor de calatorie la care Operatorul este indreptatit,
=  Venituri din alte activitati legate de prestarea Serviciului de transport public local,

104  Compensatia se calculeazi §i se pliteste cumulat pentru toate obligatiile tarifare
impuse si pentru serviciile publice de transport efectuate cu autobuzul.

10.5  Compensatia va fi platita de UAT-ul delegatar membru al ADI, respectiv Municipiul
Ploiesti §i Comuna Aricestii Rahtivani, Operatorului, in baza Raportului lunar de
constatare si a facturii emise de Operator. Raportul lunar de constatare se intocmeste
de citre Operator, potrivit Anexei nr. 8.1, si se depune la registratura Entitatii
Contractante pani la data de 10 a lunii urmitoare celei pentru care se pliteste
Compensatia, Raportul lunar de constatare se analizeaza i semneaza de catre
Entitatea contractanti pani la data de 15 a lunii urmdtoare celei pentru care se
plateste Compensatia.

10.6  In cazul in care sumele inscrise in Raportul lunar de constatare nu sunt agreate de
citre Entitatea Contractants, acest lucru va fi mentionat in Raportul lunar de
constatare, iar UAT-urile delegatare membre ale ADI ,,Transport Public Ploiesti —
Aricestii Rahtivani”, au obligatia de a plati suma necontestata in termenul previzut
la pet. 10.7 de mai jos, urmand ca pentru partea Compensatiei contestata, Partile sa
actioneze potrivit Capitolului 22.

10.7  Operatorul are obligatia de a intocmi i trimite factura pentru plata compensatiei in
termen de 5 zile de la semnarea Raportului lunar de constatare. 10.1 ~ Unitatile
administrativ -teritoriale membre ale Asociatiei, Municipiul Ploiesti i Comuna
Aricestii Rahtivani au obligatia de a plati compensatia Operatorului in termen de 5
de zile de la emiterea facturii.



10.8

10.9

10.10

10.11

10.12

10.13

10.14

10.15

in vederea evitarii efectului financiar negativ cét §i a supracompensdrii, in termen de
10 de zile de la aprobarea situatiilor financiare anuale, Operatorul va intocmi
decontul anual pentru calculul Compensatiei anuale, potrivit Anexei nr. 8.2.

in cazul in care Compensatia acordati Operatorului pentru anul anterior este mai
mare decat compensatia anuald calculatd potrivit pct. 10.8, Operatorul va vira in
contul UAT-ului delegatar membru diferenta rezultata, in termen de 5 zile
calendaristice de la stabilirea compensatiei anuale. In mod corespunzitor, in cazul
in care compensatia acordati Operatorului pentru anul anterior este mai mica decat
Compensatia calculati potrivit pet. 10.8. UAT-ul delegatar membru va vira in contul
Operatorului diferenta rezultatd in termen de 5 zile calendaristice de la stabilirea
compensatiei anuale, iar dacd suma necesard nu se incadreaza in prevederile bugetare
aprobate, UAT-ul delegatar membru va vira partea rimasa din compensafia anuala
in termen de 10 zile calendaristice de la rectificarea bugetului.

Pirtile vor datora penalitai de intarziere in cuantum de 0.1% din suma datorata,
pentru fiecare zi de intarziere, in cazul in care nu vireazi la timp sumele datorate
stabilite conform prezentului Capitol.

Operatorul poate solicita, in cursul anului, ajustarea/modificarea tarifului mediu pe
calatorie [lei/calatorie], in conformitate cu prevederile din Ordinul presedintelui
AN.R.S.C. nr. 272/2007.

Sumele ce urmeazi a fi acordate anual Operatorului cu titlu de Compensatie vor fi
aprobate de citre conisliile locale ale unitatilor administrativ-teritoriale membre ale
Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard ,,Transport Public Ploiesti — Aricestil
Rahtivani”, in functie de estimirile initiale si vor putea fi supuse rectificarilor
ulterioare de buget, in vederea asigurrii necesarului de sume pana la sfarsitul anului.

In situatia in care prin normele fiscale se prevede ca aceastd compensatie sa intre in
baza de impozitare a TVA, atunci la sumele platite cu titlu de Compensatie se va
aplica TVA.

in situatia in care, in anul N, se vor inregistra reduceri de costuri rezultate din
cresterea eficientei activitafii Operatorului, certificate ca atare de un auditor
independent, fatd de anul N-1, acestea vor fi repartizate astfel: 50% din cagtigurile
de eficient si raméana la dispozitia Operatorului sub forma de profit majorat, iar
restul la autoritatea publica.

Compensatia nu poate depasi Efectul financiar net, calculat dupd urmatoarea
formuld: C=CE +Pr-V

CAPITOLUL 11. TARIFE SI TITLURI DE CALATORIE

11.1

11.2

11.3

Entitatea Contractantd va stabili si aproba Tarifele de calatorie, iar Operatorul va
incasa veniturile din vanzarea Titlurilor de calatorie pentru Serviciile publice de
transport calitori prestate in baza prezentului Contract.

La Data Inceperii prezentului Contract, Operatorul va aplica Tarifele de célatorie
prevazute in Anexa nr. 6.1.

Operatorul are obligatia de a organiza si presta activitatea de vanzare a Titlurilor de

calatorie. in acest sens, Operatorul se obligd sa asigure emiterea Titlurilor de
cilatorie si distribuirea acestora in conformitate cu prevederile din Anexa nr. 6.3.



11.4

11.5

11.6

11.7

11.8

Elementele de identificare ale Titlurilor de cilitorie vor fi stabilite de Entitatea
contractanta potrivit legii.

Transportul public de calatori se va desfagura conform legislatiei in vigoare si a
Regulamentului serviciului de transportul public de calatori aprobat de citre
adunarea generald a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard ,, Transport Public
Ploiesti — Aricestii Rahtivani”.

Controlul titlurilor de calitorie pe raza teritoriala de competenti a Entitafii
Contractante este realizat de citre Operator in mijloacele de transport prin personal
propriu.

Tarifele de cilitorie sunt stabilite, ajustate si modificate de citre Entitatea
contractanti potrivit prevederilor din Anexa nr. 6.2.

Operatorul are obligatia s aplice Tarifele de caldtorie aprobate incepand cu data
previzutd in hotararile adoptate de citre adunarea generald a Asociatiei de
Dezvoltare Intercomunitari ,, Transport Public Ploiesti — Aricestii Rahtivani”.

CAPITOLUL 12.INVESTITII

12.1

12.2

12.3

12.4

12.5

Operatorul are obligatia de a realiza investifiile in legatura cu prestarea Serviciului
public de transport cilatori in conformitate cu Programul de Investitii al
Operatorului, prevazut in Anexa nr. 3.1.

Costurile aferente investitiilor realizate de Operator conform Anexei nr. 3.1 vor fi
luate in considerare pentru calculul Compensatiei, cu respectarea prevederilor legale
in vigoare.

Activitatile de implementare a investitiilor din Programul de Investifii al Entitafii
Contractante, desfisurate de Operator in baza prezentului Contract, se considerd
activitati eligibile pentru calculul cheltuielilor CE aferente Obligatiilor de serviciu
public, fundamentate conform prevederilor din Ordinul presedintelui A.N.R.S.C. nr.
272/2007 si instructiunilor din Anexa nr. 9.

Entitatea contractanti are obligatia de a finanta investitiile din Programul de
Investitii al Entititii Contractante, prevazut in Anexa nr. 3.2.

Cheltuielile in legiturd cu implementarea investitiilor din Programul de Investitii al
Entitatii Contractante, desfisurate de Operator in baza imputernicirii datd de aceasta
si a prezentului Contract, se evidenfiaza distinct §i se comunicd dupd receptia
lucrarilor Entitdtii Contractante pentru inregistrare in evidenfa bunurilor de natura
domeniului public, care se pun la dispozitia Operatorului.

CAPITOLUL 13.SISTEMUL SI SERVICIUL PUBLIC DE TRANSPORT

13.1

Infrastructura de Transport

13.1.1. Infrastructura de transport este cea definita de art. 14 din Legea nr. 92/2007 ca

fiind infrastructura tehnico-edilitara specificd care, impreuni cu mijloacele de
transport formeaza sistemul de transport public.

13.1.2. Operatorul are dreptul si obligatia de a administra componentele din sistemul

de transport public, care reprezinta infrastructura de transport pusa la dispozitie
de citre unitatile administrativ-teritoriale din cadrul Asociatiei de Dezvoltare



13.1.3.

13.1.4.

13.1.5.

Intercomunitara ,, Transport Public Ploiesti — Aricestii Rahtivani”, in baza
procesului-verbal de predare-preluare a bunurilor publice, anexa la prezentul
Contract, impreund cu infrastructura de transport proprie a Operatorului
utilizatd pentru prestarea serviciului.

Unititile administrativ teritoriale membre a Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitara ,, Transport Public Ploiesti — Aricestii Rahtivani” au obligatia
de a administra si responsabilitatea de a intretine componentele infrastructurii
de transport aferente infrastructurii tehnico-edilitare utilizate de Operator
pentru efectuarea Serviciului public de transport calatori care nu sunt puse la
dispozitia acestuia, precum strazi, semafoare, indicatoare rutiere etc.

Operatorul va intocmi un Program anual de fintrefinere §i reparare a
infrastructurii de transport previzuta la pet. 13.1.2, pana la data de 31 octombrie
a anului precedent celui pentru care se intocmeste, cu scopul de a asigura
mentinerea infrastructurii de transport intr-o condifie tehnicd optima de
functionare, pe care il va trimite spre aprobare Entitafii Contractante.

Independent de executarea Programului anual de fintretinere §i reparare a
infrastructurii de transport intocmit si aprobat potrivit pet. 13.1.4 de mai sus,
Operatorul va asigura lucréri de reparatie ori de cate ori este necesar, in caz de
accidente ori alte cazuri de avarie a infrastructurii, in cel mai scurt timp, dar nu
mai tarziu de 3 zile de la producerea evenimentului, in vederea asigurarii
continuitatii si sigurantei prestarii Serviciului public de transport célatori.

13.2 Conditii de exploatare a sistemului de transport

13.2.1.

13.2.2.

Exploatarea sistemului de transport public se va realiza de Operator in
concordanti cu reglementirile specifice si legislatia aplicabila in vigoare, in
baza autorizirii exercitirii activitatii de transport acordata de catre autoritafile
competente, conform prevederilor legale.

Operatorul are obligatia si exploateze sistemul de transport in conditiile
prevazute in Programul de transport si a celorlalte Obligafii de serviciu public
stabilite prin prezentul Contract.

13.3 Elaborarea Programului de Transport

13.3.1.
13.3.2.

13.3.3.

Entitatea contractanti este responsabild de intocmirea Programului de transport.

Numirul total de kilometri din Programul de transport nu va putea varia de la
un an la altul cu mai mult de 10% in plus, sau 10% in minus, fata de numarul
de kilometri din anul anterior, decat cu acordul expres prealabil si scris al
Operatorului.

Programul de transport va putea fi modificat oricand pe parcursul derularii
Contractului, unilateral de catre Entitatea contractantd, pe baza unor criterii
obiective, avand la baza studiul de mobilitate, studii de trafic, necesitéti
generate de lucrdri la infrastructura de transport, sau evenimente speciale.
Operatorul are obligatia de a implementa Programul de transport astfel
modificat, in termen de 45 zile de la primirea notificirii in acest sens de la
Entitatea contractanta.

13.4 Cerintele standard pentru mijloacele de transport

13.4.1.

Operatorul va presta Serviciul public de transport calatori cu mijloace de
transport puse la dispozifie de catre unititile administrativ-teritoriale ale



Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard Mobilitate ,, Transport Public Ploicsti
— Aricestii Rahtivani”, potrivit proceselor-verbale de predare-preluarc a
bunurilor publice, anexe la prezentul Contract. De asemenea, Operatorul poate
presta Serviciile de transport public local si cu mijloace de transport:

13.4.1.1. Care se afld in proprietatea Operatorului ori Detinute de Operator in baza

unor contracte de leasing;

13.4.1.2. Achizitionate de citre Operator conform Programului de investitii,

13.4.2.

potrivit Anexei 3.1, sau ca urmare a unei majordri de capital social

Operatorul poate folosi pentru prestarea Serviciului public de transport calatori
numai mijloace de transport care indeplinesc, cumulativ, urmatoarele conditii:

13.4.2.1. Respecta cerinele legale privind siguranta in trafic si protectia mediului;

13.4.2.2. Detin toate autorizatiile, licentele si celelalte documente cerute de lege in

scopul prestirii Serviciului public de transport célitori;

13.4.2.3. Respecti specificatiile tehnice din Anexa nr. 5.1.

13.4.3.

13.4.4.

La Data inceperii prezentului Contract Operatorul va presta serviciul cu
mijloacele de transport prevazute in Anexa nr. 5.2.

Pe parcursul executirii Contractului, Operatorul poate inlocui un autovehicul
cu care a obtinut licenta de traseu numai cu un autovehicul care are cel pufin
aceeasi capacitate cu cea previzutd in programul de transport si care intruneste
cel putin cerintele tehnice si de vechime ale autovehiculului inlocuit avute in
vedere la atribuirea Contractului, dupa notificarea Entitafii contractante.

13.5 Siguranta

13.5.1.
13.5.2.

13.5.3.

Operatorul este singurul responsabil de siguranta célatorilor sai.

Calatorii si bunurile acestora vor fi asigurate de Operator pentru consecinfele
accidentelor de trafic. In acest sens, Operatorul are obligatia de a incheia si
mengine valabile, pe toatd durata Contractului, polife de asigurare pentru
asigurarea cilitorilor i a bunurilor acestora. Entitatea Contractanta are dreptul
de a verifica in orice moment politele de asigurare incheiate.

Mijloacele de transport §i personalul folosit de Operator pentru prestarea
Serviciului public de transport caldtori trebuie sd respecte toate cerintele legale
privind siguranta rutierd, siguranta calatorilor si a conducitorilor mijloacelor de

transport.

13.6  Calitatea Serviciului, Reclamatiile Cilitorilor

13.6.1.

13.6.2.

13.6.3.

13.6.4.

Indicatorii de performanta ce trebuie respectati de Operator i monitorizafi de
Entitatea Contractanti sunt prezentati in Anexa nr. 10 la prezentul Contract.

Abaterile justificate de la Programul de Transport sunt prezentate in Anexa nr.
12.

Nerespectarea indicatorilor de performan{a de cétre Operator duce la aplicarea
de penalitati, in conformitate cu Anexa nr. 10 la prezentul Contract.

Penalitigile vor fi retinute din garantia constituitd conform Capitolului 8 din
prezentul Contract. In cazul in care garania nu acoperd totalitatea penalititilor,
suma rimasa de plata va fi retinuta din Compensatia lunara datorata de Entitatea

contractanta.



13.6.5.

13.6.6.

13.6.7.

13.6.8.

13.6.9.

in cazul neindeplinirii indicatorilor de performani de catre Operator, Entitatea
contractanti va stabili in sarcina acestuia un plan de masuri pentru indeplinirea
indicatorilor, in termen de 30 de zile.

Operatorul are obligatia de a face disponibile detaliile cu privire la procedura
de reclamatie pe panouri de informare ori in alte locuri vizibile, amplasate pe
traseele din Programul de transport.

Operatorul va inregistra toate reclamatiile calatorilor indiferent de calea de
primire a acestora, direct prin telefon/fax, pe adresa postald sau adresa
electronicd, intr-un registru special pentru reclamatii “Registrul de Reclamatii”.

Operatorul este obligat sd raspunda reclamatiilor scrise ale célatorilor primite,
in termen de 30 de zile de la inregistrarea lor, in conformitate cu legislatia in

vigoare.

Entitatea contractantd va transmite Operatorului petitiile cu privire la activitatea
acestuia si la activitatea de transport public in general primite prin sistemele
proprii de inregistrare a petitiilor pentru a-si exprima punctul de vedere asupra
acestora si spre solutionare, dupa caz.

13.7 Misuri de Control al Traficului

13.7.1.

UAT-urile delegatare vor asigura, pe toatd durata Contractului:

13.7.1.1. Mentinerea in grafic a vehiculelor Operatorului, conform Programului de

circulatie aprobat;

13.7.1.2. Stabilirea priorititilor de trafic;

13.8 Sistemul de taxare

13.8.1.

13.8.2.

Gestiunea sistemului de taxare si a modalitatilor de eliberare si evidenfa a
titlurilor de calitorie, precum si a evidentei calatorilor, revine in sarcina
Operatorului, pe intreaga duratd a Contractului, prin mijloacele de taxare si
control efectiv disponibile si utilizate la inceperea serviciului

Entitatea Contractanti are obligatia de a dota mijloacele de transport puse la
dispozitie, utilizate pentru realizarea Serviciului public de transport persoane,
cu echipamentele si dotarile specifice pentru vanzarea gi/sau validarea titlurilor
de calatorie disponibile (inclusiv prin intermediul conductorului auto) si de a
le mentine in stare de functionare pe toata durata efecturii curselor.

13.9 Controlul Titlurilor de cilitorie

13.9.1.

13.9.2.

Controlul Titlurilor de calitorie se va realiza conform legislatiei in vigoare si a
Regulamentului serviciului de transportul public de calatori aprobat de
Entitatea Contractantd, care prevede obligatiile cilitorilor §i sancfiunile
aplicate pentru incalcarea respectivelor obligatii, inclusiv pentru célatorii care
cilatoresc fira bilet, abonament sau alt Titlu de célétorie valabil.

Constatarea contraventiilor §i aplicarea sanctiunilor, in functie de gravitatea
faptei, se va face de catre personalul propriu al Operatorului, in conformitate cu
prevederile din Regulamentul serviciului de transportul public de calitori
aprobat de Entitatea Contractanta.



CAPITOLUL 14.DREPTURILE SI OBLIGATIILE OPERATORULUI

Firi a aduce atingere tuturor drepturilor si obligatiilor mentionate in prezentul Contract si in
legislatia in vigoare, Operatorul va avea urmitoarele drepturi §i obligatii:

14.1 Autorizatii si licente

14.1.1.

14.1.2.

Operatorul are obligatia sd detind pe durata prezentului Contract toate
autorizirile necesare pentru exercitarea serviciului public de transport calatori
cliberate de autorititile competente, potrivit prevederilor legale in vigoare.

Operatorul are obligatia de a detine si de a mentine valabile, pe Intreaga durata
a prezentului Contract, Licenta de traseu pentru traseele atribuite, precum s
copiile conforme ale licentei de transport si toate documentele de bord legale
necesare pentru fiecare autobuz utilizat in prestarea Serviciului public de

transport persoane..

14.2 Restrictii teritoriale

14.2.1.

14.2.2.

14.2.3.

Operatorul are dreptul de a presta Serviciul public de transport caldtori doar in
aria teritoriald de competentd a Entitdtii Contractante, fard a depdsi limitele
administrativ-teritoriale ale acesteia, cu exceptia liniilor de iesire sau altor
clemente auxiliare activitatii respective care intrd pe teritoriul localitdtii

invecinate.

Operatorul, in calitatea sa de operator intern, are obligatia de a nu participa la
procedurile de licitatie ori negociere directd pentru prestarea de servicii de
transport public local in afara razei administrativ-teritoriale a Entitafii

Contractante.

Operatorul, in calitatea sa de operator intern, poate participa la proceduri
competitive echitabile de atribuire incepand cu doi ani inaintea expirarii
contractului sdu de servicii publice atribuit direct, cu conditia sa se fi luat o
decizie finali, in sensul ca serviciile publice de transport de calatori vizate de
contractul operatorului intern sa faca obiectul unei proceduri competitive
echitabile de atribuire si ca operatorul intern respectiv sa nu fi incheiat nici un
alt contract de servicii publice atribuit direct;

14.3 Separarea contabilitatii

14.3.1.

14.3.2.

Operatorul are obligatia de a fine o eviden{d contabila distincta pentru
activititile si serviciile care fac obiectul prestarii Serviciului public de transport
calatori din prezentul Contract sau sunt asociate acestuia, precum si pentru orice
alte activititi si servicii care genereazi costuri si venituri neasociate prestarii
Serviciului public de transport calatori, in conformitate cu normele contabile s
fiscale in vigoare, potrivit Anexei nr. 9.

Separarea contabilitatii intre activitafile Serviciului public de transport calatori
care fac obiectul prezentului Contract si celelalte activitai/servicii prestate de
catre Operator trebuie s indeplineasca urmatoarele conditii:

14.3.2.1. Conturile contabile corespunzitoare acestor activiti{i trebuie si fie

separate, iar proportia costurilor indirecte aferente trebuie sa fie alocata in
conformitate cu procedeele de repartizare a acestor costuri;

14.3.2.2. Costurile Serviciului public de transport calatori trebuie si fie acoperite

din veniturile din exploatare si platile din partea UAT-ului delegatar, fard



nici o posibilitate de transfer a acestor venituri catre un alt se ‘or de
activitate a Operatorului.

14.4 intretinere si reparatii

14.4.1.

14.4.2.

14.4.3.

14.4.4.

14.4.5.

14.4.6.

14.4.7.

Operatorul are obligatia exploatdrii, intrefinerii, repardrii si modernizarii
sistemului de transport public si a echipamentelor existente i viitoare aferente
acestuia, puse la dispozitie de citre UAT-urile delegatare prin intermediul
Entitatii Contractante, potrivit prevederilor prezentului Contract.

Operatorul are obligatia si asigure operatiile de intrefinere i reparafii necesare
parcului de mijloace de transport, stabilit prin Contract, cu respectarea
reglementarilor legale in vigoare privind efectuarea acestor activitafi.

Operatorul are obligatia s efectueze lucrarile de intrefinere, revizii si reparatii,
conform prescriptiilor si normativelor tehnice in vigoare, care se impun, la
bunurile puse la dispozitie de catre puse la dispozitie de catre UAT-urile
delegatare prin intermediul Entitatii Contractante. Cheltuielile aferente acestor
activitati vor fi luate in considerare pentru calculul costurilor eligibile
(Cheltuieli Eligibile/ CE) aferente Obligatiilor de serviciu public, conform
instructiunilor din Anexanr. 9.

Operatorul are obligatia si asigure intrefinerea si reparaia infrastructurii de
transport in conformitate cu Programul anual de intrefinere si reparatii aprobat
de puse la dispozitie de citre UAT-urile delegatare prin intermediul Entitatii
Contractante, precum si lucrarile accidentale care se impun potrivit prevederilor
din prezentul Contract.

Operatorul are obligatia si asigure fondurile pentru realizarea lucrérilor de
intretinere si reparafii la infrastructura de transport pusa la dispozitie, conform
Programului anual de fintrefinere si reparafii aprobat de citre UAT-urile
delegatare prin intermediul Entitétii Contractante.

Operatorul are obligatia de a informa puse la dispozitie de cétre UAT-urile
delegatare, de indatd, in legdtura cu efectuarea unor lucréri la infrastructura de
transport care afecteaza prestarea Serviciului public de transport caldtori.

UAT-urile delegatare au dreptul si solicite informatii cu privire la modul de
intretinere, exploatare si administrare a bunurilor puse la dispozifie pentru
realizarea Serviciului public de transport célatori.

14.5 Confortul cilatorilor

14.5.1.
14.5.2.

14.5.3.

14.5.4.

Operatorul este singurul raspunzator pentru siguranta si confortul célatorilor.

Operatorul are obligatia si asigure prestarea Serviciului public de transport
calitori cu respectarea reglementdrilor §i normativelor tehnice in vigoare.

Operatorul are obligatia sa presteze Serviciul public de transport célatori cu
vehicule previzute in prezentul Contract si care indeplinesc condiiile prevazute
in Anexanr. 5.1.

Operatorul are obligatia de a lua toate masurile pentru a proteja calatorii
impotriva infractiunilor i accidentelor rutiere, dar fara a se limita la:

14.5.4.1. Afisarea in locuri vizibile in mijloace de transport de informatii despre

cum trebuie acordati asisten{d in cazuri urgente;

14.5.4.2. Mentinerea iluminarii constante a mijloacelor de transport;
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14.6

14.7

14.5.4.3. Luarea de misuri imediate pentru remedierea unor defectiuni, deraieri sau

14.5.5.

14.5.6.

14.5.7.

14.5.8.

14.5.9.

14.5.10.

14.5.11.

avarii aparute in functionarea Serviciului public de transport calatori.

Operatorul are obligatia si asigure verificirile necesare, inainte de plecare, a
vehiculelor si soferilor, pentru a asigura conformitatea cu cerinfele prevazute
de legislatia aplicabila.

Operatorul are obligatia sa planifice efectuarea inspectiilor tehnice
periodice/reviziilor tehnice periodice pentru mijloacele de transport, astfel incét
si asigure respectarca programului de circulatie §i a prevederilor
reglementirilor legale in vigoare privind siguranta rutierd.

Operatorul are obligatia s se asigure ca niciun calitor nu are acces in interiorul
cabinei soferului, in situatia in care mijlocul de transport este dotat cu cabin
pentru sofer;

Operatorul are obligatia si se asigure ci vehiculele stafioneazd numai in staiile
amenajate si cd usile vehiculelor nu se pot deschide in timpul mersului.

Operatorul are obligatia s3 mentind in stare de functionare toate echipamentele
de sigurangi, inclusiv, dar fird a se limita la manere, balustrade, suporturi
speciale.

Operatorul are obligatia sa se asigure ca conducdtorii mijloacelor de transport

respectd intocmai prevederile legislative relevante si sd implementeze masuri
de imbunatatire a calificarii acestora.

Operatorul are obligatia si aplice normele de protectia muncii specifice
Serviciului public de transport célatori.

Proceduri interne

14.6.1.

in cazul in care Operatorul nu detine proceduri interne referitoare la situatiile
enumerate mai jos, acesta are obligatia de a intocmi proceduri interne cu
respectarea prevederilor legale aplicabile, in termen de 60 de zile de la intrarca
in vigoare a prezentului Contract, care se vor referi cel pufin la:

14.6.1.1. Actualizarea informatiilor de transport pe afige si panouri de informare;

14.6.1.2. Administrarea si controlul bunurilor pierdute;

14.6.1.3. Administrarea reclamatiilor, intrebarilor si sugestiilor formulate de

calatori;

14.6.1.4. Codul de conduiti al conducitorilor vehiculelor;

14.6.1.5. Instructiuni privind prevenirea §i combaterea savérsirii de infractiuni;

14.6.1.6. Instructiuni si planuri privind situafiile de urgenta.

Activititi conexe Serviciului public de transport calitori

14.7.1.

14.7.2.

14.7.1 Operatorul are dreptul si presteze, in condifiile legii, si alte
servicii/activitafi precum si activitafi conexe Serviciului public de transport,
care nu fac obiectul prezentului Contract.

14.7.2 Activititile conexe Serviciului public de transport pot include prestarea
pentru tere persoane de servicii de transport turistic, servicii regulate speciale,
servicii de inspectie tehnicd periodica ITP, scoald pentru conducdtorii de



14.7.3.

14.7.4.

vehicule, fara a se limita la acestea, cu respectarea reglementrilor specifice
domeniului.

14.7.3 Costurile aferente acestor activititi nu intrd in calculul Compensatiei.
Pentru aceste activitifi, Operatorul va tine o evidend contabild separatd,
distinctd pentru fiecare serviciu prestat. Operatorul va implementa in realizarea
evidentelor contabile, miasuri de restrictionare si departajare a costurilor intre
Serviciul public de transport clitori si activititile comerciale, in conformitate
cu Anexa nr. 9.

14.7.4 Operatorul are dreptul sé refind toate veniturile rezultate din prestarea

altor activitdti de transport si a activitatilor conexe Serviciului public de
transport calitori, care nu fac obiectul prezentului Contract.

14.8 Cesiunea

14.8.1.

Operatorul are obligatia de a nu cesiona Serviciul public de transport calatori
unei alte societafi decdt in cazul in care aceastd societate este rezultatul
divizarii, fuziondrii sau infiintarii ca filiala a societatii Operatorului, cu
aprobarea Entititii Contractante §i cu asumarea de cétre cesionar a conditiilor
prezentului Contract.

149  Informarea publicului

14.9.1.

14.9.2.

14.93.

14.9.4.

14.9.5.

Operatorul are obligatia sa informeze permanent calatorii cu privire la traseele,
programele de circulatie deservite, Tarifele de caldtorie aplicate, precum si
modificarea acestora.

Operatorul are obligatia sa produci si si distribuie materiale informative cu
privire la traseele si programele de circulatie, modificarile acestora, titlurile de
calatorie si punctele de vAnzare ale acestora, modul de cumpdrare, tarifele de
cilatorie practicate, obligatiile calatorilor si obligatiile Operatorului fafd de
cdlitori, precum si sanctiunile pentru incalcarea acestor obligatii.

Afisarea informatiilor de mai sus se va face in stafii, in mijloacele de transport,
pe site-ul propriu al Operatorului si in mass-media. Informatiile publicate prin
oricare din aceste mijloace vor fi permanent actualizate.

Operatorul are obligatia si editeze, in colaborare cu Entitatea contractanta, hérti
si pliante cu traseele mijloacelor de transport, §i sa afiseze in fiecare statie orele
de circulatie a mijloacelor de transport care trec prin statia respectiva.

Operatorul are obligatia sé realizeze declaratii de presd i anunfuri cu privire la
schimbirile permanente sau temporare cu privire la Serviciul public de
transport caldtori si va intocmi campanii promotionale pentru promovarea
activitatii sale.

14.10  Drepturi si obligatii aferente prestirii Serviciului public de transport calitori

14.10.1.

14.10.2.

Operatorul are obligatia sa exploateze in mod direct, pe riscul si pe raspunderea
sa, bunurile puse la dispozitie §i sa presteze Serviciul public de transport
calatori care face obiectul prezentului Contract.

Operatorul are obligaia s respecte obligaiile prevézute in prezentul Contract,
in regulamentul si caietul de sarcini al Serviciului public de transport calatori si

legile in vigoare.



14.10.3. Operatorul are obligatia si puna la dispozifia Entitdfii Contractante toata
documentatia solicitatd pentru calculul lunar al Compensatiei $i pentru
regularizarea anuald.

14.10.4. Operatorul are obligatia sa pliteasca redeventa la valoarea prevazutd sila
termenul stabilit in prezentul Contract.

14.10.5. Operatorul are obligatia si constituic garantia de bund executie potrivit
prevederilor Capitolului 8 din prezentul Contract.

14.10.6. Operatorul va presta Serviciul public de transport calatori cu respectarea
Programului de transport al Operatorului prevazut in Anexa nr. 2.1.

14.10.7. Operatorul are obligatia si utilizeze bunurile de retur si bunurile de preluare
previzute in prezentul Contract, numai pentru asigurarea Serviciului public de

transport calatori.

14.10.8. Operatorul are obligatia si asigure continuitatea Serviciului public de transport
calatori prin curse regulate conform caietului de sarcini si Programului de

transport.

14.10.9. Operatorul are obligatia si asigure indeplinirea tuturor obligatiilor de
exploatare, a obligatiilor de transport si a obligatiilor tarifare.

14.10.10.Operatorul are obligatia si aplice metode performante de management care si
conduci la reducerea costurilor de operare.

14.10.11.Operatorul are obligatia sd plateascd pentru intreaga duratd a Contractului
taxele si impozitele datorate statului, precum si cheltuielile ce se ivesc cu privire

la asigurarea bunurilor puse la dispozitie.

14.10.12.Operatorul are obligaia si permitd accesul liber si nediscriminatoriu al
cilatorilor la Serviciul public de transport caldtori si sd asigure respectarca
drepturilor clatorilor previzute in legislagia aplicabila si in hotaririle adoptate
de Entitatea contractanta.

14.10.13.Operatorul are obligatia si asigure necesarul anual de fonduri pentru investitii
din surse proprii, conform Programului de investitii prevazut in Anexa nr. 3.

14.10.14.Operatorul are obligatia ca, in cazul in care sesizeaza existenta sau posibilitatea
existenei unei cauze de naturd si conduci la reducerea activitatii, si notifice
de indata acest fapt Entititii Contractante, in vederea ludrii mésurilor ce se
impun pentru asigurarea continuitatii Serviciului public de transport célatori.

14.10.15.Operatorul are obligatia sa asigure accesul organelor de control ale Entitatii
Contractante la informatiile privind executarea Serviciului public de transport
calitori si modul de exploatare a mijloacelor de transport, a infrastructurii

aferente si a bunurilor puse la dispozitie.

14.10.16.Operatorul are obligatia si plateasca despagubiri persoanelor fizice sau juridice
pentru prejudiciile aduse din culpa, conform prevederilor legale si/sau
contractuale, daci acestea nu sunt acoperite prin polite de asigurare.

14.10.17.Operatorul are obligatia si asigure finanfarea pregitirii profesionale si
efectuarea examinarilor medicale periodice ale propriilor angajati, conform

prevederilor legale.
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14.10.18.Operatorul are obligatia si preia de la UAT-urile delegatare myjloacele de
transport, infrastructura aferenta si orice alte bunuri puse la dispozitie, pe baza
de proces-verbal de predare-primire anexi la prezentul Contract.

14.10.19.La incetarea Contractului, Operatorul are obligatia si restituie UAT-urilor
proprietare in deplind proprietate bunurile de retur, in mod gratuit si libere de
orice sarcini, cu uzura normala proportionald cu durata utilizarii.

14.10.20.La expirarea Contractului, Operatorul are obligatia si predea UAT-urilor
delegatare in deplina proprictate bunurile de preluare pe care aceasta le solicita,
contra platii unei compensafii egala cu valoarea contabild ramasa neamortizata.

14.10.21.Operatorul are obligatia ca, in cazul incetdrii Contractului din alte cauze decat
prin ajungerea la termen ori fortd majord, sa asigure continuitatea prestarii
Serviciului public de transport calatori, in conditiile stipulate in Contract si cu
respectarea prevederilor legale in vigoare, pana la preluarea acesteia de cétre
Entitatea contractanti sau de citre un alt operator, dar nu mai mult de 90 de zile
de la data notificarii incetarii contractului.

14.10.22.in vederea asiguririi transportului in comun al persoanclor cu dizabilitati,
Operatorul are obligatia ca in conformitate cu prevederile Legii nr. 448/2006
privind protectia §i promovarea drepturilor persoanelor cu handicap,
republicatd, cu modificérile i completérile ulterioare, si adapteze atunci cand
este posibil din punct de vedere tehnic si constructiv toate mijloacele de
transport in comun folosite in prestarea Serviciului public de transport calatori
pentru a facilita accesul neingradit al persoanelor cu dizabilitati locomotorii la
transport si calatorie.

14.10.23.Operatorul are obligatia s respecte conditiile impuse de natura bunurilor si a
Serviciului public de transport cdldtori, precum materiale cu regim special,
conditii de siguranta in exploatare, protectia mediului, protectia muncii, condiii
privind folosirea §i protejarea patrimoniului.

14.10.24.Operatorul are obligatia sa respecte normele legale, privind atestarea,
calificarea i autorizarea personalului pentru-exercitarea profesiei.

14.10.25.Operatorul are obligatia sa defina la sediul social documentele prevazute de
lege.

14.10.26.0peratorul are dreptul sd ceard Intreruperea executdrii Serviciului public de
transport calitori in cazul in care continuarea activitdfii ar conduce la crearea
de importante prejudicii bunurilor puse la dispozitie.

14.10.27.Operatorul are dreptul de a utiliza gratuit pentru transportul local de calatori
infrastructura rutiera publicd, precum strdzi, poduri, pasaje si instalatiile
auxiliare aferente acestora.

14.10.28.Operatorul are dreptul sa solicite in instantd daune-interese pentru incalcarea de
citre alti operatori de transport rutier/transportatori autorizafi a Drepturilor
exclusiv acordate prin prezentul Contract.

14.10.29.0peratorul are dreptul sa solicite Entitafii Contractante modificarea
Programului de transport in vederea schimbirii, anulrii sau adaugdrii de noi
trasee ori a Programului de circulatie, iar Entitatea contractantd va initia, daca
considerd necesar, aprobarea modificarii Programului de Transport in urma

unor sedinte cu UAT-urile beneficiare.



14.10.30.Operatorul are dreptul si efectueze, cu informarea si aprobarea UAT-urilor

delegatare, prin intermediul Entitdfii Contractante, modificdri temporare,
precum suspendari, limitdri, micsorarea frecventei de circulatie, devieri de
traseu etc., in deservirea unor trasee, atunci cand aceste modificari sunt necesare
in caz de avarii sau pentru executarea unor lucrari la infrastructura publica
rutierd. In cazuri exceptionale, Operatorul poate efectua imediat modificarile
necesare, astfel incit si se asigure continuitatea Serviciului public de transport
calitori, dar numai dupi aprobarea UAT-urilor delegatare, prin intermediul

Entitatii Contractante.

14.10.31.Operatorul are dreptul sa inifieze modificarea si/sau completarea prezentului

Contract, in cazul modificdrii reglementarilor si/sau a conditiilor tehnico-
economice care au stat la baza incheierii acestuia.

CAPITOLUL 15.DREPTURILE  SI  OBLIGATIILE  ENTITATII
CONTRACTANTE

Fard a aduce atingere celorlalte drepturi §i obligatii ale Entitafii Contractante, prevazute in
prezentul Contract si in legislatia in vigoare, Entitatea contractantd are urmétoarele drepturi si

obligatii:

15.1 Infrastructura publica rutierd

15.1.1.

15.1.2.

15.1.3.

15.1.4.

UAT-urile delegatare au obligatia sa informeze Operatorul, cu 48 de ore Inainte,
in legituri cu efectuarea unor lucrari la infrastructura rutiera sau evenimentele
ce au loc pe traseele cuprinse in Programul de transport.

UAT-urile delegatare au obligatia si asigure conditii de sigurantd in vederea
prevenirii riscului de accidente rutiere si fluiditatea traficului printr-o refea de
drumuri bine intrefinuta, semnalizare corespunzitoare, drumuri iluminate §i

semafoare.

UAT-urile delegatare vor intreprinde masurile necesare pentru a facilita libera
circulatie §i prioritizarea in trafic a vehiculelor destinate Serviciului public de
transport calitori, inclusiv prin amenajarea si marcarea statiilor de transport
public si, acolo unde infrastructura permite, prin masuri specifice de
sistematizare a circulatiei.

UAT-urile delegatare au obligatia obligatia sd colaboreze activ cu

Departamentul rutier din cadrul Politiei Roméne pentru a asigura prioritatea §i
libera circulatie a vehiculelor aferente prestarii Serviciului public de transport

cilatori.

15.2 Controlul exercitat asupra Operatorului

15.2.1.

15.2.2.

Entitatea contractanta are obligatia sa verifice si sd controleze periodic modul
de realizare a Serviciului public de transport célatori efectuat in baza
prezentului Contract de cétre Operator, inclusiv a vehiculelor, echipamentelor
si instalatiilor folosite de Operator, in prezenta unui reprezentant al acestuia.

in urma fiecarei verificari se va intocmi un proces-verbal in doud exemplare,
unul pentru fiecare Parte, semnate de citre cele doua Pirti. in procesul-verbal
se vor specifica timpul si locul inspectiei, obiectul controlului, masurile
propuse, termenele de solutionare, precum si obiectiile Operatorului, daca este



15.2.3.

15.2.4.

15.2.5.

15.2.6.

15.2.7.

15.2.8.

15.2.9.

15.2.10.

cazul. Entitatea contractanti va solutiona obiectiile Operatorului in termen de
15 de zile.

fnainte de data de 30 iunie a fiecarui an, Operatorul are obligatia de a furniza
Entitatii Contractante un raport anual pentru anul calendaristic anterior, inclusiv
situatiile financiare aprobate de un auditor certificat independent.

Lunar Operatorul are obligatia de a prezenta Entitatii Contractante un raport al
vanzarilor de bilete si abonamente si al numarului de célitori transportati pe
linii, perioade de timp, etc.

Operatorul are obligaia de a prezenta lunar, pana la data de 20 a fiecérei luni,
un raport cu informatiile pe baza carora Entitatea contractantd poate evalua
respectarea indicatorilor prevazufi in Anexa nr. 10, §i in conformitate cu
metodologia descrisd la Anexa nr. 12.

Operatorul are obligatia de a pune, de indati, la dispozitia echipei de control a
Entitatii Contractante orice date si informatii solicitate si si asigure accesul la
toate informatiile privind prestarea Serviciului public de transport calatori si
exploatarea bunurilor puse la dispozitie, inclusiv la cele contabile.

Entitatea contractanti are dreptul de a emite instructiuni scrise pentru
remedierea oricirei incalcari a obligatiilor Operatorului rezultate din prezentul
Contract.

Entitatea contractanti are dreptul de a adopta programe de masuri ca urmare a

neindeplinirii indicatorilor de performanta de catre Operator si de a aplica
sanctiunile previzute in prezentul Contract.

Entitatea contractantd are dreptul de a efectua controale periodice cu privire la
modul in care sunt gestionate reclamatiile célitorilor.

Evaluarea indicelui de satisfactie al calatorilor se va face in baza metodologiei
prezentate in Anexa nr. 11.

CAPITOLUL 16.RESURSELE UMANE S$I PROTECTIA SOCIALA A
ANGAJATILOR OPERATORULUI

16.1

Operatorul are obligatia de a asigura resursele umane necesare prestarii Serviciului
public de transport cdlitori si va realiza protectia sociald a angajatilor potrivit Anexei
nr. 15.

CAPITOLUL 17.FORTA MAJORA

Prin forfa majora se intelege orice eveniment extern ce se incadreaza in prevederile
art. 1351 Cod Civil, imprevizibil, absolut invincibil si inevitabil, independent de
vointa partilor, inclusiv, dar fard a se limita la inundatii, cutremure, alte calamitafi
naturale, §i care, survenind dupa incheierea contractului, impiedica sau intarzie, total
sau partial, indeplinirea obligatiilor izvorand din contract.

17.1

17.2

Niciuna dintre Parti nu raspunde de neexecutarea la termen si/sau de executarea in
mod necorespunzitor, total ori partial, a oricarei obligafii care i revine in baza
prezentului Contractului, dacd neexecutarea sau executarea necorespunzitoare a
obligatiei respective este cauzatd de un eveniment de fora majora.



17.3

17.4

17.5

17.6

17.7

Partea care invoca forfa majord va fi exoneratd de raspundere numai in masura si
pentru perioada in care indeplinirea obligatiilor este impiedicata sau intarziata de
situatia de forta majora.

Aparitia fortei majore se va comunica celeilalte Pér{i de indata, prin telefon, sau orice
alta modalitate de realizare a comunicirilor potrivit prezentului Contract. In caz de
forfa majord, comunicatd si constatatd in condifiile de mai sus, executarea
obligatiilor Partilor se decaleaza in consecinta cu perioada corespunzatoare acesteia,
cu mentiunea ci nici una din Parti nu va solicita penalitifi pentru intérzierile in
executarea Contractului. Partea care nu a indeplinit obligatia comunicarii probei
fortei majore nu va fi exonerati de rispundere pentru prejudiciile cauzate de
neexecutarea §i/sau executarea necorespunzitoare a obligatiilor ca urmare a

evenimentului de forta majora.

Partea afectatd de un caz de fortd majori este obligatd sa intreprinda, fara intarziere
si in limita posibilului, orice masuri necesare in vederea minimizarii efectelor
negative produse de evenimentul de forta majora si sa reia indeplinirea obligatiilor
contractuale cu notificarea, in scris, a celeilalte Parti despre aceasta, de indata ce
evenimentul de for{a majora inceteaza.

Executarea Contractului va fi suspendati pe perioada de actiune a fortei majore, dar
fard a prejudicia drepturile ce li se cuveneau partilor pana la apariia acesteia. in
cazul disparitiei sau imposibilitatii obiective de exploatare a bunurilor de retur pentru
o perioadi mai mare de 30 de zile, datoraté forfei majore, Pirfile vor conveni asupra

continuitatii sau incetarii Contractului.

Daci forta majord actioneaza sau se estimeazi ci va actiona pe o perioadd mai mare
de 3 luni, fiecare parte va avea dreptul sa notifice celeilalte pari incetarea de plin
drept a Contractului, fird ca vreuna dintre ele sa pretinda daune-interese.

CAPITOLUL 18.CLAUZE SPECIALE PRIVIND MENTINEREA
ECHILIBRULUI CONTRACTUAL

18.1

18.2

18.3

Raporturile contractuale dintre Entitatea contractantd §i Operator se bazeaza pe
principiul echilibrului financiar intre drepturile care i sunt acordate Operatorului si
obligatiile care i sunt impuse.

in vederea mentinerii echilibrului contractual, Partile pot proceda la modificarea
pretului Contractului in conditiile Legii nr. 99/2016.

La solicitarea oricarei Parti se va proceda la renegocierea Contractului. Daca
renegocierea nu duce la restabilirea echilibrului contractual ori Partile nu ajung la un
acord intr-un termen rezonabil, litigiul urmeazd sd fie solutionat de instantele
judecatoresti, care pot dispune incetarea contractului sau modificarea acestuia in
sensul distribuirii in mod echitabil intre Parti a pierderilor si beneficiilor ce rezultd

din schimbarea circumstantelor.

CAPITOLUL 19.INCETAREA CONTRACTULUI

19.1

Prezentul Contract inceteazi la expirarea duratei Contractului.. Parfile pot decide
incetarea Contractului pe baza acordului lor de voint exprimat in scris.



19.2

19.3

19.4

19.5

19.6

19.7

Entitatea contractanta are dreptul si denunte unilateral Contractul, cu un terien de
preaviz de 60 de zile, in cazul in care interesul nafional sau local o impune.

Contractul va inceta in cazul disparitiei, dintr-o cauzi de fortd majoré, a bunurilor

a Operatorului de a le exploata pe o perioadd mai mare de 30 de zile, prin renuntare,
fari plata unei despagubiri, sub rezerva dispozitiilor din prezentul Contract.

Urmitoarele acte, fapte sau omisiuni ale Operatorului dau dreptul Entitaii
Contractante si rezilieze Contractul, cu respectarea procedurii mentionate la pct.

19.7 de mai jos:

19.4.1. Neplata de citre Operator a redeventei stabilite potrivit Contractului pentru o

perioada de 9 luni;

19.4.2. Incilcarea de 9 ori intr-un an calendaristic a masurilor stabilite de Entitatea

contractanti potrivit prevederilor prezentului Contract;

19.43. Operatorul nu adopti programe de misuri care sid respecte condifiile

contractuale si care si asigure atingerea indicatorilor de performanta asumafi
prin Contract, atunci cénd acest lucru este necesar potrivit prevederilor
Contractului;

19.4.4. Operatorul totalizeaza un numar de 5 incalcari majore ale indicatorilor de

performanta, in decursul unui an, potrivit Anexei nr. 10;

19.4.5. Operatorul nu asigurd prestarea Serviciului public de transport calitori in

conditii de continuitate, potrivit Contractului, ori intrerupe efectuarea
serviciului pentru o perioadd mai mare de 24 de ore, fard a fi incident vreun
eveniment de fortd majora;

19.4.6. Retragerea sau incetarea valabilitafii licentei sau autorizatiei pentru exercitarea

ocupatiei de operator de transport persoane;

19.4.7. Operatorul incalcd interdictia de subdelegare ori de cesionare a drepturilor si

obligatiilor izvorate din prezentul Contract;

19.4.8. Operatorul nu asigura intrefinerea corespunzitoare a bunurilor de retur ori a

celor de preluare, provocandu-le degradari semnificative sau incalca restrictia
de instriinare a bunurilor de preluare pe durata Contractului;

19.4.9. Operatorul nu constituie garantia de buna executie stabilita la Capitolul 8 din

prezentul Contract.

Operatorul are dreptul sa rezilieze Contractul cu respectarea procedurii menfionate
la pct.19.7 de mai jos,in cazul in care Entitatea contractantd nu plateste Compensatia
sau Diferentele de tarif prevdzute in prezentul contract pentru o perioada mai mare

de 90 de zile.

Cu exceptia cazului in care Contractul prevede altfel, orice notificare de incetare a
Contractului va fi facuta de Partea care solicitd incetarea prin transmiterea celeilalte
Parti a unei notificari in acest scop “Notificarea de incetare”.

Tnainte de transmiterea Notificarii de incetare, Partea care se considerd prejudiciatd
va convoca cealaltd Parte la negocieri, prin transmiterea unei notificari “Notificarea
de negociere”, in vederea incercarii de solufionare a diferendului pe cale amiabild.
Notificarea de negociere va indica cel putin urmitoarele elemente:

19.7.1. Data si locul unde vor avea loc negocierile;



19.7.2. Obligatiile pretinse neindeplinite;

19.7.3. Termenul in care se asteapta remedierea obligatiilor incilcate, termen care nu
poate fi mai mic decat termenul mentionat in Contract, pentru fiecare situatie
de neindeplinire in parte.

19.8  Daca (19.7.1) Partea in culpa nu se prezinti la negociere, aga cum aceastd intalnire
a fost convocati conform prezentului Contract, sau (19.7.2) negocierea nu conduce
la solutionarea diferendului, sau (19.7.3) Partea in culpa nu isi indeplineste toate
obligatiile pretinse a fi indeplinite, conform celor decise in procesul de negociere,
Partea prejudiciatd are dreptul si transmita Partii in culpa Notificarea de incetare.

19.9  Daci (19.7.1) Partea prejudiciata renuntd la pretentiile din Notificarea de negociere,
sau (19.7.2) Partea prejudiciatd nu se prezint la negociere, Partea prejudiciatd nu va
avea dreptul sa transmitd o Notificare de incetare privind obligatiile menfionate in
Notificarea de negociere, cu exceptia situatiei in care este reluatd procedura de la

pct. 19.7 de mai sus.

19.10 in situatia in care in urma negocierilor pentru solutionarea diferendului pe cale
amiabild Partile nu decid prin vointd comuna nici continuarea Contractului, nici
incetarea Contractului, partea prejudiciata va transmite partii in culpa Notificarea de
incetare si se va adresa instanfei competente pentru constatarea rezilierii Contractului
si stabilirea cuantumului prejudiciului.

19.11 Laincetarea Contractului, indiferent de motiv:

19.11.1. Drepturile si obligatiile impuse Pértilor in baza Contractului vor inceta, cu
exceptia cazului in care Contractul prevede altfel;

19.11.2. Operatorul va transmite de plin drept, gratuit si libere de orice sarcini, UAT-
urilor proprietare, bunurile de retur;

19.11.3. UAT-urile proprietare au dreptul de a prelua bunurile de preluare, in schimbul
platii citre Operator, in termen de 90 de zile de la incetarea Contractului, a unei
compensatii egale cu valoarea contabild rdmasd neamortizatd a acestora,
stabiliti la data incetarii Contractului.

19.12  in cazul incetdrii Contractului din culpa Entitatii Contractante, inainte de termenul
stabilit in Contract, UAT-urile proprietare ale bunurilor vor prelua Bunurile de retur
realizate de Operator in temeiul prezentului Contract, in condifiile §i cu respectarea
prevederilor contractuale privind regimul juridic al bunurilor.

19.13  Operatorul are obligatia ca, la Incetarea Contractului din alte cauze decét prin for{a
majord, si asigure continuitatea prestdrii Serviciului public de transport calatori, in
conditiile stipulate in Contract, pand la preluarea acestuia de catre Entitatea
contractanti sau de citre un alt operator.

19.14 Entitatea contractanta are dreptul de a denunta unilateral Contractul in conditiile
prevazute de art. 244 din Legea nr. 99/2016.

CAPITOLUL 20. RASPUNDEREA CONTRACTUALA

20.1 Nerespectarea doveditd de catre Parfi a obligatiilor contractuale prevdzute in
Contract atrage raspunderea contractuald a Pértii in culpa.



20.2

20.3

Entitatea contractanti are dreptul si sanctioneze i sd penalizeze Operatorul in cazul
in care acesta nu presteazi serviciul la parametrii de performanta, eficienta si calitate
la care s-a obligat prin prezentul Contract si reglementirile legale in vigoare, ori nu
asigurd continuitatea serviciului.

Operatorul este obligat la plata de despdgubiri catre Entitatea contractantd pentru
neindeplinirea obligatiilor asumate prin prezentul Contract, dupd cum urmeaza:

20.3.1. 500 lei pentru neindeplinirea mésurilor de conformare impuse de cétre Entitatea

contractantd in termenul previzut, ca urmare a controalelor efectuate privind
modul de executare a Contractului sau evaluarii modului de realizare a operarii;

20.3.2. 500 lei pentru nerespectarea altor termenele prevazute in Contract, altele decat

cele de la lit. a) de mai sus;

20.3.3. 1000 lei pentru utilizarea altor mijloace auto de transport de calatori decét cele

stabilite prin Contractul si caietul de sarcini, cu exceptia cazului cand inlocuirea
unui autovehicul se face numai cu un autovehicul care are cel putin aceeasi
capacitate cu cea previzuta in Programul de transport si care intruneste cel pufin
acelasi punctaj cu al autovehiculului inlocuit;

20.3.4. 200 lei pentru nerespectarea programului de vanzare a Titlurilor de célatorie

prevazut in Anexele nr. 6.3.1., 6.3.2.

20.3.5. 100 lei pentru nerespectarea conditiilor de salubrizare a mijlocului de transport

20.4

20.5

si a mediului (pastrarea curdfeniei la capetele de traseu si in statiile de
imbarcare/ debarcare).

Despigubirile previzute la pet. 20.3 nu sunt cheltuieli eligibile pentru plata
compensatiei.

Pentru orice alte prejudicii suplimentare dovedite, cauzate de incélcarea oricéror
altor obligatii stabilite in Contract, Partea in culpa este obligata la daune-interese,
potrivit principiului reparirii integrale a prejudiciului.

CAPITOLUL 21.REDEFINIREA CLAUZELOR CONTRACTUALE

21.1

21.2

21.3

21.4

Orice modificare a Contractului este rezultatul acordului intervenit intre Pérti,
exprimat Intr-un act aditional.

Entitatea contractantd poate modifica unilateral, in conditiile legii, orice parte a
Contractului din motive exceptionale legate de interesul public local, cu notificare
prealabila transmisd cu 15 zile inainte cétre Operator.

in cazul in care modificarea unilaterald a Contractului ii aduce un prejudiciu,
Operatorul are dreptul sa primeascd o justd despagubire in termen de 90 de zile de la
dovedirea prejudiciului. In cazul dezacordului intre Parti cu privire la existenta
prejudiciului ori la valoarea despdgubirii, acestea vor fi stabilite de catre instan{a
judecatoreascd competentd. Acest dezacord nu poate in nici un caz si permita
Operatorului si suspende executarea obligatiilor stabilite in Contract.

Programul de transport poate fi modificat de Entitatea contractantd, dacd acest fapt
este justificat din punct de vedere al cerinfelor de transport, cu notificarea
Operatorului cu cel pufin 45 de zile inainte de modificare. Operatorul nu poate refuza
modificarile solicitate de Entitatea contractantd, cu exceptia cazului in care cererea
depageste capacitatea de transport.



21.5

21.6

21.7

Operatorul poate solicita Entitatii Contractante modificarea Programului de
transport, care va initia dacd considerd necesar aprobarea modificédrii Programului

de Transport.

Operatorul are obligatia de a transmite catre Entitatea contractanta informatiile,
sesizirile si analizele proprii pentru modificdrile propuse, necesare reevaluarii
Programului de transport din punct de vedere social si al viabilitatii economice.

in cazul in care orice prevederi ale Contractului devin incompatibile cu legislatia din
Romania sau din Uniunea Europeana, Contractul va fi modificat de Parti, prin act
aditional. Acest lucru nu va afecta valabilitatea celorlalte clauze ale Contractului.

CAPITOLUL 22.LITIGII

22.1

22.2

22.3

224

Partile vor depune toate eforturile rezonabile in scopul solufionarii pe cale amiabila
a conflictelor dintre acestea, decurgind din executarea Contractului.

Daci existd vreo disputd, controversa sau pretentie care rezultd din sau in legatura
cu prezentul Contract, incélcare, incetare, sau anulare a Contractului, Partea cazuta
in pretentii are obligatia sd notifice cealalta Parte in legdturd cu pozifia sa impreuna
cu propunerea de conciliere directd.

in cazul aparitiei unei dispute, aceasta nu indreptifeste Operatorul sa suspende
prestarea Serviciului public de transport cilatori ori Entitatea contractanta sa
suspende executarea obligatiilor sale, potrivit prezentului Contract.

in cazul in care o disputa nu este solutionatd in termen de 45 de zile din momentul
in care Partile au inceput negocierile pentru solutionarea disputei pe cale amiabila,
sau daci asemenea negocieri nu sunt incepute in termen de 45 de zile de la notificarea
oficiala a disputei de catre una dintre Pérti celeilalte Parfi, acestea se vor adresa
instantei judecatoresti competente.

CAPITOLUL 23.LEGEA APLICABILA

23.1

232

Prezentul Contract, precum si orice dispute sau cereri rezultate din ori in legatura cu
prezentul Contract ori cu incheierea acestuia sunt guvernate si interpretate in
conformitate cu legea romana.

Prezentul Contract se completeazi cu prevederile Codului civil §i cu reglementarile
legale speciale in materia transportului public de célatori.

CAPITOLUL 24. ALTE CLAUZE

24.1

242

24.3

Orice notificare, adresd, cerere facutd in legiturd cu executarea Contractului va fi
efectuata in scris, in limba roména.

Toate notificirile, cererile sau alte comunicari intre Parti vor fi confirmate in mod
prompt de primire de catre Partea destinatara.

Data primirii de ciitre destinatar a oricarei notificari sau comunicari transmise prin:
(i) scrisoare recomandati cu confirmare de primire, va fi data inscrisa pe confirmarea
de primire; (ii) fax si/sau e-mail, va fi data expedierii. In situatia in care faxul/e-mail



24.4

nu a fost transmis intr-o zi lucritoare, sau a fost expediat in afara programului de
lucru al destinatarului, data receptiondrii se considera a fi urmatoarea zi lucritoare.

Toate notificarile si comunicarile efectuate in legaturd cu prezentul Contract vor fi
considerate valabile numai daca au fost efectuate la urmatoarele adrese:
Citre Entitatea contractanti la: Citre Operator la:
Adresa: [ ... ] Adresa: [ ... ]
Fax:[..] Fax: [ ...]
E-mail: [ ... ] E-mail: [ ... ]

CAPITOLUL 25.DISPOZITII FINALE $I TRANZITORII

25.1

25.2
25.3

Limba care guverneaza Contractul este limba roména. in toate problemele care nu
sunt previzute in prezentul Contract, Partile se supun prevederilor legislatiei
specifice In vigoare.

Anexele nr. 1 - 16 fac parte integranta din prezentul Contract.

Capitolele referitoare la drepturile §i obligagiile Pérfilor se completeazd cu
prevederile reglementirilor in vigoare referitoare la drepturile si obligatiile in
raporturile dintre autoritatile administratiei publice locale §i operatorii de transport
rutier/transportatorii autorizati care efectueaza servicii publice de transport calatori.

Prezentul contract a fost semnat astézi, [ ... ], in [ ... ] exemplare originale, din care [ ... ] pentru
Entitatea contractanta si [ ... ] pentru Operator.
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Anexe la Contract

Urmiitoarele anexe constituie parte integrantd a Contractului:
Anexa 1. Legislatia cu privire la transportul public local de clatori
Anexa 2. Program de transport

Anexa 2.1. Programul anual de transport

Anexa 2.1.1. Programul de transport local

Anexa 3. Programul de investitii

Anexa 3.1. Programul de investitii al operatorului

Anexa 3.2. Programul de investitii al entitatii contractante

Anexa 3.3. Fundamentarea necesarului de fonduri pentru investitii din surse proprii ale
operatorului 2

Anexa 4. Bunuri urilizate de operator in executarea contractului
Anexa 4.1. Bunuri de retur
Anexa 4.1.1. Bunuri de retur

Anexa 4.1.2. Bunuri realizate de operator in conformitate cu programul de investiii al
operatorului

Anexa 4.2. Bunuri de preluare

Anexa 4.3. Bunuri proprii ale operatorului

Anexa 4.4. Proces verbal de predare-preluare a bunurilor puse la dispozitie
Anexa 5. Mijloace de transport

Anexa 5.1. Cerinte standard pentru mijloace de transport

Anexa 5.2. Lista mijloacelor de transport utilizate la prestarea serviciului public de transport
calatori

Anexa 6. Tarife de calatorie

Anexa 6.1. Tarife de calitorie aplicabile la data inceperii contractului

Anexa 6.2. Modalitatea de stabilire, ajustare si modificare a tarifelor de calatorie

Anexa 6.3. Lista punctelor de distributie a titlurilor de calatorie si programul de functionare
Anexa 6.3.1. Lista punctelor de vanzare

Anexa 6.3.2. Lista automatelor de vanzare

Anexa 7. Diferentele de tarif

Anexa 7.1. Categoriile de pasageri care beneficiazi de gratuitati si reduceri la transportul in
comun

Anexa 7.2. Modul de acordare a diferentelor de tarif
Anexa 7.3. Estimarea anuali a diferentelor de tarif pentru protectia sociala
Anexa 7.4. Modelul formularului de decont pentru diferentele de tarif

Anexa 8. Modelele formularelor de decont pentru plata compensatiei



F

Anexa 8.1. Raport lunar de constatare

Anexa 8.2. Raport anual de constatare

Anexa 9. Costuri eligibile incluse in calculul decontdrii obligatiei de serviciu public efective si
cerintele privind contabilitatea separata

Anexa 10. Indicatori de performant ai serviciului §i modalitatea de calcul al penalitatilor
Anexa 11. Indicele de satisfactie a cilitorilor

Anexa 12. Metodologia de monitorizare i evaluare a programului de transport

Anexa 13. Caietul de sarcini al serviciului public de transport persoane

Anexa 14. Regulamentul serviciului public de transport persoane

Anexa 15. Resursele umane si protectia sociala a angajatilor operatorului

Anexa 16. Estimarea anuald a compensatiei



ANEXA 1. Legislatia cu Privire la Transportul Public Local de Calitori

Nr.
crt.

LEGISLATIA APLICABILA TRANSPORTULUI PUBLIC DE CALATORI
( se trec, dupd caz, actele normative de mai jos, fard a se limita la acestea)

Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23
octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori si
de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului, cu
modificarile si completdrile ulterioare; B
Comunicarea Comisiei referitoare la orientdri pentru interpretarea Regulamentului
(CE) nr. 1370/2007 privind serviciile publice de transport feroviar §i rutier de calatori
(2023/C 222/01);
Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului European si al Comisiei de
stabilire a unor norme comune privind conditiile care trebuie indeplinite pentru
exercitarea ocupatiei de operator de transport rutier si de abrogare a Directivei
96/26/CE a Consiliului;
Directiva 2010/40/UE a Parlamentului European §i a Consiliului din 7 iulie 2010
privind cadrul pentru implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul
transportului rutier si pentru interfetele cu alte moduri de transport, cu modificarile si
completarile ulterioare;
Directiva 2009/33/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009
privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente din punct
de vedere energetic, cu modificarile si completarile ulterioare;
Standardul EN 13816 pentru Transporturi - Logistica si Servicii - Transporturi
Publice de Pasageri - definirea, urmarirea $i masurarea calitatii serviciilor;
Legea serviciilor publice de transport persoane in unitatile administrativ-teritoriale
nr. 92/2007, cu modificérile si completérile ulterioare;
Legea serviciilor comunitare de utilititi publice nr. 51/2006, republicata, cu
modificirile si completérile ulterioare;

10

11

12

13

14

15

Ordonanta de Guvern nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, cu modificarile sl
completirile ulterioare;

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 980/2011 pentru aprobarea
Normelor metodologice privind aplicarea prevederilor referitoare la organizarea si
efectuarea transporturilor rutiere si a activitatilor conexe acestora stabilite prin
Ordonanta Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, cu modificarile si
completirile ulterioare;

Ordonanti de Guvern nr. 19/1997 privind transporturile, republicatd, cu modificarile
si completarile ulterioare;

Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile
publice republicatd, cu modificarile $i completérile ulterioare;

Ordonantd de Guvern nr. 7/2012 privind implementarea sistemelor de transport
inteligente in domeniul transportului rutier si pentru realizarea interfetelor cu alte
moduri de transport; - L
Ordonanti de Guvern nr. 97/1999 privind garantarea furnizarii de servicii publice
subventionate de transport rutier intern si de transport pe caile navigabile interioare
republicata; o o

Ordonanti de Guvern nr. 19/1999 privind acordarea unor facilitafi agentilor
economici din domeniul transporturilor, la scoaterea din functiune a mijloacelor fixe
uzate fizic sau moral, neamortizate integral; I

Ordonanti de Guvern nr. 37/2007 privind stabilirea cadrului de aplicare a regulilor
privind perioadele de conducere, pauzele si perioadele de odihna ale conducitorilor




auto si utilizarea aparatelor de inregistrare ;é‘ét.iggitétii acestora, cu modiﬁcmile—gr
completarile ulterioare; I N

17

Ordonanti de Guvern nr. 26/2011 privind infiintarea Inspectoratului de Stat pentru
Controlul in Transportul Rutier, cu modificérile i completérile ulterioare;

18

19

20

Ordinul ministrului transporturilor nr. 972/2007 pentru aprobarea Regulamentulul-
cadru pentru efectuarea transportului public local si a Caietului de sarcini-cadru al
serviciilor de transport public local;

Ordinul presedintelui A.N.R.S.C. nr. 206/2007 pentru aprobarea Regulamentului-
cadru de autorizare a autorititilor de autorizare pentru serviciile de transport public
local, cu modificérile §i completarile ulterioare;

Ordinul presedintelui A.N.R.S.C. nr. 207/2007 pentru aprobarea Regulamentulm—
cadru de acordare a autorizatiilor de transport in domeniul serviciilor de transport

public local, cu modificarile si completarile ulterioare;

Ordinul presedintelui A.N.R.S.C. nr. 272/2007 entru aprobarea Normelor-cadru

21 privind stabilirea, ajustarea §i modificarea tarifelor pentru serviciile publice de
transport local si judetean de persoane, cu modificérile si completarile ulterioare;
Hotirarea Guvernului nr. 38/2008 privind organizarea timpului de muncad al

22 persoanelor care efectueaza activitati mobile de transport rutier, cu modificrile si
completdrile ulterioare;

Hotirarea Guvernului nr. 625/1998 privind organizarea i functionarea Autoritifii

23 . . o . .

Rutiere Romane, cu modificérile si completarile ulterioare;

24 Hotiararea Guvernului nr.1088/2011 privind - organizarea i functionarea
Inspectoratului de Stat pentru Controlul in Transportul Rutier;

Ordinul ministrului transporturilor nr. 2133/2005 pentru aprobarea Reglementérilor

25 privind inspectia tehnica periodicad a vehiculelor inmatriculate sau fnregistrate in
Romania - RNTR 1, cu modificarile si completarile ulterioare;

Ordinul ministrului lucrérilor publice, transporturilor si locuintei nr. 211/2003 pentru
pentru aprobarea Reglementirilor privind omologarea de tip si eliberarea cartii de

26 . . . . . . .
identitate a vehiculelor rutiere, precum si omologarea de tip a produselor utilizate la
acestea - RNTR 2, cu modificarile §i completdrile ulterioare;
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ANEXA 2. Program de transport

Sunt descrise programele de transport pentru diversele grade de mobilitate pe teritoriul administrativ in cursul anului, astfel:

1) Program normal - de la data de 06 ianuarie la data de 15 iunie, respectiv de la data de 15 septembrie la data de 20 decembrie

2) Program vacanti - de la data de 16 iunie la data de 14 septembrie, respectiv de la data de 21 decembrie la data de 5 ianuarie - cuprinde
programul de transport in conditii de flux redus de calatori, respectiv in perioadele in care sunt concedii de odihni si vacante in cuantum

semnificativ, care determina un grad total de mobilitate mai scazut al populatiei, comparative cu perioadele normale din an.

3) Programul de var se aplica in perioada/ perioadele: 16 iunie — 14 septembrie

4) Programul in zilele de sarbatori legale este identic cu programul din zilele de duminica.

ANEXA 2.1. Programul anual de transport

. Km. Planificati

Mijloc de transport inclusiv dislocarile spre ;araj/depou
Autobuz
Linia 310 54,671.30
Linia 311 91,955.50

Total Km planificati 146,626.80 km

ANEXA 2.1.1. Programul de transport local

Linia Nr. Statii/  Traseul

& | Interval de Succedare Pleciri de la capete
sens Lungimea .§ . cen traseu
S | Orele de trecere prin statii in intervalul
3 05:00 - 10:01 - | 14:01 -1 18:01 prima ultima
10:00 14:00 18:00 22:00
TUR TUR TUR TUR




Traseu 310 ‘Emile Zola, Vasile Milea,

66 05:40 10:30 16:30 05:40 18:00
8 statii  tur | Piata Eroilor, Vasile Lupu, . .
4  statii  retur Trei Ierarhi, gg(l)g 12:30
27.5 km tur/retur | Gh.Gr.Cantacuzino, DN72, 09:20 13:30
 Bruxelles, Londra, Schelei, .
DJ1011, Primaverii, DN72, RETUR RETUR RETUR RETUR
(Gh.  Cantacuzino, 06:00 11:00 18:00
I.L.Caragiale, Vlad Tepes,
Cuza Voda, Vasile Lupu, 07:00 14:00
Piata  Eroilor, Carpati,
| Emile Zola
|
STATII: Hale Catedrala,
Biserica inaltarea
Domnului, Pod Inalt,
Bauelemente,
Jungheinrich, Lubbers,
Biserica Buda, Bloc Buda,
Dacheser, Pod Inalt,
Biserica inaltarea
Domnului, Hale Catedrali.
Traseu 311 | Strazi: Emile Zola, Vasile | 66 TUR TUR TUR TUR 05:30 18:00
15 st_z.i;ii tur | Milea, Piata Efoilor, Vasil'e 06:15 10:30 16:30
15 statii  retur | Lupu, Trei lerarhi, 07:30 13:00 18:00
47 km tur/retur Gh.Gr.Cantacuzino, DN72, 14:00
DJ156, DJ140, DJ144
RETUR RETUR RETUR RETUR
Statii: Hale Catedrala, 05:30 12:30 14:30

Logofat Tautu, Biserica




Iniltarea Domnului, Pod
Inalt, Dispensar — Imobil
111, Gradinita — Imobil
47, lliescu — Imobil 23,
Stoenesti — Imobil 7,
Trestioreanu —  Parc
Trestioreanu, Posta —
Imobil 199, Cimitir —
Imobil 101, Canal —
Imobil 9, Intrare Nedelea
— Imobil 60, Alimentara
— Imobil 142, Sala sport
(debarcare) — Sala sport
Nedelea, Sala sport
(lmbarcare) — Vis-a-vis
Sala sport, Alimentard —
Imobil 121, Intrare Nedelea
— Imobil 41, Canal —
Imobil 10, Cimitir —
Imobil 104, Posta —

Imobil 250-252,
Trestioreanu —  Imobil
340, Stoenesti — Imobil 6,
lliescu — Imobil 18,

Céamin cultural Tg.Nou —
Imobil 48, Dispensar —
Imobil 114, Pod Inalt,
Biserica Inaltarea
Domnului, Logofat Tautu,
Hale Catedrala.

07:00
09:00

16:30
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ANEXA 3. Programul de Investitii
ANEXA 3.1. Programul de Investitii al Operatorului

Valoarea Estimati (RON)
I Tipul de
Anul bun
Denumire Descriere Anul 2026 2028 _ Data Data Sursa de
Proiect Proiect (August- 2A(;12u; (lanuarie | Total Incepere | Finalizare | Finantare (de;etur,
A e
Decembrie) | Au;ust) preluare)
ANEXA 3.2. Programul de Investitii al Entititii Contractante
Durata ‘
| D ire Proiect Descriere Proiect finalizare/ Data Data Sursa de
| Lenumire FIolec eseriere Frotec Valoarea incepere | Finalizare  Finantare
| Respectiva
\
[

ANEXA 3.3. Fundamentarea necesarului de fonduri pentru investitii din surse proprii ale Operatorului

Realizata avand in vedere prevederile Anexei 3.1.

1) Dotarea cu mobilierul si aparatura de biroticd necesard activititii administrative este necesard pentru desfisurarea activitatilor de birou.



2) Dotarea autobazei cu echipamente i unelte necesare activititii curente este necesard avind in vedere ci activitatile de intretinere,

mentenanta tehnicd, reparatii curente, igineizare a interiorului autobuzelor si spilare mecanizati exterioari a autobuzelor necesitianumite
consumabile, echipamente si utilaje specifice.

3) Activitatile continue de pregatire a personalului sunt necesare in scopul insusirii de cunostinte teoretice si deprinderi practice, de anumite

genuri si nivele de specialitate, in mésura sa asigure indeplinirea calificati de citre angajati a sarcinilor ce le revin in exercitarea unei
profesiuni sau meserii.
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ANEXA 4. Bunuri urilizate de Operator in executarea Contractului
ANEXA 4.1. Bunuri de Retur
Bunuri de retur sunt bunurile puse la dispozitie de catre UAT-urile delegatare membre ale ADI ,, Transport Public Ploiesti — Aricestii Rahtivani”
catre Operator in scopul executérii Contractului, bunurile de natura domeniului public nou create sau existente si modernizate/dezvoltate cu
subventii pentru investitii de la bugetul local sau de stat, precum si cele realizate de Operator in conformitate cu Programul de investitii si care, la
incetarea Contractului, revin de plin drept, gratuit i libere de orice sarcini, Entititii Contractante;

ANEXA 4.1.1. Bunuri de Retur

Clasificare

Denumire bunuri mobile si
imobile

Numir inventar la |
Entitatea Contractanta

Valoare de
inventar

Valoare
amortizati

Valoarea rimasa
la data de
01/08/2026

2.3.2.13.1.

Autobuze electrice
(5 buc)

Nr. inv 87 PMP (4026 TCE)
Nr. inv 96 PMP (4027 TCE)
Nr. inv 97 PMP (4025 TCE)
Nr. inv 99PMP (4024 TCE)
Nr. inv 100 PMP (4023 TCE) |

13,091,642.20

1.3.4.

Statie de incarcare rapida

pentru autobuz electric (2 buc)

Nr. inv. 2209 - Statie
incarcare rapida Axon Easy
Bus 150 Seria QP 13471

Nr. inv. 2211 - Statie
incarcare rapida Axon Easy
Bus 150 Seria QP 13472

458,202.80

1.3.4.

Statie de incércare lentd pentru
autobuz electric (5 buc)

Nr. inv. 2189 PMP, tip DC
S60 seria
3C380100060KW202402083
4
Nr. inv. 2196 PMP, tip DC
S60 seria

3C380100060K2024090845

594,745.25




Nr. inv. 2197 PMP, tip DC
S60 seria
3C380100060KW202402023
5
Nr. inv. 2198 PMP, tip DC
S60 seria
3C380100060K2024090838
Nr. inv. 2199 PMP, tip DC
S60 seria
3C380100060K2024090830

Bunurile proprietate publicii,asa cum sunt prezentate in aceasti anexa si care sunt puse la dispozitia Operatorului spre a fi utilizate in cadrul
prezentului Contract, sunt inventariate anual si sunt Inregistrate distinct, in afara bilantului de citre Operator.



ANEXA 4.1.2. Bunuri realizate de Operator in conformitate cu Programul de
Investitii al Operatorului

. Valoare Valoare Valoarea
Denumire | Numar .. .
. . o | . de amortizata | raimasa la
Clasificare | mobile si | inventar la | .
imobile Operator mventar data de
| P 01/08/2026

(Se va completa in cazul actualizirii situatiei prezente)

ANEXA 4.2. Bunuri de Preluare

Bunuri de preluare sunt bunurile care apartin Operatorului i care sunt utilizate de acesta in
scopul executdrii Contractului. La incetarea Contractului, din orice cauza, Entitatea
contractanti are dreptul de a dobandi bunurile de preluare, in schimbul plafii catre Operator in
termen de 60 de zile de la incetarea Contractului, a unei compensatii egale cu valoarea ramasa
neamortizati a bunurilor de preluare. Pe toatd durata Contractului, Operatorul isi asuma
obligatia de a nu instraina bunurile de preluare, fira consimfdmantul prealabil scris al Entitatii

Contractante;
Bunurile realizate de Operator din fonduri publice fac parte din categoria bunurilor de retur.

Amortizarea acestei categorii de bunuri nu este eligibild pentru calculul costului/km. La
incetarea Contractului, din orice cauza, Entitatea contractanti va dobandi aceste bunurile de

preluare fira plata vreunei compensatii.

. ) Valoare Valoare Valoarea
Denumire | Numar . e -~ -
. . ol de amortizata | ramasa la
Clasificare | mobile si | inventar la| . d
imobile Operator myentar e de
01/08/2026
(Se va completa in cazul actualizarii situaliei prezente)
ANEXA 4.3. Bunuri Proprii ale Operatorului
Inventarul bunurilor proprii ale Operatorului la data de 01/08/2026
Denumire Valoarea
. Numir Valoare -
. bunuri . Valoare ramasa la
Clasificare o . inventar la de . e
mobile i Overator inventar amortizata data de
imobile P 01/08/2026
(Se va completa in cazul actualizarii situafiei prezente)

Bunuri proprii sunt bunurile care apartin Operatorului si care sunt utilizate de cétre acesta in
scopul executarii Contractului, pe durata acestuia, cu exceptia celor prevazute in Anexa 4.2 de
mai sus. La incetarea Contractului, din orice cauzi, bunurile proprii riman in proprietatea

Operatorului.

ANEXA 4.4. Proces Verbal de Predare-Preluare a bunurilor puse la dispozitie

Procesul —verbal va cuprinde inventarul, fizic §i valoric, al tuturor bunurilor publice puse la
dispozitia Operatorului de ctre Entitatea Contractantd pentru prestarea Serviciului public de

transport persoane.



In cazul in care Entitatea Contractantd este o asociatie de dezvoltare intercomunitard
Operatorul va incheia proces-verbal cu fiecare unitate administrativ-teritorialdi membra a
asociatiei care i pune la dispozitie bunuri publice.
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ANEXA 5. Mijloace de transport
ANEXA 5.1. Cerinte standard pentru mijloace de transport

Principii Generale

Toate Mijloacele de Transport care vor fi utilizate la prestarea Serviciilor de Transport trebuie
si fie conforme cerintelor obligatorii stabilite pentru respectivele Mijloace de Transport in ceea
ce priveste “tipul” si “categoria”. Conformitatea Mijloacelor de Transport cu cerinfele standard

va fi verificata pe baza documentelor emise de autoritdfile competente.

Pentru a asigura protectia mediului, emisiile poluante de noxe ale Mijloacelor de Transport
utilizate la prestarea Serviciilor de Transport trebuie s fie in limitele stabilite de cétre lege
pentru tipurile respective de motoare §i carburanti.

Cerinfele tehnice pentru Mijloacele de Transport prezentate in aceastd anexd vor fi actualizate
automat in situatia aparitiei unor noi reglementarl In aceasta situatie, Partile vor actualiza
prezenta Anexa incluzand cerintele tehnice noi stabilite prin lege.

Cerinte generale standard pentru Autobuze

1) Conditiile interioare §i exterioare ale mijloacelor de transport prin care se prestcaza
servicii in temeiul prezentului Contract trebuie sa fie permanent in concordan{d cu

cerintele stabilite de legislatie.

2) Toate dispozitivele si fiecare dintre acestea care sunt instalate in mijloacele de transport
trebuie sa fie pastrate §i reparate astfel incat toate vehiculele sd poatd fi utilizate in

permanenta.

3) Fiecare mijloc de transport trebuie si fie dotat, pentru fiecare usd unde se face
imbarcarea/debarcarea calitorilor, cu validator electronic a titlurilor de calatorie si
sistem de numarare a célitorilor, precum si cu casa de marcat fiscala in cazul in care
titlurile de calatorie sunt eliberate in mijlocul de transport.

4) Zonele publicitare din interiorul i in exteriorul vehiculelor nu vor afecta vizibilitatea
sau lizibilitatea numerelor traseelor, semnele cu destinatia, iar logo-ul Operatorului nu
va acoperi nicio fereastra cu vizibilitate spre exterior.

5) fnainte de plecarea pe traseu, vehiculele vor fi supuse unui control pentru a se asigura
ca sunt curate, nu au suprafete alunecoase, deteriorate sau periculoase pentru calatori,
inclusiv dotarile §i armaturile vehiculelor.

6) In fiecare zi, inainte de plecarea pe traseu, se va asigura cd scaunele pentru calatori nu
sunt avariate, defecte sau deteriorate.

Cerinte minime pentru Autobuze

Autobuzele in exploatare vor indeplini cerm;ele tehnice obllgatorn cu privire la s1guran;a s
protectia mediului stipulate in legislaia in vigoare, precum si cerinfele tehnice cu privire la
compatibilitatea cu sistemul de taxare.

Autobuzele utilizate de Operator la prestarea serviciului public de transport de persoane vor fi
dotate cu sistem de monitorizare si localizare GPS. Platforma GPS trebuie sa aiba posibilitatea
afigirii pozitiei autobuzului in timp real intr-o interfafd de tip web si vizualizarea istoricului

traseelor.
Autobuzele utilizate de citre Operator la prestarea serviciului vor fi minim EURO 4, conform

Anexei 13, pet. 1.2.4. din “Reglementarile privind certificarea incadrarii vehiculelor
mmatnculate sau inregistrate in normele tehnice privind siguranta circulafiei rutiere, protectia



mediului si in categoria de folosinta conform destinatiei, prin inspectia tehnica periodica RNTR
17 aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 2.133/2005,
cu modificarile i completarile ulterioare.

ANEXA 5.2. Lista mijloacelor de transport utilizate la prestarea Serviciului public
de transport cilitori

Operatorul va intocmi o listé privind parcul auto care va cuprinde urmétoarele informatii despre
fiecare autobuz utilizat la prestarea Serviciului public de transport calatori:

1) Numarul vehiculului, categoria, numérul de inmatriculare i numarul de inventar;
2) Numirul copiei conforme a Licentei comunitare, in cazul autobuzelor

3) Anul de fabricatie;

4) Durata de functionare rdmasa;

5) Mirimea in metri, numar de axe, tipul de podea, tipul motorului, gradul de confort si
poluare, capacitatea de pasageri (atdt pe scaune cat i in picioare);

6) Aspecte de protectia mediului (standardul EURO),
7) Nivelul de zgomot

8) Numdrul de usi de acces

9) Numirul de iesiri

10) Adaptiri pentru persoanele cu mobilitate redusa

11) Dotiri aferente sistemului de taxare integrat

12) Alte dotari (casi de marcat fiscala, componente aferente sistemului de management al
traficului etc.)

- ? 2 g i B ) = S:JEI‘A DE NUMA l;UMA
ay; [RUMATIANUL | kv o | RECOMAND | £ | LOCUR
i i FABRI | PARCU | EMISII ATA |
“- | INMAT/ o S 100k | pe Ri =
i i Ll m SCAU
Sl PRODUCAT | oo PICIOA
S| OR RE
Autobuz
Electric ELECTRI
SOR EBN 2024 0 C 8 ANI 26 40
9.5M
Autobuz
Electric ELECTRI
SOR EBN 2024 0 P 8 ANI 26 40
95M |
Autobuz
Electric ELECTRI
SOR EBN 2024 0 C 8 ANI 26 40
9,5M o




Autobuz
Electric ELECTRI
SOR EBN 2024 |0 C

9,5 M

8 ANI

\ 26 40

Autobuz
Electric ELECTRI

SOR EBN 202410 C
9,5 M

8 ANI

26 40
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ANEXA 6. Tarife de ciilitorie
ANEXA 6.1. Tarife de cilitorie aplicabile la Data inceperii Contractului

Modalitate . . . rse e Nr. PRET
- Tip legitimatie de calatorie .
cumparare calatorii (lei)
. Tronson 1 — Hale Catedrala Ploiegti — |
Bilet Bauelemenete si Retur : >
Bilet Tronson 2 - Hale Catedrala Ploiesti — Buda si i 75
Retur
Abonament Tronson 1 — Hale Catefl.rala Ploiesti — nelimitat 150
Bauelemenete i Retur
Abonament Tronson 2 - Hale Catedrala Ploiesti — Buda si nelimitat 380
Retur
Bilet Tronson 1 Hale C_ated'rala Ploiesti -Targsoru 1 75
Nou si retur
Bilet Tronson 2 — Hale Catedrala Ploiesti — 1 8.00
Stoenesti i retur - ’
Bilet Tronson 3 - Hale Catedrala Ploiesti- Aricestii 1
T 9,50
- Rahtivani si retur
Bilet Tronson 4 — Hale Catedrald Ploiesti — Sala 1 10.50
Sport Nedelea $i retur ’
Abonament Tronson 1 Hale Cated}rala Ploiesti -Targsoru nelimitat 390,00
Nou si retur
Abonament Tronson 2 — Hale ‘(?a‘t.edrala Ploiesti — nelimitat 420,00
Stoenesti §1 retur
Abonament Tronson 3 - Hale Catedrqla Ploiesti- Aricestii nelimitat 530,00
Rahtivani si retur
Tronson 4 — Hale Catedrala Ploiesti — Sald nelimitat
st Sport Nedelea si retur e 570,00
Nevalidare card 50
Suprataxa 50

(Se vor mentiona toate categoriile de titluri de célatorie, inclusiv cele cu tarife reduse)

ANEXA 6.2. Modalitatea de stabilire, ajustare si modificare a Tarifelor de
Cilatorie

Entitatea contractanti este libera sa stabileasci tarifele de célatorie pentru serviciile publice de
transport pe care Operatorul le va aplica calatorilor. Tarifele ce pot fi aplicate calatorilor sunt:

a) Tarif de calitorie, stabilit de cétre Entitatea Contractantd la nivelul tarifului mediu pe
calatorie ofertat/estimat si fundamentat de catre Operator in conformitate cu prevederile
Ordinului presedintelui AN.R.S.C. nr. 272/ 2007 in cazul transportului local sau, in



cazul transportului judetean, la nivelul tarifului calculat functie de nivelul tarifului
mediu pe km/loc ofertat/aplicat de Operator, caz in care calatorii plitesc contravaloarea
totala a serviciului de transport;

b) Tarif de calitorie, stabilit si impus unilateral de catre Entitatea contractantd pe criterii
sociale pentru toti calatorii, fira a fi necesara fundamentarea nivelului acestuia, caz in
care calatorii plitesc un tarif sub nivelul costurile reale iar operatorul este indreptitit sa
incaseze Compensatia si, dupa caz, Diferentele de tarif aferente gratuitatilor si tarifelor
reduse stabilite pentru anumite categorii de persoane;

¢) Tarif de calitorie cu valoare redusd, stabilit de catre autoritatea competentd pe criterii
de protectie sociali pentru anumite categorii de calatori, fard a fi necesard
fundamentarea nivelului acestuia, caz in care operatorul este indreptafit sd incaseze
Diferentele de tarif pdnd la nivelul tarifului de célatorie aplicat si, dupa caz,
Compensatia cuvenita pentru indeplinirea obligatiilor de serviciu public, implicit din
aplicarea tarifului de calatorie prevazut la lit. B).

Stabilirea, ajustarea si modificarea nivelului Tarifelor de calatorie pentru toate tipurile de
Titluri de calatorie se aprobd prin hotirdre a Entitaii Contractate, in conformitate cu
prevederile Ordinului presedintelui A.N.R.S.C. nr. 272/ 2007 pentru aprobarea Normelor—
cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile de transport public

local de persoane.



ANEXA 6.3. Lista punctelor de distributie a titlurilor de calitorie si programul de

functionare
ANEXA 6.3.1. Lista punctelor de vinzare
Program
Nr. ort. Nume Societate Locatlanpunctulul functionare z.lle
de vanzare lucritoare/ zile
nelucritoare
1 CASIERIA COLECTOARE - 5 STRADA 7.00-20.00 Luni-
SEDIU GAGENI, NR.88 Vineri
2 TONETA 12 HALE CORECO | ©8-30-20.30 Luni
Vineri

Titlurile de cilitorie pentru categoriile speciale se comercializeaza doar in locatiile cuprinse in

tabelul de mai sus.

ANEXA 6.3.2. Lista automatelor de vanzare

Program functionare zile lucratoare/

Nr. Locatia punctului de vanzare .
1 zile nelucratoare
1 | Regim de functionare non stop
2 Regim de functionare non stop
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ANEXA 7. Diferentele de tarif

ANEXA 7.1. Categoriile de pasageri care beneficiazi de gratuititi si reduceri la

transportul in comun

Modalitatea

de acorda.re. Nivelul protectiei
a protectiel | gocigle acordate

Categoria sociala/

Tipul de protectie ¢4ciale T
sociala (procentul de (lei/ unitate)
' reducere) -
Abonament lunar |
numir nelimitat de
calatorii/zi urban -
150 lei
100% acordat e?
Persoane cu pentru toate 380 lei
dizabilitati abonamentele ' 39() 1ei
lunare .
420 lei .
- 530 lei |
570 lei |
|
Abonament lunar
| numir nelimitat de
cidlatorii/zi urban -
150 lei
100% acordat e?
Elevi pentru toate 380 lei
abonamentele | 390 ei
lunare .
420 lei
530 lei
| 570 lei
Abonament lunar
numir nelimitat de
calatorii/zi urban -
150 lei
p 100% acordat 20 el
ersoane .| pentru toate 380 lei
persecutate din b . )
motive politice abonamentele | 390 Jej
lunare .
420 lei
530 lei
| 570 lei

| prizonieri,
| modificarile ulterioare;

Legislatia in vigoare care
reglementeaza protectia
sociala

Legea nr. 448/2006 privind

protectia i promovarea
drepturilor  persoanelor cu
handicap

Legea nr. 198/2023 a

invatamantului preuniversitar
(art. 83); H.G. nr. 810/ 2023
pentru aprobarea normelor
metodologice privind
acordarea  facilitatilor  de
transport pentru elevi

Legea nr. 189/2000 privind
aprobarea Ordonantei
Guvernului nr.  105/1999
pentru modificarea si
completarea Decretului-nr.
118/1990 privind acordarea
unor  drepturi  persoanelor
persecutate din motive politice
de dictatura instauratd cu
incepere de la 6 martie 1945,
precum §i celor deportate in
strdinatate ori constituite in
republicat, cu




Categoria sociala/

Tipul de protectie
' sociala

I

' Modalitatea
de acordare | Nivelul
a protectiei
sociale o
(procentul de | (le/ unitate)
reducere)

protectiei |
sociale acordate

Donatori de sange

Abonament  lunar
numair nelimitat de |
calatorii/zi urban —

Legislatia in vigoare care

reglementeaza protectia
sociali
Legea 44/1994 privind

veteranii de razboi, precum i
unele drepturi ale invalizilor si

vaduvelor de rdzboi,
republicatd
75 lei |
50% acordat | =~ H.G. nr. 1364/2006 pentru
pentru toate | 190 lei aprobarea  drepturilor i
abonamentele | 195 1ei obligatiilor ~ donatorilor de
lunare ) sénge
210 lei
265 lei |
285lei

ANEXA 7.2. Modul de acordare a diferentelor de tarif

Modul de acordare a diferentelor de tarif este cel stabilit prin Hotirarea Consiliului

Local/Consiliului General al Municipiului Bucuresti/Consiliului Judetean Nr. ............. in
temeiul legislatiei in vigoare, pentru fiecare categorie in parte $i este dupd cum urmeaza:
Numir de | Tarif Modalitate
" calitorii pe ' ade
Categoria ;
S X perioada ‘ acordare a
sociald/ Tipul = Perioa selectatd Red protectiei
. ) o educerea
ceproteclc da utilizat Tarif intreg oferita sociale
sociala
pentru ‘ (procentul
caleul | | | dereducere)
Abonament Abonament
lunar  numdar lunar numar
nelimitat  de nelimitat de
calatorii/zi calatorii/zi ‘
Persoane  cu o urban - 150 lei  urban - 150 lei | .
dizabilititi | Lunar | Nelimitat 380 lei 380 lei 100%
| 390 lei 390 lei
’ 420 lei 420 lei |
" | 530 lei 530 lei |



Categoria
sociald/ Tipul Perioa |
de protectie da
sociala
L
Elevi Lunar
i o o I
|
Persoane
persecutate din Lunar
motive politice
|
|
| |
Donatori  de
R Lunar
sange

| o B ‘ e |
Numirde | Tarif | Modalitate |
cilatorii pe ade
perioada acordare a
selectata, o Reducerea protectiei |
utilizat Tarif intreg oferita sociale |
pentru (procentul
calcul - de reducere) |
- 1 5701lei e 570 lei |
Abonament Abonament
lunar numar lunar numar
nelimitat de | nelimitat de
calatorii/zi calatorii/zi
urban - 150 lei | urban - 150 lei
Nelimitat 380 lei ' 380 lei 100%
390 lei 390 lei
420 lei 420 lei
530 lei 530 lei
- 570 lei | 570 lei o |
| Abonament Abonament
lunar  numar | lunar numar
nelimitat de | nelimitat de
calatorii/zi , calatorii/zi
urban - 150 lei | urban - 150 lei
Nelimitat 380 lei 380 lei 100%
390 lei 390 lei
420 le1 420 lei
530 lei | 530 lei
B | 570 lei ' 570 lei - o
Abonament Abonament
lunar  numdr lunar numar
nelimitat de nelimitat de
' calitorii/zi calatorii/zi
urban — 75 lei | urban — 75 lei
abonament/l | 19 |¢j 190 lei 50%
una
195 lei 195 lei
210 let 210 lei
265 lei 265 lei
| 285 lei | 285 lei

Operatorul va elibera titluri de calatorie pentru fiecare categorie care beneficiaza de gratuitafi,
in baza documentelor legale justificative pentru fiecare categorie.



ANEXA 7.3. Estimarea anuali a diferentelor de tarif pentru protectia sociala

Unititide Dlc |
. - § ' Numir | protectiei
Categoria sociali/ calcul . estimat | sociale Sume Document
Tipul de protectie (abonamente/ totale*  justificativ
.. de acordate .
sociala calatorii SR lei/ (le1) necesar
vandute) . unitati (. el
. unitate) | e
“m e B G O=6x@ (6
Persoane U | A bonamente/an Factura
dizabilitati S | } fiscala B
Elevi Abonamente/an 2223? ‘
Pgrsoan_e persepptate Abonamente/an Factufé
din motive politice | 1 fiscala |
Donatorii de sdnge | Abonamente/an Factura

| fiscala



ANEXA 7.4. Modelul formularului de decont pentru diferentele de tarif

. Unitati de Nivelul
Categoria calcul Numiir | protectie
Nr. | sociald/ estimat |1 sociale Sume Document
Tipul de | (@boname acordate totale ‘ustificati
crt. protectie nte SAU de. . (i) justificativ necesar
sociali cilatorii | umitdfi | (Jei/
vandute) - unitate)
ey ) (3) “ (5)=(3) |(6)
x(4)
1. Persoane cu | Abonamen Situatia emiterii
dizabilitati te titlurilor de célatorie
pentru beneficiarii de
| gratuitdli
2. Elevi Abonamen Situatia emiterii
te titlurilor de calatorie
pentru beneficiarii de
| gratuitali
3. Persoane Abonamen Situatia emiterii
persecutate te titlurilor de calatorie
din  motive pentru beneficiarii de
politice gratuitali
4. Donatorii de | Abonamen Situatia emiterii
sange te titlurilor de célatorie

pentru beneficiarii de
gratuitafi

(Se va completa in cazul actualizdrii situafiei prezente)

ENTITATEA CONTRACTANTA,

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara
»Transport Public Ploiesti — Aricegtii
Rahtivani”Gheorghe

Mihai Laurentiu Politeanu

OPERATOR,

S.C. TRANSPORT CALATORI

EXPRESS S.A PLOIESTI

Cilin-Daniel Zaharia




ANEXA 8. Modelele formularelor de decont pentru plata compensatiei
ANEXA 8.1. Raport Lunar de Constatare

Raport Lunar de Constatare

Lunas coeeececcnsccnnse Anul iecinnniicscnnees
ch:. Concept Valoare
- Cheltuieli totale .CI_E (la _nive}ul c!leltuielilor tptale din structura pe
elemente de cheltuieli a tarifului mediu ofertat/aplicat)
II | Profit rezonabil Pr (...% din CE)
III | Venituri totale V, din care:
Venituri din vanzari de Titluri de calatorie
Alte venituri
IV | Compensatia C lunara (I + II - III), din care:

Diferente de tarif , inclusiv asociate gratuitatilor

Operatorul va anexa documente justificative detaliate pentru fiecare rand din Nota Lunara de
Constatare.

ANEXA 8.2. Raport Anual de Constatare

Calculul compensatiei pentru prestarea Serviciilor

publice de transport in anul .......
Nr. Concept Sqeg’ﬁ‘l:
ert. p atie/Va
oare
| | TOTAL COMPENSATIE ANUALA PLATITA C1 ( pe baza
Compensatiilor lunare calculate conform Anexei 8.1), din care:
Diferente de tarif , inclusiv asociate gratuitétilor
Venituri anuale din Serviciul public de transport, din care:
Venituri din vanzari de Titluri de célatorie
Alte venituri
II | TOTAL VENITURI AUDITATE

Costuri anuale asociate Obligatiilor de serviciu public, din care:

Cheltuieli directe asociate Serviciului public de transport




Cheltuieli indirecte, generale si administrative asociate Serviciului public
de transport

Cheltuieli cu vanzarea Titlurilor de calitorie

Cheltuicli financiare aferente implementdrii investitiilor solicitate de
Entitatea contractanta

1IX

TOTAL CHELTUIELI AUDITATE

v

Profit rezonabil Pr

TOTAL COMPENSATIE ANUALA C2 (I + IV — II) (pe baza
cheltuielilor si veniturilor inregistrate in contabilitate si auditate)

DIFERENTA CARE VA FI PLATITA DE CATRE OPERATOR
Entititii Contractante (I - V), in cazul in care C1 > C2

ENTITATEA CONTRACTANTA,

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara
,Transport Public Ploiesti — Aricestii

DIFERENTA CARE VA FI PLATITA DE CATRE ENTITATEA
CONTRACTANTA Operatorului (V —1I), in cazul in care C1 < C2

|

Rahtivani”Gheorghe

Mihai Laurentiu Politeanu

OPERATOR,

S.C. TRANSPORT CALATORI
EXPRESS S.A PLOIESTI

Calin-Daniel Zaharia



ANEXA 9. Costuri eligibile incluse in calculul decontiirii Obligatiei de serviciu
public efective si cerintele privind contabilitatea separata

Operatorul poate desfisura si alte activitati, servicii de transport sau activitati conexe care au
legatura cu Serviciul public de transport in urmatoarele conditii:

a) Activititile respectd legislatia respectivului domeniu de activitate;

b) Activititile nu genereaza costuri asociate Serviciului public de transport calatori si nu
afecteazd in niciun fel prestarea acestuia;

¢) Activitatile conexe prestate citre terfi isi acoperd in intregime costurile din veniturile
colectate de la acestia;

d) Activititile respectd mediul concurential.

Operatorul va tine evidentd contabild separatd pentru fiecare contract de delegare a gestiunii
serviciului public de transport in parte, precum si pentru alte activitati si servicii care genereaza
costuri sau venituri indirecte $i nu sunt asociate Serviciului public de transport, in functie de
normele contabile si fiscale in vigoare.

Principiile privind evidenta contabila separata pentru costurile eli gibile Inregistrate sunt:

1) Principiul costului total alocat, in cazul in care costul poate fi atribuit total Serviciului
public de transport, precum costurile directe cu personalul, amortizarea, materiale,
servicii efectuate de terti, inclusiv serviciul datoriei societdtii care au legatura cu
Serviciul public de transport,

2) Principiul repartizarii costului, in cazul in care un anumit cost nu poate fi atribuit total
Serviciului public de transport, precum cheltuielile indirecte, cheltuielile generale i
administrative ale societatii sau alte cheltuieli aferente mai multor moduri de transport.

Defalcarea pe moduri de transport a unor cheltuieli pentru care inregistrarea contabila primara
diferentiatd nu este posibild se poate face prin utilizarea unei chei de repartizare in functie de
ponderea numirului de vehicule in exploatare aferent fiecarui mod de transport din total

vehicule exploatate de Operator.

Defalcarea cheltuielilor indirecte, administrative si generale ale societatii intre Serviciul public
de transport si alte servicii/activitati desfagurate de Operator se poate face prin utilizarea unei
chei de repartizare in functie de ponderea cifrei de afaceri aferenta celor doua categorii de
activitati desfasurate din total cifrd de afaceri.

Costurile rezultate din ineficienta prestdrii Serviciului public de transport céldtori, precum
penalititi, amenzi, provizioane, avarieri ale mijloacelor de transport sau alte cheltuieli
neprevizute datorate neglijentei in exploatarea infrastructurii de transport sunt neeligibile §i nu
se recunosc in calculul Compensatiei.

fnainte de data de .........cooenne. a fiecirui an, Operatorul va furniza Entitatii Contractante un
raport anual pentru anul calendaristic anterior, inclusiv situatiile financiare certificate de un
Auditor certificat independent.

Raportul anual trebuie sa contind urmétoarele rapoarte specifice:
a) Bilantul contabil si anexele la acesta
b) Raportul de gestiune al administratorilor
¢) Raportul auditorului ce a efectuat auditul tehnico-economic

d) Raportul privind inventarierea patrimoniului



¢) Raportul privind realizarea investitiilor previzute in anexele la contract

f) Situatia veniturilor.

g) Situatia amortizarii.

h) Situatia costurilor directe.
i) Situatia costurilor indirecte.

j) Numirul angajatilor si costurile de munca

ENTITATEA CONTRACTANTA,
Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara

,Transport Public Ploiesti — Aricestii
Rahtivani”’Gheorghe

Mihai Laurentiu Politeanu

OPERATOR,

S.C. TRANSPORT CALATORI
EXPRESS S.A PLOIESTI

Cilin-Daniel Zaharia



ANEXA 10. Indicatori de performanti ai serviciului si modalitatea de calcul al penalitiitilor

| Anul.......

Valori Retinere din
Descricre P ¢ ale garantia pe
SERIREETH | parametr trimestru (G) de:
N Pond ilor, Incal Garantie (G)
r. Indicatori Mod ere calculate Valori de care
C Nivel crite pe baza calcul malus | majo
rt. mod de calcul, pentru un trimestru ;Ji ac::;:atat, nl:::le‘ln riu rap:irtul ra 1,542.37 Lei
penalizari permis operator
ului
0 1 [T 3 4 5 6 7 8 9=8 sau 6 10 11 =(9/6)*7* G
1 Curse anulate sau | (curse anulate sau neregulate/ total curse incluse in = auto o, 5 10 8.00 0 0 0
nereg ulate Programul de Transport) x 100 buz ° %
2 | Trasee anulate pentru o . ] .
K Y. (lungimea traseelor anulate x zile de anulare)/ lungimea | auto | 5.00
perioada de mai mult de totala a traseului x 365 buz % e ! Yo u 0 9
24 de ore
3 Numarul de pasageri | Numarul de pasageri afectati de situatiile de la punctele 1 ¢ N 12.00
afectati de situatiile de la | si2 e | 1000 2000 = 0 0 0
punctele 1 si 2 vz ‘ °
4 Respectarea Planului de | (3 parc planificat - Y parc utilizat) / () parc planificat) x | auto o 5 10 5.00 0 0 0
Servicii 100 buz | ”° %
Plangeri . . . toat | Nr 6.00
Plange | fundamentate Nr. Plangeri fundamentate inregistrate R ) 5 100 % 0 0 0
ri de la | Plangeri . . toat | Nr 6.00 %
5 pasage | rezolvate Nr. Plangeri fundamentate rezolvate in termen legal e ) 3 94 % 0 0 (B
ri Plangeri . . toat | Nr 8.00
nerezolvate Nr. Plangeri fundamentate nerezolvate in termen legal R 2 6 % 0 0 0
_Protect S Numar vehicule care nu respecta normele Euro 3 si Euro 4
ia standardelor de . . . auto 9.00
6 . raportat la numarul de vehicule impus in Programul de % 7 3 o 0 0 - DA 0
mediul | poluare EURO3 Transport buz Yo ‘
ui si EURO 4 POl |
. Numarul vehiculelor neincadrate in clasele I, Il sau III de
7 Vehicu | Cerinte ge confort/ numarul total de vehicule incluse in Programul de aufo % 10 50 8:,00 0 0 0
le confort buz Yo
Transport
Cuantumul penalitatilor platite de catre operatorul de toat 8.00
8 Penalitati platite transport/ transportatorul autorizat, pentru nerespectarea e lei 5000 10000 :,/o 0 0 )
standardelor de transport de calitate si mediu
9 Respectarea prevederilor | Numarul abaterilor constatate si sanctionate de personalul | toat | No 20 100 12.00 0 0 0
legale imputernicit e . %
10 | Accidente de trafic Numml accndemelor_ in trafic din vina personalului | toat | No s 30 6;00 0 0 g
propriu al Opcratorului e %o




Incalcari
majore
TOTAL Retinere
" trimestriala
. din garantia
anuala
* Vechimea medie a mijloacelor de transport va fi de [ ... ] ani, in primul an de executare a contractului, aceasta putind creste pe perioada derularii
Contractului la un nivel acceptat de [ ... ] ani, fira a se putea depisi [ ... ] ani vechime medie, cu plata de citre operator a unei penaliziri de | ... ]

% din valoarea garantiei de executie in situatia depsirii vechimii medii de [ ... ] ani a autovehiculelor.

NOTA:

Total
pondere
criterii

Pentru a verifica indeplinirea indicatorilor §i pentru a monitoriza executarea Contractului, este necesar si se implementeze un sistem de control si
management al traficului pe toate modurile de transport. Metodologia de monitorizare si evaluare a Programului de Transport al Operatorului este
detaliata in Anexa 12. Un astfel de instrument de control si management al traficului va fi evidentiat ca fiind o prioritate in Planul de investitii. In

lipsa unui astfel de sistem de control si management, indicatorii de mai sus vor putea fi evaluati de citre Entitatea contractantd numai pe bazi de
verificari, astfel:

a) Verificarea prin sondaj a iesirilor i intrérilor programate din /in depouri/autobaze, pentru conformitatea parcului circulant realizat
cu cel programat si raportat;

b) Verificarea prin sondaj a plecéarilor ritmice in traseu;

c) Verificarea prin sondaj a prestatiei efective in statiile de plecare, intermediare si terminus, in conformitate cu orarele programul de
circulatie;

d) Verificarea prin sondaj a iesirilor neprogramate din traseu;

e) Evaluarea si analiza incidentelor in trafic, pentru stabilirea responsabilitatilor si penalitatilor aplicate operatorului pentru cursele
neregulate sau neeefectuate din culpa sa.

Entitatea contractantd va stabili valoarea garantii de bund executie in care se vor retine penalititile aferente neindeplinirii indicatorilor de
performanta si alte sume datorate de Operator in baza prezentului Contract. Aceasta Garantie anuald este baza de calcul pentru calculul penalitatilor
pentru neindeplinirea indicatorilor de performanta. Fiecdrui indicator ii este alocat un coeficient, un prag sub care penalizarea nu se aplicd, si, in
functie de acest coeficient, o valoare maxima a garantiei aferentd indicatorului, calculatad din valoarea totald a garantiei. Deducerile din fiecare
indicator vor fi calculate ca procent din deducerile maxime, proporfional cu punctele de penalizare, daci acestca depasesc pragul maxim stipulat.
in cazul in care punctele de penalizare ale unui indicator depasesc valoarea maxima stipulata, garantia refinuta pentru acel indicator va fi limitata
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ANEXA 6.3. LISTA PUNCTELOR DE DISTRIBUTIE A TITLURILOR DE CALATORIE $1 PROGRAMUL
DE FUNCTIONARE

ANEXA 6.3.1. Lista punctelor de vanzare
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ANEXA 12. METODOLOGIA DE MONITORIZARE $I EVALUARE A PROGRAMULUI
DE TRANSPORT
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INEF NR.3 LA HCL

Caietul de Sarcini al Serviciului public de transport persoane 3;' ‘

Capitolul I — Obiectivul Caietului de Sarcini

Art. 1
Prezentul caiet de sarcini stabileste conditiile de efectuare a serviciului de transport public
local prin curse regulate pe raza UAT-urilor membre ADI ,Transport Public Ploiesti —
Aricestii Rahtivani”, respectiv Municipiul Ploiesti si Comuna Aricestii Rahtivani, definind
nivelurile de calitate, confort, sigurantd si conditiile tehnice necesare efectudrii acestui

serviciu.

Art. 2

Prezentul caiet de sarcini a fost elaborat
in vederea stabilirii conditiilor specifice de efectuare a serviciului d

prin curse regulate, indiferent de tipul de gestiune.

spre a servi drept documentatie tehnica si de referin{d
e transport public local

Art. 3

ni face parte integrantd din documentatia necesara efectudrii activitailor de

Caietul de sarci
realizare a serviciului de transport public local prin curse regulate pe raza UAT-urilor
i”, respectiv Municipiul Ploiesti

membre ADI ,, Transport Public Ploiesti — Aricestii Rahtivani
si Comuna Aricestii Rahtivani i constituie ansamblul cerintelor tehnice de baza.

Art. 4
1) Prezentul caiet de sarcini contine specificatiile tehnice care definesc caracteristicile
referitoare la nivelul calitativ, tehnic, de performanta si sigurantd in exploatare.

2) Caietul de sarcini precizeaza reglementirile obligatorii referitoare la protectia munci,
prevenirea si stingerea incendiilor si protectia mediului, care trebuie respectate pe
parcursul efectudrii serviciului de transport public local.

Art. 5
Terminologia utilizatd este cea prevazuta in Regulamentul serviciului de transport public
local in Municipiul Ploiesti §i Comuna Aricestii Rahtivani.

Capitolul II — Cerinte organizatorice

Art. 6

Operatorul serviciului de transport public local prin curse regulate pe raza UAT-urilor
membre ADI , Transport Public Ploiesti — Aricestii Rahtivani”, respectiv Municipiul Ploiesti

si Comuna Aricestii Rahtivani va asigura:



g
h)

i)

k)

D

Numirul si tipul corespunzitor de mijloace de transport necesare realizarii
programului de circulatie si care satisfac conditiile impuse privind siguranfa
circulatiei, confortul pasagerilor si protectia mediului;

Numirul de mijloace de transport pentru inlocuirea celor care efectueazd cursele
cuprinse in programul de circulatie, in cazul aparitiei unor defectiuni ale acestora;
Respectarea reglementérilor legale privind omologarea, inmatricularea/inregistrarea §i
efectuarea inspectiilor tehnice periodice/reviziilor tehnice periodice pentru mijloacele
de transport propuse pentru efectuarea serviciului;

Operatiile de intrefinere si reparatii necesare parcului de mijloace de transport, stabilit
prin contractul de atribuire a gestiunii, cu respectarea reglementdrilor legale in vigoare
privind efectuarea acestor activititi (autorizarea operatorului economic, baza tehnico-

materiald, personalul utilizat etc.);

Mentinerea starii tehnice corespunzitoare a mijloacelor de transport, a instalatiilor
auxiliare §i a curdteniei acestora;

Conditii pentru spalarea, salubrizarea si dezinfectarea mijloacelor de transport;

Spatii in suprafata suficientd pentru parcarea mijloacelor de transport;

Dispecerat i dotari speciale pentru urmdarirea si coordonarea in trafic a mijloacelor de
transport, de interventie i de depanare;

Personal calificat si vehicule de interventie operativa,

Respectarea prevederilor legale in vigoare privind angajarea, desemnarea, pregitirea
profesionald, examinarea medicald si psihologicd a persoanelor cu functii care
concuri la siguranta circulatiei;

Asigurarea pasagerilor si a bagajelor acestora pentru riscuril
operatorului de transport/ transportatorului autorizat;
Respectarea capacitatilor de transport §i a programelor de circulatie impuse prin
contractul de atribuire a gestiunii;

e ce cad in sarcina

m) Mentinerea starii tehnice corespunzitoare a mijloacelor de transport, a instalatiilor

n)

auxiliare si a curdteniei acestora;

Respectarea indicatorilor de performantd si de calitate stabiliti prin contractul de
delegare a gestiunii sau prin hotararea de dare in administrare a serviciului si precizati
in regulamentul serviciilor de transport public local elaborat de autoritatea locald de

transport si aprobat prin hotarare a consiliului local;

Furnizarea citre autoritatea administraiei publice locale sau consiliul judetean, dupa
caz, a informatiilor solicitate s1 accesul la toate informatiile necesare, in vederea
verificarii si evaluarii functiondrii §i dezvoltarii serviciului de transport public local;
Realizarea unui sistem de evidentd a sesizarilor §i reclamatiilor si de rezolvare
operativa a acestora;

Statistica accidentelor si analiza acestora;

Aplicarea de metode performante de management care sa conduca la reducerea
costurilor de operare;

Respectarea reglementarilor legale in vigoare din domeniul transporturilor;



)

u)

V)

Respectarea legislatiei in vigoare privind protectia muncii, protectia mediului,

prevenirea si combaterea incendiilor;

Planificarea inspectiilor tehnice periodice astfel incat si fic asigurat in fiecare zi
numarul de vehicule necesar pentru acoperirea curselor cuprinse in programul de

circulatie;
Alte conditii specifice stabilite de Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara.

Art.7
Cerinte organizatorice minimale specifice

Tinand cont de complexitatea serviciu

lui public de transport local pe raza UAT-urilor

membre ADI , Transport Public Ploiesti — Aricestii Rahtivani”, respectiv Municipiul Ploiesti

si Comuna Aricestii Rahtivani, in vederea atribuirii contractului de d

elegare de gestiune sunt

obligatorii urméatoarele cerinte:

1

2)

3)

4)

Domeniul de activitate al delegatului este solicitat a fi conform cod CAEN 4931:
Transporturi urbane, suburbane, metropolitane de calatori (CAEN Rev. 2) — inscris
obligatoriu in cadrul Certificatului emis de O.R.C ca activitate autorizatd a

ofertantului.
Delegatul trebuie si detind licenta de transport conform prevederilor O.U.G
nr.27/2011 privind transporturile rutiere.

Avand in vedere specificul serviciului de transport local (cu acordarea unor gratuitati
specifice prin lege unor categorii de persoane precum persoanele cu handicap,
veteranii de rizboi §i vaduvele veteranilor de rizboi, in baza unor legitimatii de
transport personalizate pentru elaborarea cirora sunt procesate date cu caracter
personal), operatorul va fi inscris obligatoriu in Registrul de Evidentd a Prelucriétorilor
de Date cu Caracter Personal, Inscrierea in Registru se realizeazd gratuit de catre
Autoritatea Nationala de Supraveghere a Prelucririi Datelor cu Caracter Personal in
conformitate cu prevederile Legii nr.677/2001 pentru protectia persoanelor cu privire
la prelucrarea datelor cu caracter personal si libera circulaie a acestor date,
modificatd si completatd si ale Legii nr. 506/2004 privind prelucrarea datelor cu
caracter personal si protectia viei private in sectorul comunicatiilor electronice.

Operatorul de transport trebuie sa dispund de un minim de personal calificat §i de
resurse umane obligatorii pentru indeplinirea contractului:

a. Minim o persoand de specialitate desemnata si conducd permanent si efectiv
activitatea de transport cu certificat de competentd profesionala eliberat de
ARR in conformitate cu OMT nr. 761/1999;

b. Minim o persoand desemnatd sa indeplineasca functia de conducator al
unitatii/subunitifii de reparafii auto, in conformitate cu reglementarile
Ordinului MTCT Nr. 2131/2005 pentru aprobarea Reglementdrilor privind
autorizarea operatorilor economici care desfagoard activitdfi de reparatii, de
intretinere, de reglare, de modificiri constructive, de reconstructie a
vehiculelor rutiere, precum i de dezmembrare a vehiculelor scoase din uz, cu
certificat de atestare profesionald eliberat de RAR in conformitate cu ordinul

MTCT nr. 2131/2005;



¢. Minim 5 de soferi disponibili (conform numirului minim de autobuze
necesare indeplinirii contractului);

5) Operatorul trebuie sa detind in proprietate sau in leasing financiar, sau acordat de
citre Entitatea Contractantd in baza Contractului de Servicii Publice un sistem de
Management integrat al transportului public urban. Sistemul va cuprinde cel puin
urmétoarele elemente:

a. Validatoare duale pentru bilete suport hartie si pentru legitimatii de transport
tip card,

b. Program soft pentru evidenta validarilor titlurilor de calatorie a tuturor
utilizatorilor si evidentd distincta a prestatiei efectuate pentru beneficiarii de
reduceri sau gratuitdti acordate la transportul public in municipiul Carei:
persoane cu handicap, insotitorii persoanelor cu handicap, pensionari, elevi,

studenti, veterani de razboi, etc.
Gistem de numerotare automata a imbarcarilor/debarcirilor din mijloacele de
transport in comun;

d. Automate de vanzare bilete in puncte urcare/coborére cilitori, capabile sa dea
rest, echipate cu sistem de avarii, vandalizari sau alarma efractie cu

transmitere la distantd, sisteme de comunicatie §i program soft dispecerizare;

6) Sistem centralizat de monitorizare al vehiculelor compus din cel putin:
a. Computere bord cu sistem comunicatie, localizare GPS, aplicatie software
pentru localizarea pe harti a zonei deservite, urmrirea §i coordonarea in trafic
a vehiculelor pentru respectarea graficelor de circulafie;
b. Panouri de informare dinamica in mijlocul de transport a numelui statiei
curente si a celei ce urmeazé in functie de locatia exacta GPS a mijlocului de
transport sincronizate cu sistemul de monitorizare vehicule;

Sisteme voice-box pentru informarea audio in mijlocul de transport (prin
instalatia de sonorizare a acestuia) a numelui stafiei curente si a celei ce
urmeaza,

d. Panouri pentru informarea dinamici in statii a timpilor de sosire a mijloacelor
de transport, in functie de locatia reald GPS a mijlocului de transport,
sincronizate cu sistemul de monitorizare vehicule;

Obligatiile si raspunderile personalului cu functii care concura la siguranta circulafiei sunt
cuprinse in Regulamentul serviciului de transport public local pe raza UAT-urilor membre
ADI ,Transport Public Ploiesti — Aricestii Rahtivani”, respectiv Municipiul Ploiesti §i

Comuna Aricestii Rahtivani.

Art. 8

Programul lucririlor de investifii:
1) Finantarea si realizarea lucrdrilor de investitii aferente serviciilor de administrare a
domeniului public §i privat se face cu respectarea legislatiei in vigoare privind
initierea, fundamentarea, promovarea investitiilor publice, a legislafiei privind
achizitiile publice de lucrari, bunuri §i servicii §i cu respectarea dispozitiilor legale
referitoare la calitatea si disciplina in constructii, urbanism i amenajarea teritoriului.



2)

3)

4)

Finanjarea lucrarilor de investitii se va asigura din urmétoarele surse:

a. Alocatii de la bugetul local;

b. Credite bancare, interne sau externe garantate de autoritatea administratiei
publice locale;

¢. Fonduri nerambursabile conform unor programe de finantare;

d. Surse proprii ale operatorului constituite din amortismentul cumulat asupra
imobilizirilor corporale proprii, cota parte din profitul realizat precum §i
valoarea redeventei care va riméne la dispozitia operatorului;

e. Alte surse constituite potrivit legii;

Operatorul de servicii are obligatia sd efectueze inventariereca domeniului public si
privat al Municipiului Ploiesti si Comunei Aricestii Rahtivani cel putin o datd pe an.
Propunerile de casare si valorificare sunt ficute de comisiile de inventariere §i s€
aproba de Consiliul Local Ploiesti si Consiliul Local Aricestii Rahtivani.

Procesul verbal de inventariere anuala pentru inventarierea anuali a infrastructurii
de transport public se transmite proprietarului bunurilor pana cel mai tarziu la data de
15 ianuarie pentru anul financiar precedent constituind documentul justificativ in baza
ciruia se inregistreazd atit in contabilitatea operatorului de servicii cat si in
contabilitatea proprietarului plusurile sau minusurile de inventar constatate.

Art. 9
Finantarea serviciilor de administrare a domeniului public §i privat

D

2)

in functie de natura activitatii, serviciile de administrare a domeniului public i privat
pot fi servicii care desfasoard activitafi de natura economicd care s¢ autofinanteaza
sau servicii care desfisoard activitdfi de naturd institutional — administrativa ori

sociald si care sunt finantate prin alocatii bugetare.

Cheltuiclile curente pentru asigurarea functiondrii propriu zise a serviciilor de
administrare a domeniului public si privat precum si pentru intrefinerea, reabilitarea si
exploatarea infrastructurii aferente se asigurd prin incasarea de la utilizator pe baza
tarifelor si preturilor legale aprobate, a unor sume reprezentdnd contravaloarea
serviciilor prestate precum §i prin compensatiei de la bugetul local cu respectarea

urmatoarelor conditii:
a. Organizarea i desfasurarea pe principii §i criterii comerciale a activitatilor
prestate;
b. Protejarea autonomiei financiare a operatorului;

c. Reflectarea costului efectiv al prestarii serviciilor de administrare a
domeniului public si privat in structura si nivelul tarifelor, prefului biletelor si

alocatiei bugetara,
d. Ajustarea periodica a prefurilor si tarifelor;
Recuperarea integrald a cheltuielilor prin tarife, preful biletelor si alocatie
bugetara,



f.  Acoperirea prin tarife a prefului biletelor si alocatiei bugetare, cel pufin a
sumelor investite si a cheltuielilor curente de functionare si de intrefinerc a
serviciilor de administrare a domeniului public si privat;

3) Activitatea de administrare i exploatare a transportului public de caldtori se va face
pe baza bugetului de venituri si cheltuieli propriu. Veniturile vor fi realizate din
vanzarea biletelor si abonamentelor, din incasdrile de la beneficiari a contravalorii
serviciilor prestate (transport de persoane, servicii de publicitate, inspectii tehnice,
etc.) precum si din compensatii §i diferente de tarif de la bugetul de pe raza UAT-
arilor membre ADI ,Transport Public Ploiesti — Aricestii Rahtivani”, respectiv
Municipiul Ploiesti $i Comuna Aricestii Rahtivani.

4) Operatorul de servicii va asigura personalul de deservire a activititilor de domeniu
public in corelare cu necesarul de fortdi de muncd §i cu prevederile bugetare.
Negocierea salariilor se va face tindnd cont de prevederile Contractul Colectiv de

Munci si de compensarile si indexarile aprobate de parlament $1 guvern pe perioade
de valabilitate a contractului.

5) Operatorul va asigura intocmirea tuturor documentelor care stau la baza decontarii i
le va depune spre verificare delegatarului.

6) Alocatia bugetard pentru investitii §i activitatea curentd se va stabili anual si va fi
cuprinsi §i aprobatd de catre Consiliul Local Ploiesti si Consiliul Local Aricestii

Rahtivani prin bugetul consolidat al operatorului.

Capitolul ITI — Sistemul de transport public local de persoane

Art. 10
Operatorul de transport rutier are dreptul si efectueze, in conditiile legislatiei in vigoare,
transport rutier public local prin curse regulite pe raza UAT-urilor membre ADI ,, Transport
Public Ploiesti — Aricestii Rahtivani”, respectiv. Municipiul Ploiesti §i Comuna Aricestii

Rahtivani.

Art, 11

Operitorul de transport/transportatorul autorizat are obligatia si efectueze serviciul de
transport public local de persoane prin curse regulate, cu respectarea programului de
transport, care contine conditiile specifice privind traseele, perioadele §i programul de
circulatie, capacitatea mijloacelor de transpoit, numérul mijloacelor de transport necesare.

Programul de transport public Jocal se intocmeste si se aprobd de Consiliul Local Ploiesti §i
Consiliul Local Aricestii Rahtivani operatorul putind s faca propuneri in acest sens.
Programul de transport public prin curs¢ regulate pe raza UAT-urilor membre ADI
,Transport Public Ploiesti — Aricestii Rahtivani”, respectiv Municipiul Ploiesti $i Comuna
Aricestii Rahtivani, este prezentat in Anexa L.

Periodlic, traseele §i programul de transpoil se actualizeaza, prin modificarea acestora in

functie de cerintele de deplasare ale populaliei §i in corelare cu transportul public judetean,
interjudetean, international, feroviar, aerish. In acest sens operatorul poate inainta UAT-



==

urilor membre ADI , Transport Public Ploiesti — Aricestii Rahtivani”, respectiv Municipiul
Ploiesti si Comuna Aricestii Rahtivani ,propuneri fundamentate.

Art. 12

Denumirea statiilor si amplasarea lor
denumirea statiilor, amplasarea lor, eventu
traseului).

pentru fiecare traseu sunt prezentate in anexa 2 (confine
alele dotari, pentru ambele sensuri de parcurgere a

Art. 13
in vederea realizarii unui sistem de transport public local de persoane pe raza UAT-urilor
membre ADI ,, Transport Public Ploiesti — Aricestii Rahtivani”, respectiv Municipiul Ploiesti
si Comuna Aricestii Rahtivani, care si asigure deplasarea cilitorilor in conditii de sigurantd a
circulatiei rutiere si pietonale, confort, regularitate §i continuitate, operatorul de transport
trebuie sa indeplineascd urmatoarele cerinte:

1) Sa asigure afisarea la partile din fata si laterald dreapta ale mijlocului de transport a
indicativului §i capetelor traseului; la partea din spate a mijlocului de transport se va
afisa cel putin indicativul traseului. Elementele de informare mentionate anterior vor
fi iluminate corespunzitor pe timp de noapte sau in conditii de vizibilitate scdzuta.

2) in salonul mijlocului de transport s¢ va asigura informarea publicului calator prin
mijloace vizuale §i sonore cu privire la denumirea statiei care urmeaza si la legiturile
cu alte mijloace de transport public local de persoane;

3) Sa asigure afisarea in salonul mijlocului de transport a numelui conducatorului
acestuia, a hartii schematice care sa permitd vizualizarea traseului si a retelei de
trasee, a instructiunilor privind modul de desfasurare a transportului, a obligatiilor
publicului célitor si a altor informatii de utilitate publicd privind transportul, stabilite
prin reglementdrile in vigoare.

4) Sa asigure vanzarea legitimatiilor/abonamentelor de calitorie in toate stafiile stabilite
de comun acord, conform Anexei 6 a Contractului de Servicii Publice.

5) in statiile din programul de circulatie, si asigure afigarea codului traseului, a
intervalelor de succedare a curselor, precum §i a hartilor simplificate cu indicarea
traseelor §i statiilor pentru informarea publicului calitor; afisajul se va face la
inaltimea de cel mult 1.80 m, textul afisajului fiind realizat cu litere ingrosate de cca.
1 cm. indltime; programul de circulatie actualizat §i detaliat va fi pus obligatoriu la
dispozitia publicului célator si pe site-ul Internet al operatorului de transport.

6) Sa emitd abonamente de caltorie cu respectarea reglementarilor in vigoare, inclusiv
pentru categoriile sociale care beneficiaza de reduceri ale costului abonamentului;

7) Sa asigure accesul liber si nediscriminatoriu la transport, in baza documentelor
stabilite de reglementarile legale in vigoare, al persoanelor care beneficiaza de
facilitati/gratuitati la transport;

8) S asigure transportul gratuit al copiilor sub 5 ani;

9) Mijlocul de transport trebuie si aibd locuri rezervate pentru persoane cu handicap,
bitrani, femei insarcinate, persoane cu copii in brate;



10)Sa supravegheze urcarea si coborérea cilatorilor, mijlocul de transport sd nu
porneasca din statii cu usile deschise sau cu calitori aflati pe scarile acestuia, precum
si cu calatori agdtati de exteriorul caroseriei;

11)Si nu admitd la transport in salonul mijlocului de transport materii mirositoare,
inflamabile, butelii de aragaz, tuburi de oxigen sau alte gaze, butoaie cu carbid,
materiale explozibile, produse caustice ori acide, alte materiale sau obiecte care, prin

format ori dimensiune, pot produce daune, vitimari corporale sau, prin natura
materialului, pot murdari ori alte obiecte sau marfuri interzise la transportul public;

12) S nu imbarce cdlatori peste capacitatea maximéd admisd a mijlocului de transport,

exprimati prin numérul total de locuri,

13)Sa imbarce/debarce cilitori numai in statiile special amenajate, prevazute in
programul de circulatie;

14) Si utilizeze numai legitimatii/abonamente de calitorie cu regim special, agreate de
Consiliul Local Ploiesti si Consiliul Local Aricestii Rahtivani;

15)Sd nu permita transportul calatorilor decdt pe bazi de legitimatii/abonamente de
cilitorie valabile sau alte documente prevazute de reglementarile legale in vigoare,

16)Sa asigure caldtorii §i bagajele acestora pentru riscurile care cad in sarcina
operatorului de transport;

17) Sa tina evidena curselor sosite i plecate, la fiecare capat de linie;

18)Sd asigure informarea anticipati a publicului célator in legaturd cu
modificarea/suspendarea programului de circulatie sau a unui traseu, in caz de forta
majora,

19) S asigure, zilnic si ori de céte ori este nevoie, salubrizarea, spilarea si dezinfectarea
mijloacelor de transport;

20) Sa asigure condifiile de executie a transportului in conditii de regularitate, sigurantd si
confort;

21) Mijloacele de transport trebuie sa fie echipate cu instalafie de incélzire/conditionare a
aerului in stare de functionare. Instalatiile de climatizare i de incalzire vor trebui
mentinute in functiune pe intregul traseu si in toate mijloacele de transport, astfel:

a. In mijloacele de transport dotate cu instalatii de climatizare acestea vOr fi
mentinute in functiune asigurand in orice perioadd a anului o temperaturd
ambientald in mijlocul de transport de cca. 18-22 grade Celsius;

b. In mijoacele de transport dotate doar cu instalatii de incalzire aceste instalatii
vor trebui pornite si mentinute in stare de funcionare, atit pe traseu cat si pe
perioada stationarii, atunci cand temperatura exterioara este sub 10 grade

Celsius;

c. La temperaturi exterioare scazute mijloacele de transport vor stafiona in
statiile terminus cu o singura usa de acces deschisa §i cu instalatia de incalzire

in functiune
22) Mijloacele de transport trebuie si aiba un aspect estetic corespunzator;
23)Pe partile laterale ale mijlocului de transport va fi inscriptionata denumirea
executantului transportului;



24)La bordul mijlocului de transport trebuie si existe mijloace pentru prevenirea si
combaterea incendiilor, precum si ciocan pentru spart geamurile in caz de necesitate;

25)Mijloacele de transport trebuic si aiba inspectia tehnicd periodicd sau, dupd caz,
revizia tehnic3 periodica efectuata la termen;

26)Mijloacele de transport trebuie si indeplineascd conditiile impuse de legislatia in
vigoare privind siguran{a circulatiei si protectia mediului;

27) Sa fundamenteze necesarul anual de fonduri pentru investitii din surse proprii, precum
si diferenta de tarif pentru protectie sociald, conform legislatiei in vigoare, pentru a fi
supuse aprobirii consiliului local;

28) Sa elaboreze bugetul privind intretinerea curenta, reparatiile curente §i accidentale la
bunurile concesionate/inchiriate de la concedent, conform programelor de intrefinere,
reparatii, dotéri §i investitii aprobate de acesta;

29) S asigure informarea permanentd a clatorilor cu privire la traseele, programele de
circulatie deservite, tarifele aplicate, precum si modificarea acestora,

30)Si aplice normele de protectie a muncii specifice activitatii desfisurate in cadrul

serviciului contractat;

31)Sa asigure finantarea pregitirii profesionale si efectuarea examindrilor medicale si
psihologice ale propriilor angajati;

32)Si elaboreze strategii de management care sa conduca la reducerea costurilor de

operare, inclusiv prin aplicarea procedurilor concurentiale impuse de normele legale
in vigoare privind achizitiile de lucrdri sau bunuri, si la gestionarea serviciului public

pe criterii de competitivitate si eficienta economica;

33)Sa prezinte programe pentru dezvoltarea, modernizarea si exploatarea eficientd a

bazei tehnico-materiale aferente serviciului prestat;

34) Conducitorii mijloacelor de transport sunt obligafi sa opreascd aliniat trotuarului
statiilor amenajate astfel incét urcarea/coborarea calitorilor sa se poate face cu

usurinta si in condifii de siguranta;
35)Daci retragerea la garaj se face pe traseul de circulatie obisnuit conducétorul
mijlocului de transport este obligat sé preia calatorii de pe traseu;



Anexa 1 la Caietul de Sarcini al Serviciului public de transport

Programul de transport

Luni -Vineri

Linia
Nr.
Statii/
sens
Lungime
a

Traseul

Capacitate

_Interval de Succedare

Plecari de la

Orele de trecere prin statii in
intervalul

capete traseu

05:00

10:00

10:01
-14:00

14:01
-18:00

18:01

22:00

prim | ultim
a a

Trasé&trazi
310

8  stati
tur

4  statii
retur

27.5 km
tur/retur

Emile Zola, Vasile
Milea, Piata
Eroilor,  Vasile
Lupu, Trei
Terarhi,
Gh.Gr.Cantacuzin
o, DN72,
Bruxelles,
Londra,
DJ1011,
Primaverii,
DN72,
Cantacuzino,
I.L.Caragiale,
Vlad Tepes, Cuza
Voda, Vasile
Lupu, Piata
Eroilor, Carpati,
Emile Zola

Schelei,

Gh.

STATIL Hale
Catedrala,
Biserica Iniltarea
Domnului, Pod
inalt,
Bauelemente,
Jungheinrich,
Lubbers, Bisericd
Buda, Bloc Buda,
Dacheser, Pod
inalt,  Biserica
Iniltarea
Domnului,
Catedrala.

Hale

o)
(=)}

TUR

TUR

TUR

TUR

05:40

06:15
07:00
09:20

10:30
12:30
13:30

16:30

05:40 | 18:00

RETU

RETU

RETU

RETU

R

06:00
07:00

R

11:00
14:00

18:00

Traseu
311

Emile
Vasile

Strazi:
Zola,

66

TUR

TUR

TUR

TUR

06:15

10:30

16:30

05:30 | 18:00




15 statii | Milea, Piata 07:30 | 13:00 | 18:00
tur Eroilor, Vasile 14:00
15 statii | Lupu, Trei
retur Ierarhi, RETU | RETU | RETU | RETU
47  km | Gh.Gr.Cantacuzin R R R R
tur/retur o, DN72, DJ156, 05:30 12:30 14:30

DJ140, DJ144

y 07:00 16:30
Statii: Hale
Catedrala, 09:00

Logofat  Tautu,
Biserica Indltarea
Domnului, Pod
inalt, Dispensar
— Imobil 111,

Gradinita —
Imobil 47, Iliescu
— Imobil 23,
Stoenesti —
Imobil 7,
Trestioreanu  —

Parc Trestioreanu,
Posti — Imobil
199, Cimitir —
Imobil 101, Canal
—  Imobil 9,
Intrare  Nedelea
—  Imobil 60,
Alimentara  —
Imobil 142, Sald
sport (debarcare)
— Sala sport
Nedelea, Sala
sport (imbarcare)
— Vis-a-vis Sala
sport, Alimentara
— Imobil 121,
Intrare  Nedelea
— Imobil 41,
Canal — Imobil
10, Cimitir —
Imobil 104, Postd
— Imobil 250-
252, Trestioreanu
— Imobil 340,
Stoenesti —
Imobil 6, Iliescu
—  Imobil 18,
Camin  cultural
Tg.Nou — Imobil
48, Dispensar —




Imobil 114, Pod
Tnalt, Biserica
inaltarea
Domnului,
Logofat  Tautu,

Hale Catedrala.




Sambiti — Duminici
Linia Traseul Interval de Succedare Plecari de la
lg'r. e Orele de trecere prin statii in capete traseu
tatii/ £ | intervalul
sens S =
Lungime S| 05:00 | 10:01 |14:01 |18:01 | prim | ultim
a & - -14:00 | -18:00 | — a a
© | 10:00 22:00

Tras&trizi|Emile Zola, Vasile | 66 | TUR TUR TUR TUR 06:00 | 16:30
310 Milea, Piata . . .
8  statii | Eroilor,  Vasile 06:00 | 12:30 | 16:30
tur Lupu, Trei 09:00
4 sta;u Terarhi, RETU | RETU RETU | RETU
retur Gh.Gr.Cantacuzin ]T-— R R ra
275 km | o, DN72, - - - -
tur/retur | Bruxelles, 06:15 | 11:00

Londra, Schelei, 14:00

DJ1011,

Priméverii,

DN72, Gh.

Cantacuzino,

1.L.Caragiale,

Vlad Tepes, Cuza

Voda, Vasile

Lupu, Piata

Eroilor, Carpati,

Emile Zola

STATIL: Hale

Catedrala,

Biserica Inalfarea

Domnului, Pod

inalt,

Bauelemente,

Jungheinrich,

Lubbers, Biserica

Buda, Bloc Buda,

Dacheser,  Pod

fnalt,  Biserica

Inaltarea

Domnului, Hale

Catedrald.
Traseu Strazi: Emile | 66 | TUR TUR TUR TUR 07:00 | 18:30
311 Zola, Vasile 10:30
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Anexa 2 la Caietul de Sarcini al Serviciului public de transport
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INEXANE. Ly L Hel

Regulamentul Serviciului public de transport persoane

Capitolul I — Dispozitii generale 3 Ve

Art. 1

(1) Prezentul regulament stabileste cadrul juridic unitar privind efectuarea serviciilor de
transport public local, definind modalitatile si conditiile ce trebuie indeplinite pentru
efectuarea serviciului, indicatorii de performanta, conditiile tehnice, precum Si
raporturile dintre operatorul de transport public si utlizatorii seriviciului.

(2) Prevederile prezentului regulament se aplica urmatoarelor servicii de transport public
local: Servicii de transport public local de persoane prin curse regulate efetuat cu
autobuze.

(3) Serviciile de transport public local de persoane prin curse regulate se pot efectua
numai in conditiile respectrii prevederilor prezentului regulament i ale Caietului de
sarcini al serviciilor de transport public local, ale reglementirilor in vigoare din
domeniul transporturilor rutiere, precum si ale acordurilor si conventiilor

internationale la care Roménia este parte.

Art. 2
Organizarea si efectuarea activitatilor speci
asigure satisfacerea unor cerinfe §i nevoi
anume:
a) Satisfacerea cu prioritate a nevoilor de transport ale populatiei si ale operatorilor
economici pe teritoriul unitailor administrativ-teritoriale;

fice serviciilor de transport public local trebuie sa
de utilitate publicd ale comunitatilor locale, si

b) Imbunatitirea sigurantei rutiere, protectiei mediului si calitatii transportului public
local,;

¢) Deplasarea in conditii de siguranta si de confort, inclusiv prin asigurarea de risc a
mirfurilor §i a persoanelor transportate, precum si a bunurilor acestora prin polite de
asigurdri;

d) Accesul egal si nediscriminatoriu al operatorilor de transport, respectiv al
transportatorilor autorizati, la piata transportului public local;

e) Optimizarea functionarii pietei transportului public local prin asigurarea unui cadru
concurential normal, dinamic si loial.

Art. 3
in sensul prezentului regulament, termenii §i notiunile utilizate se definesc dupa cum

urmeaza:

1. Activitate de transport public local de persoane - suma operatiunilor de transport
care asigurd, nemijlocit, deplasarea persoanelor cu ajutorul vehiculelor sau al
combinatiei de vehicule, pe distante si in conditii prestabilite, efectuate in cadrul

unuia dintre serviciile previzute la art. 1 alin. (1);



10.

11.

12.

Autobuz — autovehicul din categoria M2 sau M3, cu cel putin 4 roti §i o vitezd
maxima constructivd mai mare de 25 km/h, conceput si construit pentru transportul de
persoane pe scaune sau in picioare §i care are, in afara locului conducitorului, mai
mult de 8 locuri pe scaune, in conformitate cu prevederile OMLPTL nr. 21 1/2003
pentru aprobarea Reglementrilor privind omologarea de tip i eliberarea cartii de
identitate a vehiculelor rutiere, precum §i omologarea de tip a produselor utilizate la
acestea-RNTR 2, cu completarile si modificérile ulterioare;

Autoritate de autorizare — serviciul specializat de transport local din subordinea
ADI , Transport Public Ploiesti — Aricestii Rahtivani”;

Autorizatie de transport - documentul cliberat de autoritatea de autorizare, prin care
se atesti ci transportatorul indeplineste conditiile pentru accesul la efectuarea

transportului public local.
Caiet de sarcini al licengei de traseu - documentul care insoteste licenta de traseu,

care cuprinde in principal cerintele pentru asigurarca programului de circulatie si
realizarea unui transport in conditii de siguran{a si confort;

Copie conformi a licentei de transport - documentul eliberat in baza licentei de
transport de catre Autoritatea Rutierd Romand - A.R.R., in baza licentei de transport
pentru fiecare dintre autobuzele utilizate de operatorul de transport in efectuarea
transportului rutier public de persoane;

Continuitatea serviciilor — capacitatea de a asigura un serviciu neintrerupt in refelele
de transport intr-o zona geografica determinati, in conformitate cu art. 4 pet. 13 din
Directiva 2010/40/UE privind cadrul pentru implementarea sistemelor de transport
inteligente in domeniul transportului rutier §i pentru interfetele cu alte moduri de
transport;

Compensatie de serviciu public — orice beneficiu, in special financiar, acordat direct
sau indirect de citre o autoritate competentddin fonduri publice in perioada de punere
in aplicare a unei obligatii de serviciu public sau in legaturd cu perioada respectiva, in
conformitate cu art. 2 lit. g din Regulamentul CE nr. 1370/2007 privind serviciile
publice de transport feroviar si rutier de célatori;

Date privind cilitoria — date de bazi, precum orare §i tarife ale mijloacelor de
transport in comun, necesare in vederea furnizirii de informatii privind célatoriile
multimodale inaintea si in timpul caldtoriei, pentru a facilita planificarea, rezervarea §i
adaptarea acesteia in conformitate cu art. 4 pet. 16 din Directiva 2010/40/UE privind
cadrul pentru implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul
transportului rutier §i pentru interfetele cu alte moduri de transport;

Licenta de transport - documentul eliberat de Autoritatea Rutierd Romana - ARR,,
in conditiile legii, care atesta ca detinatorul indeplineste conditiile de onorabilitate,
capacitate financiard si competentd profesionald, acesta dandu-i dreptul de acces la

transportul rutier public;

Licentd de traseu - documentul care di dreptul operatorului de transport rutier sa
efectueze transport public local de persoane prin curse regulate sau curse regulate
speciale cu autobuze pe un anumit traseu, conform programului de transport;

Obligatia de exploatare — obligatia care impune operatorului de transport public
local de persoane autorizat §i/sau licentiat ori transportatorului autorizat sa efectueze
serviciul respectiv in condifii de continuitate, regularitate §i de asigurare a
capacitatilor necesare de transport si sa respecte conditiile impuse de autoritifile



13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

competente care acorda subventia. Obligatia de exploatare include §i obligatia
operatorului de transport respectiv de a asigura toate serviciile complementare
serviciului public de transport, respectiv: transportul bagajelor, spatii pentru
depozitarea bagajelor, vanzarea de bilete in interiorul vehiculelor, informarea
cilitorilor in timpul transportului, intretinerea si curatenia mijloacelor de transport,
imbarcarea §i debarcarea pasagerilor in locuri special amenajate — gari, autogdri,
pontoane de acostare, conditii de confort in timpul transportului, in conformitate cu
prevederile art. 7 lit. m din Ord. 272/2007 al ANRSC pentru aprobarea Normelor-
cadru privind stabilirea, ajustarea i modificarea tarifelor pentru serviciile de transport

public local de persoane;

Obligatie de serviciu public — o cerintd definitd sau stabilitd de catre o autoritate
competentd, pentru a asigura servicii publice de transport de cilatori de interes
general, pe care un operator, daci ar tine seama de propriile sale interese comerciale,
nu §i le-ar asuma sau nu §i le-ar asuma in aceeasi masura sau in aceleasi condiii fard a
fi retribuit, in conformitate cu art. 2 lit. € din Regulamentul CE nr. 1370/2007 privind
serviciile publice de transport feroviar si rutier de célatori;

Obligatia de transport — obligatia care impune oricarui operator de transport public
local de persoane sau transportatorilor autorizafi sd accepte si si efectueze servicii
publice subventionate de transport in conditiile stabilite de autoritafile competente, in
conformitate cu prevederile art. 7 lit. n din Ord. 272/2007 al ANRSC pentru aprobarea
Normelor-cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile

de transport public local de persoane;

Obligatia tarifari — obligatia care impune operatorilor de transport public local de
persoane sau transportatorilor autorizati practicarea tarifelor stabilite de autoritatile
competente, contrar interesului comercial al operatorilor sau transportatorilor,
impunere care rezultd fie din stabilirea tarifelor sub costurile reale, fie din respingerea
cererii de majorare a anumitor tarife, in conformitate cu prevederile art.7 lit. o din
Ord. 272/2007 al ANRSC pentru aprobarea Normelor-cadru privind stabilirea,
ajustarea §i modificarea tarifelor pentru serviciile de transport public local de
persoane;

Persoani desemnati - persoana fizicd care are calitatea de manager al activitafii de
transport rutier, posesoare a unui certificat de competentd profesionala i care este
angajati pe baza de contract de munca sa conducd permanent si efectiv activitatea de
transport a operatorului de transport/transportatorului autorizat;

Program de circulatie - documentul utilizat in transportul public local de persoane
prin curse regulate, care contine in principal informatii privind traseul, capetele de
traseu, lungimea traseului, statiile pentru imbarcarea/debarcarea calatorilor, distantele

dintre statii si intervalele de succedare a curselor;

Program de transport public judetean — programul propus si aprobat de consiliile
judetene, prin care se stabilesc traseele pentru transportul public local de persoane
prin curse regulate intre localitatile judefului, programele de circulatie, capetele de
traseu, stafiile publice, numarul §i capacitatea autobuzelor necesare;

Program de transport public local - programul propus §i aprobat de autoritatea de
autorizare din cadrul unei asociafii de dezvoltare intercomunitard, avizat de catre
consiliile locale membre ale asociafiei §i aprobat in adunarea generald a asociatiei de
dezvoltare intercomunitare in baza mandatului primit, prin care se stabilesc: traseele
pentru transportul public local de persoane prin curse regulate pe raza unitagilor
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21.

22.

23.

24.

25.

26.

217.

teritorial-administrative membre ale asociatiei, programele de circulatie, capetele de
traseu, statiile publice, numirul §i capacitatea autobuzelor necesare, in conformitate
cu prevederile Legii nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati publice;

Stabilirea de tarife — operatiunea de analizd §i calculaie a tarifelor, prin care
autorititile administratiei publice locale implicate stabilesc, dupd caz, structura si
nivelurile tarifelor, in conformitate cu prevederile art. 7 lit.c din Ord. 272/2007 al
ANRSC pentru aprobarea Normelor-cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea
tarifelor pentru serviciile de transport public local de persoane;

Statie publici - punctul de pe traseul unui serviciu de transport public local de
persoane prin curse regulate, amenajat corespunzator, semnalizat printr-un indicator
rutier §i care sa aiba in dotare un panou suplimentar pe care este atasat orarul conform
ciruia opresc autobuzele pentru urcarea si coborarea persoanelor transportate;

Statii pentru transportul local de persoane prin curse regulate speciale — staiile
utilizate pentru urcarea / cobordrea persoanelor transportate, altele decét statiile
publice si care asigurd conditiile minime de siguran{a pentru persoanele transportate;
Traseu - parcursul care asigura legatura dintre capiatul de traseu de plecare si capitul
de traseu de destinatie, pe care se efectueaza servicii regulate sau servicii regulate
speciale. In functie de amplasarea capetelor de traseu si de parcursul dintre acestea,
traseele pot fi judetene, interjudetene si internationale; traseele dintr-o asociatie de
dezvoltare intercomunitara avand ca obiect transportul rutier public de persoane prin
servicii regulate sunt considerate trasee locale, in conformitate cu prevederile art.3
pct. 38 din OG 27/2011 privind transporturile rutiere;

Transport rutier local de persoane — transportul rutier public de persoane prin
servicii regulate efectuat in interiorul unei localititi, precum si in limitele unei
localitati, precum i in limitele unei asociaii de dezvoltare intercomunitare, in
conformitate cu prevederile art. 3 pet. 48 din Ordonanta Guvernului nr. 27/2011
privind transporturile rutiere;

Operatorul de transport rutier — orice intreprindere care deine certificat unic de
inregistrare, avand ca obiect de activitate activitatea de transport rutier, detindtoare a
unei licente de transport §i care efectueaza transport rutier public cu vehicule rutiere
detinute cu orice titlu, cu exceptia comodatului;

Utilizator al serviciului de transport public local - persoana fizicd sau juridica
beneficiard a unui serviciu de transport public local;

Legitimatie de cilitorie — legitimatia de céldtorie care indeplineste cumulativ
urmitoarele conditii:

in cazul biletului:

a. Corespunde prevederilor legale in vigoare la data utilizirii, tariful biletului
este aprobat prin hotdrare a Consiliului Local Ploiesti si Consiliului Local

Aricestii Rahtivani;
b. Este validat la aparatele din mijlocul de transport in care este utilizat.

fn cazul abonamentului:

a. Corespunde prevederilor legale in vigoare la data utilizarii, tariful
abonamentului este aprobat prin hotardre a Consiliului Local Ploiesti §i

Consiliului Local Aricestii Rahtivani;



b. Este in perioada de valabilitate;
c. Este validat la aparatele din mijlocul de transport in care este utilizat.

28. Ciliitorie — utilizarea unui vehicul de transport in comun pentru deplasarea unei
persoane de la un punct al traseului, definit ca statie, la un alt punct, definit ca altd
statie, avand ca lungime maxima distanta intre capetele de linii.

Art. 4
Indiferent de forma de gestiune a serviciului de transport public local, autoritatile
administratiei publice locale din Municipiul Ploiesti si Comuna Aricestii Rahtivani vor
urmdri prin exercitarea atributiilor, competentelor si drepturilor ce le revin conform legii ca
efectuarea serviciului de transport public local sa se realizeze in conditii de siguranta rutierd,
calitate si confort si in concordanta cu interesul general al comunitailor pe care le reprezintd,

in conformitate cu legislatia in vigoare.

Capitolul IT — Efectuarea transportului public local de persoane

Sectiunea I — Principiile si obiectivele efectuiirii transportului public local
de persoane

Art. 5

(1) Transportul public local se efectueaza numai in conditiile respectirii prevederilor
Legii serviciilor de transport public local nr. 92/2007, ale Ordonantei de urgentd a
Guvernului nr. 27/2001 privind transporturile rutiere, ale reglementdrilor nationale i
ale Uniunii Europene in vigoare din domeniul transporturilor rutiere, precum i ale
acordurilor si conventiilor internagionale ]a care Romania este parte.

Art. 6

(1) Este considerat serviciu de transport public local de persoane prin curse regulate
speciale transportul public efectuat tur-retur, pe rute si cu programe de transport
prestabilite de catre beneficiarul serviciului de transport sau de ctre cel care a angajat
serviciul privind transportul unor persoane sau al unor grupuri de persoane, $i anume:
transportul copiilor, elevilor si studentilor la si de la institugiile de invatamant,
transportul salariatilor la si de la institutiile ]a care sunt salariati sau transportul
angajatilor unui operator economic la si de 1a locul de munca.

(2) Transportul public local de persoane prin curse regulate speciale se poate desfasura pe
raza UAT Municipiul Ploiesti $i UAT Comuna Aricestii Rahtivani.

(3) Transportul public local de persoane prin curse regulate speciale locale sau judetene
se realizeazi de catre operatorii de transport rutier cu autobuze detinute in proprietate
sau in baza unui contract de leasing pe baza de licente de traseu si caiete de sarcini
elaborate si eliberate de Autoritatea de autorizare din cadrul ADI ,,Transport Public
Ploiesti — Aricestii Rahtivani”.

Serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate speciale trebuie sa
intruneasci cumulativ urmatoarele conditii:



Se exccuti cu autobuze detinute in proprietate, tnmatriculate in judeful
respectiv, sau in baza unui contract de leasing, de citre acesta sau de citre
unitatea administrativ-teritoriald pe baza unor programe de circulatie stabilite
de citre cel care a angajat transportul cu operatorul de transport rutier;

b. Se executd de citre un operator de transport astfel cum este definit gi licentiat
conform Ordonantei Guvernului nr. 27/2011;

c. Persoanele transportate se imbarca si se debarcd in statii stabilite special, in
locul unde fsi desfasoard activitatea sau la domiciliu/regedinta;

d. Operatorul de transport rutier incaseazi de la beneficiarul transportului sau de
la cel care a angajat transportul contravaloarea serviciului stabilitd in
conformitate cu prevederile contractului de transport incheiat intre acestia;

e. Persoanele transportate se legitimeaza pe baza legitimatiei de serviciu valabile.

Art. 7

(1) Pentru accesul la infrastructura rutierd, vehiculele rutiere fabricate in fard sau in
striindtate, inmatriculate sau care urmeazi si fie inmatriculate in Roménia, sunt
supuse omologarii in vederea inmatricularii ori inregistrarii si/sau inspectiei tehnice
periodice, dupi caz, in conformitate cu prevederile legale in vigoare.

(2) Transportul public local de persoane se efectueazi numai cu vehicule rutiere destinate
prin constructie tipului respectiv de transport si, dupéd caz, dotate cu tahografe si
limitatoare de vitezi, in conformitate cu reglementarile in vigoare.

(3) Transportul public local se efectueazi cu respectarea ansamblului reglementarilor care
contribuie la imbundtagirea sigurantei rutiere, referitoare la conditiile pe care trebuie
si le indeplineascd mijloacele de transport, infrastructura rutierd, persoanele cu
atributii care concura la siguranfa circulatiei si ceilalti participanti la trafic.

Art. 8
(1) Efectuarea serviciului de transport public local trebuie sa asigure:

a. Cresterea nivelului de calitate al serviciului §i de confort al utilizatorilor
serviciilor publice de transport public local de persoane prin curse regulate;

b. Accesul la serviciile de transport public local si protectia categoriilor sociale
defavorizate;

c. Informarea publicului cilator;
Executarea transportului public local de persoane prin curse regulate in
conditii de regularitate, sigurant3 §i confort;
Corelarea capacitatii de transport cu fluxurile de célatori existente;
Continuitatea serviciului de transport public local de persoane prin curse
regulate.



Sectiunea II — Licente, autorizatii si alte documente necesare pentru
efectuarea transportului public local

Art. 9

Serviciul de transport public local de personae prin curse regulate pe raza de competen{a a
unitatilor administrativ-teritoriale membre, respectiv. UAT Municipiul Ploiesti §i UAT
Comuna Aricestii Rahtivani, se efectueaza numai de citre operatorii de transport
rutier/transportatorii autorizafi carora li s-a delegat gestiunea acestui serviciu de catre
Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard Transport Public Ploiesti — Aricestii Rahtivani” i

care detin licentd de traseu valabild.

Art. 10

Serviciile de transport public local de persoane prin curse regulate se efectucaza pe raza
administrativ-teritoriald a localititilor membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard
, Transport Public Ploiesti — Aricestii Rahtivani”, respectiv Municipiul Ploiesti $i Comuna

Aricestii Rahtivani.

Art. 11

Operatorii de transport/transportatorii autorizati au obligatia de a detine la bordul mijlocului
de transport in comun, pe toatd durata transportului public de persoane prin curse regulate,
urmitoarele documente:

a) Licenta de traseu si caietul de sarcini al acesteia eliberat de emitentul licentei;

b) Programul de circulaie;

¢) Copia conforma a licentei de transport, in cazul autobuzelor;

d) Legitimatia de serviciu valabili a conducitorului auto, din care sd reiasd ca este
angajat al operatorului de transport/transportatorului autorizat;

e) Contractul de leasing in original ori o copie conforma cu originalul, in cazul in care
autobuzul este utilizat in baza unui asemenea contract;

f) Actul prin care se dovedeste dreptul de muncd in Romania, in cazul conducétorilor
auto straini;

g) Asigurarea pentru persoanele transportate si bagajele acestora pentru riscuri de
accidente ce cad in sarcina operatorului de transport/transportatorului autorizat, in
copie;

h) Certificatul de competentd profesionald al conducatorului auto pentru transportul
rutier public de persoane, valabil, dupi caz.

Art. 12

(1) Licenta de traseu se elibereazd pentru traseele cuprinse in programele de transport
rutier de persoane prin curse regulate, insotitd de caietul de sarcini al acesteia §i de

programul de circulaie.



(2) Licenta de traseu insotitd de caietul de sarcini aferent acesteia se elibercazd de
Autoritatea de autorizare pe baza hotérarii adunarii generale ale Asociatiei de
Dezvoltare Intercomunitard ,,Transport Public Ploiesti — Aricestii Rahtivani de
acordare a gestiunii delegate a serviciului de transport public local de persoane prin
curse regulate.

(3) Licentele de traseu se elibereaza in numirul de exemplare corespunzitor numarului
mijloacelor de transport in comun utilizat pentru efectuarea tuturor curselor prevazute

in programul de circulatie.
(4) Durata de valabilitate a licentei de traseu este egald cu durata de valabilitate a
contractului de servicii publice (art. 37 alin. (9) din Legea nr. 92/2007).

(5) Licenta de traseu se elibereaza dupi prezentarea de ctre operatorul de transport rutier
a documentului de plati a tarifului de eliberare.

(6) Licenta de traseu este nominala si nu este transmisibila.
(7) Modelul licentei de traseu este previzut in Anexanr. 1 la prezentul Regulament.

(8) Caietul de sarcini aferent licentei de traseu cuprinde:
Statiile publice, precum §i amplasarea acestora
a. Numirul §i capacitatea autobuzelor;
b. Intervalul de succedare a curselor;
¢. Ora primei/ultimei plecéri de la capetele de traseu,
d. Zilele in care se efectueaza transporturile.

(9) Modelul caietului de sarcini aferent licentei de traseu este prezentat in Anexa nr. 21la
prezentul Regulament.

(10) Pierderea, deteriorarea sau sustragerea licentelor de traseu se comunicd de
catre operatorul de transport rutier Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard

, Transport Public Ploiesti — Aricestii Rahtivani, in termen de maximum 15 zile de la
data constatirii, acestea inlocuindu-se cu un document nou, cu plata tarifelor aferente.

(11) Tarifele pentru eliberarea licentelor de traseu pentru serviciul de transport
public local de persoane prin curse regulate pe teritoriul unititilor administrativ-
teritoriale membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard ,, Transport Public
Ploiesti — Aricestii Rahtivani sunt previzute in Anexa nr. 3 la prezentul Regulament.

Art. 13

Serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate se efectueaza de catre
operatorii de transport rutier/transportatorii autorizafi, cu mijloace de transport in comun,
detinute in proprietate sau in baza unui contract de leasing de cétre operatorul de transport
rutier sau transportatorul autorizat i/sau de catre unitatea administrativ-teritoriald sau, dupad
caz, de citre unititile administrativ teritoriale membre ale asociafiei de dezvoltare
intercomunitard, inmatriculate si care defin licenta de traseu, in conformitate cu prevederile

legislatiei in vigoare.
Componente ale sistemului de transport public local, inclusiv, mijloace de transport utilizate

pentru prestarea serviciului public de transport calatori pot fi puse la dispozifie operatorilor §i
transportatorilor autorizati de catre unitatile administrativ-teritoriale membre ale asociatiei de



=

dezvoltare intercomunitara in baza proceselor-verbale de predare-primire, anexe la contractul
de delegare a gestiunii, in conditiile respectirii regimului juridic al proprietatii publice.
Art. 14
(1) Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard ,,Transport Public Ploiesti — Aricestii
Rahtivani” intocmeste si aproba programul de transport local, previzut in Anexa nr. 1
la caietul de sarcini al serviciului de transport public local de persoane.
(2) In perioada de valabilitate, programul de transport local prin curse regulate poate fi
actualizat prin hotarare a adunarii generale a Asociaiei de Dezvoltare Intercomunitara
, Transport Public Ploiesti — Aricestii Rahtivani”, astfel:
a. Prin prelungirea traseelor existente, respectiv modificarea unuia sau 2 ambelor
capete de traseu;

b. Prin introducerea de noi trasee;
c. Prin modificarea numarului de curse de catre autoritatea locald de transport;
d. Prin modificarea orelor din graficele de circulatie;

e. Prin introducerea de statii noi;
Prin eliminarea de statii, la solicitarea operatorului de transport rutier

=

Art. 15
Pentru acordarea unei autorizatii de transport, operatorii de transport/transportatorii autorizati
vor depune la registratura Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard ,,Transport Public
Ploiesti — Aricestii Rahtivani” o documentatie care va cuprinde:

a) Cerere-tip, conform cu Anexa nr. 4 ]a prezentul Regulament;

b) Copie a certificatului de inmatriculare i a certificatului constatator emise de oficiul
registrului comerfului;

¢) Declaraie pe propria raspundere, in original, semnati de persoana desemnata, privind

perioadele in care a mai executat transport public local, mentiondndu-se cazurile de
interdictie sau de suspendare a efectuarii serviciului respectiv;

d) Cazierul judiciar al persoanei desemnate, in original, din care sd reiasa ca nu a savarsit
fapte penale privind infractiuni de naturd comerciald, de nerespectare a conditiilor de
platd §i angajare a personalului, precum si de Incélcare a prevederilor legale privind
efectuarea transporturilor;

e) Declaratie pe propria raspundere, in original, semnata de persoana desemnati, prin
care se mentioneazd mijloacele de transport pe care doreste si le utilizeze in
executarea serviciului de transport public local si dacd acestea sunt sau vor fi definute

in proprietate sau in baza unui contract de leasing;

f) Declaratie pe propria raspundere, in original, semnata de persoana desemnata, privind
baza materiald pe care o detine in proprietate sau in baza unui contract de inchiriere,
care sa asigure parcarea tuturor vehiculelor cu care se executd serviciul respectiv;

g) Declaratie pe propria raspundere pentru persoancle juridice, in original, semnata de
conducatorul unitatii si stampilatd, din care sd rezulte ci solicitantul nu face obiectul
unei proceduri de reorganizare judiciara, lichidare sau faliment, emis cu cel mult 5

zile inainte de data depunerii documentatiei;



h) Copie a certificatului de competentd profesionald a persoanei desemnate.

Art. 16

(1) Operatorilor de transport detinatori ai unei licente de transport corespunzatoare, care
doresc si execute si alte servicii de transport public local cu autovehicule, cu exceptia
celui efectuat cu autobuze, li se elibereazi, la cerere, autorizatii de transport pe baza

unei documentatii care va cuprinde:

a. Cerere-tip, conform cu Anexa nr. 4 la prezentul Regulament;

b. Copie a licentei de transport;

c. Declaratie pe propria rdspundere, in original, prin care se mentioneaza
mijloacele de transport pe care doresc si le utilizeze in executarea serviciului
de transport public local i daca sunt detinute in proprietate sau in baza unui

contract de leasing sau de catre Unitatile administrativ-teritoriale membre ale
Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitar3 ,, Transport Public Ploiesti — Aricestii

Rahtivani”.

Sectiunea III - Siguranta rutierd

Art. 17
fn scopul prevenirii cauzelor generatoare de evenimente rutiere, operatorii de
transport/transportatorii autorizati care efectueazi servicii de transport public local au
obligatia si adopte masurile necesare pentru cunoasterea, aplicarea §i respectarea
reglementirilor legale privind siguranta rutierd §i a conditiilor pe care trebuie si le
indeplineascd mijloacele de transport si persoanele cu atribufii care concura la siguranta

circulatiei.

Art. 18
Operatorii de transport/transportatorii autorizati care efectueaza servicii publice de transport
local au urmitoarele indatoriri:

1. Sa respecte reglementérile legale privind omologarea, inmatricularea, efectuarea
inspectiilor tehnice periodice, repararea, intretinerea, reglarea, modificarea
constructivi si reconstructia mijloacelor de transport;

2. Si utilizeze mijloace de transport a caror stare tehnicd corespunde reglementrilor
nationale de siguran{a rutierd §i de protectie a mediului inconjuritor, cu inspectia
tehnica periodic/revizia tehnica periodic valabila i certificate/ clasificate/incadrate
corespunzator, conform prevederilor legale in vigoare;

3 in intervalul dintre doud inspectii tehnice periodice/revizii tehnice periodice, sa
asigure mentinerea mijloacelor de transport intr-o stare tehnicd corespunzitoare, in
vederea incadrérii in normele tehnice privind siguranta circulafiei rutiere, protectia
mediului si in categoria de folosin{a conform destinatiei, utilizand in acest scop numai
sisteme, echipamente, componente, entitati tehnice, piese de schimb, materiale de
exploatare i dotéri obligatorii de origine sau omologate/certificate conform legislatiei

in vigoare,



10.

11

12.

13.

14.

15.

Sa monteze, prin operatori economici autorizati, limitatoare de vitezd cu aprobare de
model 1a vehiculele pentru care acestea sunt obligatorii;

Sa nu permitd plecarea in cursd a vehiculelor care au limitatorul de vitezd defect,
nesigilat ori fara suficiente foi de inregistrare pentru efectuarea intregului parcurs al
transportului;

S3 informeze conducatorii mijloacelor de transport si lucratorii mobili cu privire la
regulamentele interne ale intreprinderii §i prevederile relevante ale contractelor

colective de munca;

Si verifice pe foile de fnregistrare sau pe cartelele conducitorilor auto utilizate modul
in care acestia respecta prevederile legale in vigoare privind perioadele de conducere
si de odihnd si sa ia masurile necesare pentru a impiedica repetarea unor nereguli in

acest sens;

S3 verifice functionarea tahografului dupa caz, si a limitatorului de viteza, inclusiv cu
ocazia analizarii diagramelor-tahograf sau a inregistrarilor stocate in memoria

cardului conducitorului auto/tahografului digital, dupa caz;
Si nu permita interventia persoanelor neautorizate asupra tahografelor, dupa caz, §i a
limitatoarelor de viteza;

S# angajeze transporturile i sd intocmeasca programul de executare a transporturilor,
astfel incat conducitorii mijloacelor de transport si lucritorii mobili sa poatd respecta
prevederile legale privind timpul de lucru, de odihna si de repaus;

S# se asigure ca conducatorii mijloacelor de transport respecta normele de protectie a
muncii, protectie a mediului, prevenire §i combatere a incendiilor, pe tot timpul
efectudrii transportului;

Si permita efectuarea transporturilor numai cu respectarea maselor totale maxime
autorizate de autoritatea competentd gi/sau in limita numarului de locuri inscris in
certificatul de inmatriculare; sa se asigure spatii libere suficiente pentru transportul
bagajelor pasagerilor §i sa permitd transportul mirfurilor/coletelor doar in limita

spatiilor disponibile;
Si respecte procedurile ce trebuie urmate in caz de accident i sa aplice procedurile

corespunzatoare pentru a prevent producerea unor noi accidente sau a unor incélcari
grave ale regulilor de circulatie;

Sa respecte si sa aplice reglementirile legale in vigoare privind transportul rutier al
mirfurilor periculoase;

S# respecte intocmai legile si reglementarile specifice fiecdrei categorii de transport
rutier pe care 0 executa.

Art. 19

Responsabilititile ce revin persoanei desemnate sa conduca permanent §i efectiv activitatea
de transport sunt cele stabilite prin Ordinul ministrului transporturilor nr. 761/1999 privind
desemnarea, pregatirea §i1 atestarea profesionald a persoanelor care conduc permanent s

efectiv activitati de transport rutier, cu modificarile si completérile ulterioare

Art. 20



Sarcinile consilierului de siguranti sunt cele previzute in Regulamentul pentru desemnarea,
pregitirea profesionald si examinarea consilierilor de sigurantd pentru transportul rutier,
feroviar sau pe ciile navigabile interioare al marfurilor periculoase, aprobat prin Ordinul
ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 1.044/2003, cu modificarile §i

completirile ulterioare.

Art. 21
Conducitorii mijloacelor de transport au urmitoarele atributii si responsabilitati:

a) Si se prezinte pentru efectuarea examinarii medicale si psihologice, initiald §i
periodica, §i s respecte recomandarile comisiilor medicale §i psihologice;

b) Si respecte normele §i regulile privind conducerea in conditii de siguranta rutierd i
conduita preventiva,

¢) Sirespecte regulile privind prevenirea accidentelor de munci in circulatia rutierd;

d) Si respecte regulile privind incarcarea, repartizarea incarciturii, asigurarea si fixarea
marfurilor transportate;

e) Si cunoascd §i sd respecte misurile ce trebuie luate dupa un accident sau incident in
ceea ce priveste asigurarea vehiculului, protectia personald si a celorlalfi participanti
la trafic, protectia mediului, protectia bunurilor;

f) Si respecte perioadele de conducere si perioadele de odihnd, conform reglementrilor
legale in vigoare, §i sa utilizeze corect tahograful;

Si nu intervind asupra tahografului sau a limitatorului de vitezd pentru scoaterea
acestora din uz sau modificarea caracteristicilor de functionare;

h) Sa respecte intocmai legile si reglementdrile specifice fiecarei categorii de transport
rutier pe care o executa.

g)

Art. 22

Operatorii de transport/transportatorii autorizati care efectueaza servicii de transport public
local vor intreprinde o investigatie pe linie administrativi in toate cazurile de accidente de
circulatie in care au fost angajate vehiculele utilizate, indiferent de gravitatea accidentului.

Art. 23
Rezultatele cercetirii administrative vor sta la baza adoptarii masurilor ce se impun pentru
eliminarea repetirii cauzelor generatoare de evenimente rutiere.

Sectiunea IV — Conditii privind efectuarea transportului public local de
persoane prin curse regulate pe raza administrativ-teritoriald a localitatilor
membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitari ,, Transport Public
Ploiesti — Aricestii Rahtivani”

Art. 24



Operatorii de transport/transportatorii autorizati vor efectua serviciul de transport public local
de persoane prin curse regulate cu respectarea urmétoarelor obligatii:

1.

10.

11.

12.
13.
14.

15.

Sa asigure afisarea la pértile din fatd si laterald dreapta ale mijlocului de transport a
indicativului si a capetelor traseului; la partea din spate a mijlocului de transport se va
afisa cel putin indicativul traseului. Elementele de informare mentionate anterior vor
fi iluminate corespunzator pe timp de noapte sau in conditii de vizibilitate scazuta;

in salonul mijlocului de transport va fi asiguratd informarea publicului caltor prin
mijloace vizuale $i sonore cu privire la denumirea staiei care urmeazi si la legaturile

cu alte mijloace de transport public local de persoane;

Si asigure afisarea in salonul mijlocului de transport a numelui conducatorului
acestuia, a hartii schematice care sd permita vizualizarea traseului §i a refelei de
trasee, a instructiunilor privind modul de desfasurare a transportului, a obligatiilor
publicului cilator si a altor informatii de utilitate publica privind transportul, stabilite

prin reglementarile in vigoare;

S3 asigure vanzarea legitimatiilor/abonamentelor de caldtorie in toate statiile stabilite
de comun acord cu autoritatea administratiei publice locale si nominalizate intr-o
anexd la hotirirea de dare in administrare, respectiv la contractul de delegare a
gestiunii aprobat prin hotararea de atribuire;

in statiile din programul de circulatie, si asigure afigarea codului traseului, a
intervalelor de succedare a curselor, precum §i a hartilor simplificate cu indicarea
traseelor si statiilor pentru informarea publicului calator;

S3 emits abonamente de calatorie cu respectarea reglementérilor in vigoare, inclusiv
pentru categoriile sociale care beneficiazi de reduceri ale costului abonamentului;

Sa asigure accesul liber si nediscriminatoriu la transport, in baza documentelor
stabilite de reglementdrile legale in vigoare, al persoanelor care beneficiaza de
facilitati/gratuitati la transport;

S3 asigure transportul gratuit al copiilor sub 5 ani;

Mijlocul de transport trebuie sa aiba locuri rezervate pentru persoane cu handicap,
batrani, femei insarcinate, persoane cu copii in brate;

Sa supravegheze urcarea §i coborarea calatorilor, s nu plece mijlocul de transport din
statii cu ugile deschise sau cu calatori aflati pe scirile acestuia, precum §i cu calatori
agatati de exteriorul caroseriei;

si nu admita la transport in salonul mijlocului de transport materii mirositoare,
inflamabile, butelii de aragaz, tuburi de oxigen sau alte gaze, butoaie cu carbid,
materiale explozibile, produse caustice ori acide, alte materiale sau obiecte care, prin
format ori dimensiune, pot produce daune, vatimari corporale sau, prin natura
materialului, pot murdari, ori alte obiecte sau marfuri interzise la transportul public;

S nu imbarce cilitori peste capacitatea maxima admisa a mijlocului de transport;

S3 asigure spatiile necesare pentru bagajele de ména ale cilatorilor;

Si imbarce/debarce calitori numai in staiile special amenajate, prevazute in
programul de circulatie;

S3 utilizeze numai legitimatii/abonamente de célatorie cu regim special, agreate de
autoritatea administratiei publice locale;



16.

17.

18.
19.
20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.
27.

28.

29.

Si nu permitd transportul clatorilor decat pe bazi de legitimatii/abonamente de
cilitorie valabile sau alte documente prevazute de reglementirile legale in vigoare;

S3 asigure cilitorii §i bagajele acestora pentru riscurile ce cad in sarcina operatorului
de transport;

S tind evidenta curselor sosite si plecate, la fiecare capit de linie;

Si asigure inlocuirea mijlocului de transport imobilizat pe traseu;

S3 asigure, prin dispecerate §i dotari speciale, urmarirea §i coordonarea in trafic a
mijloacelor de transport, de interventie si de depanare, precum si aplicarea cu
operativitate a mésurilor ce se impun in caz de eveniment, incident, accident sau alte

situatii care pot afecta desfasurarea transportului, in vederea asigurérii conditiilor
asumate privind regularitatea, siguranfa si confortul;

Si dispund de echipaje de intervenfie §i depanare dotate corespunzator pentru
degajarea drumului public sau a ciii de rulare in cazul defectirii mijlocului de
transport, precum §i pentru interventii la refeaua electricd de contact etc.;

Si asigure informarea anticipatd a publicului caldtor in legatura cu
modificarea/suspendarea programului de circulatie sau a unui traseu in caz de forta
majora,

Si asigure, zilnic i ori de cate ori este nevoie, salubrizarea, spalarea §i dezinfectarea
mijloacelor de transport;

Sa asigure conditiile de executie a transportului in conditii de regularitate, sigurana i
confort;

Mijloacele de transport trebuie si fie echipate cu instalafie de incilzire/conditionare a
aerului in stare de functionare;

S3 asigure aspectul estetic corespunzator al mijlocului de transport;

Pe partile laterale ale mijlocului de transport va fi inscriptionatd denumirea
executantului transportului;

La bordul mijlocului de transport trebuie sa existe mijloace de prevenire §i combatere
a incendiilor, precum si ciocan pentru spart geamurile in caz de necesitate;

Mijloacele de transport trebuie sa aiba inspectia tehnica periodica sau, dupé caz,
revizia tehnici periodica efectuat la termen.

Capitolul III — Drepturi si obligatii

Art. 25

Drepturile §i obligatiile operatorilor de transport/transportatorilor autorizafi care desfagoard
activitati de transport public local se previd in regulamentele si caietele de sarcini ale

serviciului de transport public local, aprobate de autoritatile administratiei publice locale,
anexate la hotarérile de dare in administrare, respectiv la contractele de delegare a gestiunii

aprobate prin hotaréri de atribuire.

Art. 26



1T

Operatorii de transport/transportatorii autorizati care desfasoard activitati de transport public
local de persoane prin curse regulate au urmitoarele drepturi:

a)

b)

d)

g

h)

Cei care 1si desfigoard activitatea pe baza unui contract de delegare a gestiunii au
dreptul sd intrerupd prestarea serviciului de transport public local in cazul
nerespectarii obligatiilor contractuale de cétre autoritifile administratiei publice
locale, cu obligatia de a notifica intreruperea prestirii serviciului in termenul si in
conditiile previzute in contractul de delegare a gestiunii;

S3 incaseze tarifele aferente transportului public local de persoane prin curse regulate;

S3 actualizeze semestrial tarifele aferente transportului public local de persoane prin
curse regulate cu rata inflatiei;
S5 includid in tarifele de transport percepute caldtorilor primele de asigurare pentru

acestia §i pentru bagajele lor, precum si pentru riscurile ce pot decurge din efectuarea
operatiunilor de transport, in cazul transportului public local de persoane prin curse

regulate;
S3 utilizeze patrimoniul propriu sau concesionat pentru asigurarea serviciului public
local de calatori prin curse regulate;

S3 utilizeze infrastructura tehnico-edilitaré a sistemului de transport public local de
persoane, in conditiile stabilite conform hotirdrii de dare in administrare sau

contractului de delegare a gestiunii, dupa caz;

S3 beneficieze de o despagubire adecvatd si efectiva pentru prejudiciile aduse in caz
de modificare unilaterala a contractului de delegare a gestiunii de cdtre concedent,
fira respectarea termenelor si conditiilor previzute in acesta;

S3 ceara intreruperea serviciului in cazul in care continuarea activitaii ar conduce la
crearea de prejudicii importante patrimoniului incredintat spre administrare;

in cazul nerespectrii obligatiilor contractuale de cétre concedent, conform legislatiei
in vigoare, se pot adresa instantei competente.

Art. 27

Suplimentar fati de obligatiile ce decurg din prevederile sectiunilor a 3-a si a 4-a ale cap. 11,
operatorii de transport §i, dupa caz, transportatorii autorizati au urmétoarele obligatii:

a)

b)

c)

d)

Sa respecte intocmai legile i reglementrile specifice fiecarei categorii de transport
pe care 0 executd;

Si asigure prestarea serviciului conform prevederilor contractuale sau ale hotararii de
dare 1n administrare, dupa caz;

S respecte sarcinile asumate potrivit hotirdrii de dare in administrare, contractului de
delegare a gestiunii serviciului sau contractului de transport incheiat cu beneficiarul,
dupa caz;

Si respecte. indicatorii de performand si de calitate stabilifi prin contractul de
delegare a gestiunii, prin hotararea de dare in administrare sau prin contractul de

transport incheiat cu beneficiarul;
S permita accesul liber i nediscriminatoriu al utilizatorilor la serviciul de transport
public local;



8)

h)

h);
k)
D

Sa asigure respectarea drepturilor utilizatorilor in efectuarea serviciului de transport:
public local;

Si efectueze transportul public de persoane prin curse regulate, conform prevederilor
programului de circulatie, in conditii de calitate, sigurant3, regularitate si confort;

Sa asigure continuitatea serviciului de transport public local de persoane prin curse
regulate;

S# coreleze capacitatea de transport cu fluxurile de calatori existente;

Sa fundamenteze si s3 supund concedentului tarifele ce vor fi utilizate in activitatea de
transport public local de persoane prin curse regulate;

S nu incarce in mod artificial costurile de operare;

S3 puni la dispozitia publicului calitor mijloace de transport care sd indeplineasca
conditiile impuse de legislatia in vigoare privind siguranfa circulafiei si protectia
mediului;

m) S efectueze intretinerea curentd, reparatiile curente i accidentale care se impun, in

n)

p)

t)

limita bugetului aprobat, la bunurile concesionate/inchiriate de la concedent, conform
programelor de intrefinere, reparatii, dotdri §i investitii aprobate de acesta;
Si fundamenteze necesarul anual de fonduri pentru investitii din surse proprii, precum

si diferenta de tarif pentru protectie sociald, conform legislatiei in vigoare, pentru a fi
supuse aprobirii adundrii generale ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara

. Transport Public Ploiesti — Aricestii Rahtivani”;

fn cazul in care sesizeaza existenta sau posibilitatea existentei unei cauze de naturd sa
conduci la reducerea activitdtii, si notifice de indata acest fapt concedentului, in

.

vederea ludrii masurilor ce se impun pentru asigurarea continuitatii activitatii;

S incheie §i si onoreze contractele de asigurari pentru mijloacele de transport
detinute, precum i asigurarea calitorilor si bunurilor acestora, conform prevederilor
legislatiei in vigoare privind asigurérile;

Sa informeze permanent célatorii cu privire la traseele, programele de circulaie,
tarifele aplicate, precum §i modificarea acestora;

Sa aplice normele de protectie a muncii specifice activitatii desfagurate in cadrul
serviciului contractat;

Sa asigure accesul organelor de control ale concedentului la informatiile privind
executarea serviciului concesionat §i modul de exploatare a mijloacelor de transport, a
infrastructurii aferente si a bunurilor concesionate/inchiriate, dupa caz;

Si planifice efectuarea inspectiilor tehnice periodice/reviziilor tehnice periodice
pentru mijloacele de transport, astfel incat si se asigure respectarea programului de
circulatie si a prevederilor reglementarilor legale in vigoare privind sigurana rutierd;
Sa defind la sediul social urmatoarele documente, in functie de tipul de transport
public local efectuat:
e Asigurarea pentru persoanele transportate si bagajele acestora pentru riscuri de
accidente ce cad in sarcina transportatorului;

o Cartile de identitate ale vehiculelor, in original pentru cele definute in
proprietate, respectiv in copie pentru cele definute in baza unui contract de

leasing;



e Contractele de leasing pentru vehiculele utilizate;

e Avizele medicale si psihologice valabile pentru persoana desemnatd sa
conduci permanent si efectiv activitatea de transport rutier, precum §i pentru
conducaitorii auto;

e Toate documentele care atestd mentinerea conditiilor inifiale care au stat la
baza eliberarii licentei de transport/autorizatiei de transport si a delegarii
gestiunii, dupa caz;

e Formularul de expeditie/transport §i formularul pentru aprobarea transportului
in cazul transportului de deseuri, pentru anul in curs si anul precedent;

e Documentele doveditoare din care si rezulte angajarea in conditii legale a
persoanelor cu functii care concurd la siguranta circulatiei;

e Evidenta si planificarea inspectiilor tehnice periodice/ reviziilor tehnice
periodice pentru mijloacele de transport;

e Evidenta accidentelor de circulaie, documentele de cercetare administrativa a
accidentelor de circulatie, precum si notele informative transmise consiliului
judetean sau Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard ,,Transport Public
Ploiesti — Aricestii Rahtivani” in cazul accidentelor grave de circulatie;

e Alte documente previzute de reglementarile legale in vigoare;

v) Sa furnizeze autoritafii administratiei publice locale, respectiv autoritatilor de
reglementare competente conform legii, informatiile solicitate i sa asigure accesul la
documentatiile i la actele individuale pe baza cdrora presteazd serviciul, necesare
verificarii §i evaludrii modului de prestare a serviciului;

w) Sa pliteasca despagubiri persoanelor fizice sau juridice pentru prejudiciile aduse din
culpa, conform prevederilor legale i/sau contractuale, dacd acestea nu sunt acoperite
prin polite de asigurare;

x) Si asigure finantarea pregitirii profesionale §i efectuarea examinirilor medicale §i
psihologice ale propriilor angajati,

y) Si puni in aplicare metode performante de management, care s conduca la reducerea
costurilor de operare, inclusiv prin aplicarea procedurilor concurentiale impuse de
normele legale in vigoare privind achizitiile de lucréri sau bunuri;

7) Si gestioneze serviciul public pe criterii de competitivitate si eficientd economica;

aa) Si promoveze dezvoltarea, modernizarea §i exploatarea eficientd a bazei tehnico-
materiale aferente serviciului prestat.

Art. 28
Au calitatea de utilizatori beneficiarii serviciului de transport public local de persoane prin
curse regulate, persoane fizice sau juridice.

Art. 29
(1) Principalele drepturi ale utilizatorilor sunt urmatoarele:



a. Si beneficieze, liber si nediscriminatoriu, de serviciul de transport public
local, ceea ce trebuie sd se prevada expres in regulamentul serviciului de
transport public local, aprobat de Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard
_Transport Public Ploiesti — Aricestii Rahtivani”;

b. Si aiba acces la informatiile publice cu privire la serviciul de transport public

local. Autorititile administratiei publice locale au obligatia de a comunica
informatii cu privire la indicatorii de calitate ai serviciului, la structura tarifara

si la clauzele contractuale care sunt de interes public;

S5 le fie aduse la cunostintd hotérarile Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitara ,, Transport Public Ploiesti — Aricestii Rahtivani” cu privire la

transportul public local;
d. Si conteste hotirdrile Asociafiei de Dezvoltare Intercomunitard ,, Transport

Public Ploiesti — Aricestii Rahtivani”, in vederea prevenirii sau reparérii unui
prejudiciu direct ori indirect provocat de acestea, in conditiile legii;

e. Si solicite §i si primeascd, in conditiile legii, despagubiri sau compensafii
pentru daunele provocate lor de operatorii de transport rutier sau de
transportatorii autorizafi, prin nerespectarea obligatiilor asumate prin

contractele de atribuire a gestiunii;

f Si sesizeze autoritifilor administratiei publice locale orice deficiente
constatate in efectuarea serviciilor de transport public local §i s faca
propuneri vizand inlaturarea acestora;

g. Sarenunte, in conditiile legii, la serviciile contractate;
h Si fie consultati, direct sau prin intermediul unor organizafii

neguvernamentale reprezentative, in procesul de elaborare i adoptare a
deciziilor, strategiilor §i reglementrilor privind serviciul de transport public

local;

(2) Anumite categorii de utilizatori, persoane fizice, beneficiaza, in conditiile legii, de

facilitati pentru plata serviciului de transport public local.

Art. 30
Principalele obligatii ale utilizatorilor sunt urmdtoarele:

a)

b)

©)

d)

S# detini legitimatii de célatorie valabile sau alte documente de transport stabilite prin
lege si/sau prin hotaréri ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara ,,Transport

Public Ploiesti — Aricestii Rahtivani”;

Si achite costul legitimatiilor de calatorie valabile pentru calitoriile pe care le
efectueazi, conform tarifelor menionate lizibil pe acestea,

Sa achite, in termenele stabilite, contravaloarea serviciului furnizat/prestat pe baza
contractelor;

S3 nu aducd prejudicii bunurilor sistemelor de transport din domeniul public sau
privat;

Si aibid un comportament civilizat in raport cu personalul prestatorilor de servicii,
precum si cu ceilalfi utilizatori.



f)

Sa prezinte agentilor constatatori si/sau organelor de control, in cazul in care acestca
constatd sivargirea unei contraventii, documentele de identificare personald, respectiv
buletinul sau cartea de identitate sau alte documente prin care se pot identifica, In caz
contrar urmand a se deplasa impreund cu organul de control la autoritdtile

competente, pentru identificare.

Art. 31
Principalele obligatii ale utilizatorilor sunt urmatoarele:

a) Si detina legitimatii de calatorie valabile sau alte documente de transport stabilite prin
lege;

b) Si achite costul legitimatiilor de cilitorie valabile pentru calitoriile pe care le
efectueazi, conform tarifelor mentionate lizibil pe acestea;

c¢) Sa achite, in termenele stabilite, contravaloarea serviciului furnizat/prestat pe baza
contractelor;

d) Si nu aducd prejudicii bunurilor sistemelor de transport din domeniul public sau
privat;

e) Sa aiba un comportament civilizat in raport cu personalul prestatorilor de servicii,
precum si cu ceilalfi utilizatori.

Capitolul IV — Indicatori de performanta
Art. 32

(1) Indicatorii de performanta privind efectuarea transportului public local de persoane

prin curse regulate sunt urmatorii:

1. Numirul de curse, trasee pe care operatorul a suspendat sau a Intdrziat
executarea transportului fatd de programul de circulatie;

2. Numirul de trasee pe care operatorul nu a efectuat transportul public local de
cilitori pe o perioadd mai mare de 24 de ore;

3. Numirul de calitori afectati de situatiile prevazute la pet. 1§ 2;
4. Numirul total de mijloace de transport utilizate zilnic comparativ cu numarul
necesar pentru realizarea programului de circulatie;
5. Numirul de reclamatii ale calatorilor privind calitatea transportului, dintre
care:
i. Numarul de reclamatii justificate;
ii. Numirul de reclamatii rezolvate;
fil. Numarul de reclamatii la care calatorii nu au primit raspuns in
termenele legale;

6. Numirul autovehiculelor atestate Euro 3 sau Euro 4 raportat la numarul total
de autovehicule necesar pentru realizarea programului de circulatie;

7. Vechimea mijloacelor de transport si dotarile de confort pentru calatori;



8. Despagubirile pltite de catre operatorii de transport/transportatorii autorizati
pentru nerespectarea conditiilor de calitate si de mediu privind desfasurarea
transportului;

9. Numirul abaterilor constatate si sanctionate de personalul imputernicit privind
nerespectarea prevederilor legale;

10. Numarul de accidente de circulatie produse din vina personalului propriu sau a
operatorului de transport/ transportatorului autorizat.

(2) In efectuarea serviciului de transport public local se vor respecta indicatorii de
performanta prevazui in prezentul Regulament.

(3) Asociatia de Dezvoltare Intercomunitari ,, Transport Public Ploiesti — Aricestii
Rahtivani” poate aproba i alti indicatori de performantd in efectuarca serviciului de
transport public local, pe baza unor studii de necesitate i oportunitate in care se va
tine seama de necesitatile comunititilor locale, nivelul de dezvoltare a infrastructurii
tehnico-edilitare, precum si de cerinfele reglementirilor legale in vigoare din

domeniul transporturilor rutiere.
(4) Indicatorii de performanta se stabilesc cu respectarea prevederilor regulamentului-
cadru.

Art. 33

(1) Indicatorii de performanta pentru serviciul de transport public local de persoane prin
curse regulate efectuat pe raza unititilor administrativ-teritoriale membre ale
Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard , Transport Public Ploiesti — Aricestii
Rahtivani”sunt prezentati in Anexa nr. 5.

(2) Indicatorii de performanta ce trebuie respectati de Operator §i monitorizagi de
Entitatea Contractantd sunt prezentati in Anexa 5 din Regulament. Acestia sunt
raportati trimestrial de catre Operator, pand la data de 25 a lunii urmétoare
trimestrului incheiat, §i sunt evaluafi trimestrial de catre Entitatea Contractanta.
Rezultatul evaludrii indicatorilor este notificat Operatorului in termen de 5 zile de la
raportare.

(3) Nerespectarea indicatorilor de performanta de catre Operator duce la aplicarea de
penalititi, in conformitate cu Anexa 5 din Regulament.

(4) In cazul neindeplinirii indicatorilor de performantd de catre Operator, Entitatea
Contractantd va stabili in sarcina acestuia un plan de masuri pentru indeplinirea
indicatorilor, in termen de 30 de zile de la notificarea previzutd la aliniatul 2.
Operatorul are obligatia implementirii acestuia in termen de 2 luni de la primirea

acestuia.

Capitolul V — Riispunderi si sanctiuni

Art. 34

(1) Incilcarea dispozitiilor prezentului regulament atrage raspunderea disciplinara,
patrimoniala, civila, contraventionald sau penald, dupd caz, in conditiile Legii nr.
51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati publice, ale Legii nr. 92/2007 a serviciilor



de transport public local, precum si ale actelor normative din domeniul transporturilor

rutiere.

(2) Constituie contraventie in domeniul transportului public local de calétori efectuat pe
raza unitatilor administrativ-teritoriale membre ale Asociafiei de Dezvoltare
,Transport Public Ploiesti — icestii Rahtivani”, respectiv Municipiul Ploiesti i
Comuna Aricestii Rahtivani, dacd nu a fost savarsita in astfel de condiii incat sa
constituie infractiune, potrivit Codului Penal, §i se sancfioneazi cu amendi
urmitoarele fapte ale operatorilor de transport/transportatorilor autorizati pentru
prestarea serviciului de transport public local:

Utilizarea altor mijloace auto de transport de calatori decét cele stabilite prin
contractul de delegare a gestiunii serviciului si caietul de sarcini, cu amenda
de la 500 lei la 1.500 lei

ii. Nerespectarea conditiilor tarifare stabilite prin hotirarea adunarii generale a
Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara ,, Transport Public Ploiesti — Aricestii
Rahtivani”, cu amenda de la 1.500 lei 1a 2.500 lei;

Utilizarea altor tipuri de legitimatii de calatorie decét a celor stabilite prin
contractul de delegare a gestiunii serviciului, cu amendi de la 1000 lei la 2000

i

iii.

lei;
iv. Neoprirea in statiile prevazute, cu amenda de la 500 lei 1a 1.000 lei;

y. Nerespectarea prevederilor privind desfasurarea transportului in condifii de
siguranti, confort §i regularitate, cu amendi de la 500 lei la 1.000 lei;

vi. Nerespectarea conditiilor de salubrizare a mijloacelor de transport §i a
protejarii mediului, cu amenda de 1a 500 lei la 1.000 lei;

Nerespectarea programului de vanzare a titlurilor de calitorie, cu amendé de la

300 lei Ia 500 lei;

(3) Constituie contraventie in domeniul transportului public local de célatori efectuat pe
raza unititilor administrativ-teritoriale membre ale Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitara ,, Transport Public Ploiesti — Aricestii Rahtivani”, daca nu a fost
savarsita in astfel de conditii Ancat si constituie infractiune, potrivit Codului Penal, §i
se sanctioneazd cu amenda urmitoarele fapte sivarsite de célatori, persoane fizice
care calitoresc cu mijloacele de transport public de persoane:

Cilatorii care au un comportament necivilizat, se sanctioneazi cu amenda de
la 100 lei la 500 lei;

Calitorii care aduc prejudicii mijloacelor de transport, se sanctioneaza cu
amendi de la 100 lei la 500 lei.

(4) Constatarea contraventilor §i aplicarea sanctiunilor se fac de cétre:

i. Tmputemicitii presedintelui Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard
,Transport Public Ploiegti — Aricegtii Rahtivani” pe raza administrativ-
teritoriala a Municipiului Ploiesti §i Comunei Aricegtii Rahtivani;

ii. Imputernicitii primarilor unititilor administrativ-teritoriale membre ale
Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara , Transport Public Ploiesti — Aricestii
Rahtivani”, respectiv Municipiul Ploiesti si Comuna Aricestii Rahtivani, pe
raza administrativ-teritoriald care intrd in competenfa acestora.

vii.

i.

ii.

Art. 35



Dispozitiile prezentului regulament se completeazi cu dispozitiile Ordonantei Guvernului nr.
2/2001 privind regimul juridic al contraventiilor, cu modificérile gi completirile ulterioare.

Art. 36
Se instituie o suprataxa de 50 de lei, in functie de unitatea administrativ teritoriald membra a
Asociatiei, care va fi achitatd pe loc, pentru utilizatorii ‘care nu respectd obligatiile prevazute
in art. 34 alin. (3) lit. a) si b) din prezentul regulament. n acest caz, organul de control nu va

intocmi proces verbal de constatare a contraventiei.

Art. 37
Suprataxa astfel instituita se face venit la operatorul de transport/transportatorul autorizat §i
va fi folosita pentru acoperirea cheltuielilor de intretinere si functionare a parcului auto.

Capitolul VI — Dispozitii finale

Art. 38
Prezentul Regulament pentru efectuarea transportului public local intrd in vigoare la data
atribuirii in gestiune delegata a serviciului de transport public local de persoane prin curse
regulate, prin incheierea Contractului de delegare al gestiunii serviciului de transport public
local de persoane prin curse regulate pe raza administrativ-teritoriala a localitatilor membre
ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard ,,Transport Public Ploiesti — Aricestii
Rahtivani”, respectiv Municipiul Ploiesti si Comuna Aricestii Rahtivani.
Art. 39
Prezentul regulament se completeaza cu prevederile:
a) Legii nr. 92/2007 a serviciilor de transport public local,
b) O.G. nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, cu modificarile §i completirile
ulterioare;
¢) Legii nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati publice, cu modificarile §i
completarile ulterioare;

d) Ordinul ANRSC nr. 207/2007 pentru aprobarea regulamentului cadru de acordare a
autorizatiilor de transport in domeniul serviciilor de transport public local

Art. 40
Anexele 1,2, 3,4 si S fac parte integranta din prezentul Regulament.

ENTITATEA CONTRACTANTA, OPERATOR,
Asociatia de Dezvoltare Intercomunitars S.C. TRANSPORT CALATORI
EXPRESS S.A PLOIESTI

,Transport Public Ploiesti — Aricestii
Rahtivani”Gheorghe



Mihai Laurentiu Politeanu Cilin-Daniel Zaharia



Anexa nr. 1 1a Regulamentul Servicului de transport public

Model de imprimat - Format A4 hértie verde cu fond stema Romaniei (fata)

RO ROMANIA

ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA

L,TRANSPORT PUBLIC PLOIESTI - ARICESTII
RAHTIVANI?”

LICENTA DE TRASEU

Seria ........ Nr. 0000

Serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate

Prezenta licentd de traseu s-a eliberat operatorului de transport

rutier:
S.C.
Sediul profesional , Str. , Iar, judet
Valabila de la data de pana la data de

Eliberati in baza Contractului de delegare a gestiunii serviciului public de
transport local de persoane nr. ............... din data de .......ccorerenee
Emitent:
Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard

Data eliberarii: Transport Public Ploiesti — Aricestii

Rahtivani”

Semnitura §i gtampila

......................................

Operatorul de transport rutier poate efectua servicii de transport local de persoane pe
traseul mentionat pe verso numai cu autovehicule avand capacitatea mentionatd in

caietul de sarcini anexat si in conformitate cu acesta.




Traseul: (verso)




Anexa nr. 2 la Regulamentul Servicului de transport public

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara Operatorul de transport rutier
,Transport Public Ploiesti - Aricestii. 0 e
Rahtivani”

CAIET DE SARCINI AL LICENTEI DE TRASEU
Seria ... NI coivnivininnns
(Se inscriu seria si numdrul licentei de traseu pentru curse regulate)

Serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate

A. Denumirea traseulu .....oceveeeronsiisinniisaeneneees
Linia /| Nr.de .
Lungimea . Denumirea statiei
traseului stajie
Lol n Intervalul de | Nr. Capacitatea :‘;Iecért de la capetele de
cate civeuld succedare a | Mijloacelor . asex
curselor de transport | (nr-locurd) | piig Ultima
B. Amenajarile si dotarile autovehiculului:
Operatorul de transport ASOCIATIA DE DEZVOLTARE

INTERCOMUNITARA ,,TRANSPORT
PUBLIC PLOIESTI - ARICESTII
RAHTIVANI”

.....................

------------------------




(semnétura §i stampila) (semndtura gi stampila)

Anexa nr.3 la Regulamentul Servicului de transport public

Lista cu tarife
Nr. L. Tarif
Explicatii
crt. (lei)
Eliberarea licentei de trasew/ copiei conforme dupa autorizatia de
1 | transport pentru serviciul de transport public local de persoane prin 100
curse regulate
2 Eliberarea autorizatiei de transport pentru serviciul de transport 100
public local de persoane prin curse regulate
fnlocuirea licentei de traseu/ copiei conforme dupd autorizafia de
transport pentru curse regulate ocazionatd de schimbarea denumirii
3 . . S . 100
operatorului de transport sau a adresei sediului profesional al
acestuia
inlocuirea autorizatiei de transport pentru curse regulate ocazionata
4 de schimbare denumirii operatorului de transport sau a adresei 100
sediului profesional al acestuia
Eliberarea unui duplicat al copiei conforme dupd autorizafia de
5 |transport sau al licentei de traseu ocazionata de pierderea, 100
sustragerea sau deteriorarea celei eliberate anterior
6 Eliberarea unui duplicat al autorizatiei de transport ocazionatd de 100
pierderea, sustragerea sau deteriorarea celei eliberate anterior



Anexa nr. 4 la Regulamentul Servicului de transport public

CERERE (model)
pentru acordarea Autorizatiei de Transport / Copiei conforme

pentru efectuarea serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate

Ciitre,

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitari ,Transport Public Ploiesti — Aricestii

Rahtivani”

Subsemnatul .......cceermrvesssecianne (nume si prenume), in calitate de ......coormiierennenns (persoand desemnatd
€1C.) 18 v (denumirea persoanei juridice), cu sediul 1n fara .....ceoe .
10CAlIALER ..cvcvreerererernrsnsasssnnsnns s S coencssesensneororonanassene nr. ... , bl ...,y SC. ey €L e , @p. ....., judeful
........................... , telefon ..oovinveceeisiiiinnny FAX oorvessseesseseennennnsy inmatriculatd la Registrul Comerfului cu
nr. Jo....... [eviinannn [oveinenn 6 §) y CONE vooveersamierssssenssssssssnansissssssssassses , deschis la Banca

...............................

Vi solicit acordarea AUTORIZATIEI DE TRANSPORT / COPIEI CONFORME pentru

efectuarea serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate.

Anexez prezentei urmitoarele acte:

Cunoscand ci declaratiile inexacte sunt pedepsite conform legii, declar pe propria rdspundere cd

datele mentionate mai sus sunt adevéirate §i cd toate copiile documentelor depuse in vederea

acorddrii autorizafiei de transport sunt efectuate dupd documentele originale definute.

Data

Semnitura (stampila)



Anexa nr.5 la Regulamentul Servicului de transport public
INDICATORI DE PERFORMANTA PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DE PERSOANE PRIN CURSE

REGULATE
Valori Retinere din
Descriere o garantia pe
Parametru param trimestru (G)
N Pon | etrilor, Inc de:
r. Mo der | calcula | Valoride | alc | Garantie (G)
C Indicatori . e te pe calcul are
r d Nivel crit baza malus maj
t mod de calcul, pentru un trimestru U. | acceptat, Mivel eriu | raport ora
M fara maxim ului 1,547.33 Lei
pena-hza permis operat
n orului
*
1 2 3 |a]| s 6 7| 8 | 9=8saus | 10 | M7EOT
1 | Curse anulate sau t
serepulite gcurse _anulate sau neregulate/ total curse ?)ll') o 5 10 8.00 0 0 0
incluse in Programul de Transport) x 100 . Yo
2 | Trasee anulate
pentru o perioadade | 3’ (lungimea traseclor anulate x zile de ml': o 5.00
mai mult de 24 de | anulare)/ lungimea totala a traseului x 365 :z ° 0.2 1 % 2 : 0
ore
3 | Numarul de | Numarul de pasageri afectati de situatiile de la
pasageri afectati de | punctele 1si2 aut N 12.0
situatiile de 1la ob r. 1000 2000 0‘9. o 0 p
punctele 1 si 2 uz
4 | Respectarea (2 parc planificat - }; parc utilizat) / (3 parc | aut
Planului de Servicii | planificat) x 100 ob |%| s 0[50 o 0 0
uz °
5 | Plang | Plangeri
eri de | fundamentat | Nr. Plangeri fundamentate inregistrate tom § N 5 100 6;00 0 0 0
la e te | r. JA
pasag Plangeri Nr. Plangeri fundamentate rezolvate in termen | toa | N 6.00
eri rezolvate legal te | r. 3 . % . g ¢




Plangeri Nr. Plangeri fundamentate nerezolvate in | toa | N 2 6 8.00 0 0 0
nerezolvate | termen legal te | r. %
Prote Respectarea .
ctia standardelor | Numar vehicule care nu respecta normele | aut 9.00
6 medi de poluare | BEuro 3 si Euro 4 raportat la numarul de | ob | % 7 3 % 0 0 DA 0
ului EURO 3 si | vehicule impus in Programul de Transport uz
EURO 4
. Numarul vehiculelor neincadrate in clasele I, | aut
7 Velic il Cerinte de II sau III de confort/ numarul total de vehicule | ob | % 10 50 8;00 0 0 0
ule confort : . Yo
incluse in Programul de Transport uz
Cuantumul penalitatilor platite de catre
operatorul de transport/ transportatorul | tea | le 8.00
8 | Penalitati platite agtorizat, pentru nerespectarea stand:r%elor de | te | i ool 10008 % $ 0 g
transport de calitate si mediu
9 Respectarea Numarul abaterilor constatate si sanctionate | toa | N 20 100 12.0 0 0 0
prevederilor legale | de personalul imputernicit te | o. 0%
(1’ Accidente de trafic Numarul accidentelor in trafic din vina | toa | N 6.00
s
11

Total
pondere
criterii

TOTA | Incalcari



T

,/7—‘*-_— "

ANEXA NR. 5 &) @

{ f
=1
HCL NR. 20 42/%16 5 |

NR_INVE | VALOARE_DE_|

NR_CRT DENUMIRE NTAR NVENTAR

1|Autobuz Electric SOR EBN 9,5M 100 2.618.328,44

2| Autobuz Electric SOR EBN 9,5M 87 2.618.328,44

3| Autobuz Electric SOR EBN 9,5M 96 2.618.328,44

4|Autobuz Electric SOR EBN 9,5M 97 2.618.328,44

5| Autobuz Electric SOR EBN 9,5M 99 2.618.328,44

13.091.642,20

NR_INVETVALOARE_DE I

NR_CRT DENUMIRE NTAR NVENTAR
Statie incarcare lenta DC S60 seria

1/3C380100060KW 2024020834 2189 118.949,05
Statie incarcare lenta DC S60 seria

2(3C380100060K2024090845 2196 118.949,05
Statie incarcare lenta DC S60 seria

3/3C380100060KW 2024020235 2197 118.949,05
Statie incarcare lenta DC S60 seria

4(3C380100060K2024090838 2198 118.949,05
Statie incarcare lenta DC S60 seria

5|3C380100060K2024090830 2199 118.949,05

594.745,25

Serviciului Financiar, Contabilitate, Buget i imprumuturi





